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La Seguridad Vial, como valor que el Estado debe garantizar a la sociedad,
constituye actualmente en nuestro pais una verdadera “Politica de Estado”, es-
tablecida desde el reconocimiento de la existencia de una inminente necesidad
publica y la consecuente decision de instituir organismos responsables provistos
de los recursos necesarios al efecto.

Sabido es que la tasa de siniestralidad ha aumentado en las ultimas décadas,
no solo en nuestro pais, sino en el mundo entero.

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS), organismo de las Naciones Uni-
das, ya en el afio 2004 habia calificado a esta problematica como una “endemia”,
siendo una de las que mas estragos ha causado en el mundo por encima de cual-
quier otra actividad cultural o creacion del hombre, aun mas que las guerras, por
lo menos en este siglo, de la cual la Argentina no ha estado exenta, sino que afio
tras afio, por el contrario, vio incrementar su tasa de siniestralidad vial.

Si bien desde el afio 1995 ya regia la Ley Nacional de Transito y Seguridad
Vial N° 24.449 y su Decreto reglamentario N° 779/95, sus previsiones fueron in-
suficientemente implementadas y rezagadas por el vertiginoso avance tecnolo-
gico y el aumento exponencial del parque automotor.

En este contexto fue que en el mes de abril del afio 2008 se sanciona la Ley
N° 26.363, la cual crea la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, como
autoridad de aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacionales
previstas en la normativa vigente, con la misién de reducir la tasa de siniestralidad
en el territorio nacional, mediante la promocién, coordinacion, control y segui-
miento de las politicas de seguridad vial, nacionales e internacionales.

Posteriormente, en octubre del afio 2008, se reglamenta esta ley por el Decreto
N° 1716/08, organizandose la actividad prevista y dotando al organismo respon-
sable de los recursos pertinentes al efecto.

Desde entonces, comienza la actividad de este organismo como maxima au-
toridad en la materia, el cual, a su vez, armoniza los intereses de esta politica de
Estado en el seno del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, en conjunto
con todas las jurisdicciones del pais que poseen autonomia por no haber dele-
gado esta competencia a la Nacion.

De esta manera la politica en seguridad vial del Estado Nacional se encuentra
debidamente regulada y esta siendo encaminada a lo largo de todo el territorio
Argentino, en consenso con las autoridades competentes de todas las jurisdic-
ciones y en consonancia con la sociedad civil representada por las entidades pri-
vadas vinculadas por intermedio del COMITE CONSULTIVO de la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

Esta normativa debe ser difundida para facilitar el trabajo en equipo y en este
entendimiento se diagrama el presente TEXTO.
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LEY N° 24.449

Principios Basicos. Coordinacion Federal. Consejo Federal de Seguri-
dad Vial Registro Nacional de Antecedentes del Transito. Usuario de la
Via Publica. Capacitacion. Licencia de Conductor. Via Publica. Vehiculo.
Modelos Nuevos. Parque Usado. Circulacion. Reglas Generales. Reglas
de Velocidad. Reglas para Vehiculos de Transporte. Reglas para Casos
Especiales. Accidentes. Bases para el Procedimiento. Principios Proce-
sales. Medidas Cautelares. Recursos Judiciales. Régimen de Sanciones.
Principios Generales. Sanciones. Extincion de Acciones y Sanciones.
Norma supletoria. Disposiciones Transitorias y Complementarias.

Sancionada: Diciembre 23 de 1994.
Promulgada Parcialmente: Febrero 6 de 1995.

El Senado y Camara de Diputados de la Nacién Argentina reunidos en Con-
greso,sancionan con fuerza de Ley

TiTULO |
PRINCIPIOS BASICOS
CAPITULO UNICO

ARTICULO 1° — AMBITO DE LAAPLICACION. La presente ley y sus normas
reglamentarias regulan el uso de la via publica, y son de aplicacién a la circu-
lacién de personas, animales y vehiculos terrestres en la via publica, las con-
cesiones viales, la estructura vial y el medio ambiente, en cuanto fueren con
causa del transito. Quedan excluidos los ferrocarriles. Sera ambito de aplica-
cion la jurisdiccion federal. Podran adherir a la presente ley los gobiernos pro-
vinciales y municipales.

ARTICULO 2° — COMPETENCIA. Son autoridades de aplicacion y compro-
bacion de las normas contenidas en esta ley los organismos nacionales, pro-
vinciales, municipales y de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires que
determinen las respectivas jurisdicciones que adhieran a ésta.

El Poder Ejecutivo nacional concertara y coordinara con las respectivas ju-
risdicciones las medidas tendientes al efectivo cumplimiento del presente ré-
gimen. Asignase a las funciones de prevencion y control del transito en las
rutas nacionales y otros espacios del dominio publico nacional a Gendarmeria
Nacional. La Nacién, a través de Gendarmeria Nacional y las provincias, sus-
cribiran con los alcances determinados por el articulo 2° del decreto 516/07 y
por el articulo 2° del decreto 779/95, los respectivos convenios destinados a
coordinar la accion de dicha fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales,
excluidos los corredores y rutas o caminos de jurisdiccion provincial, salvo au-
torizacion expresa de las provincias para realizar actuaciones sobre esos es-

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA
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pacios.

La autoridad correspondiente podra disponer por via de excepcion, exigencias
distintas a las de esta ley y su reglamentacién, cuando asi lo impongan funda-
damente, especificas circunstancias locales. Podra dictar también normas ex-
clusivas, siempre que sean accesorias a las de esta ley y se refieran al transito
y estacionamiento urbano, al ordenamiento de la circulacion de vehiculos de
transporte, de traccion a sangre y a otros aspectos fijjados legalmente.

Las exigencias aludidas en el parrafo anterior en ningiin caso podran contener
vias de excepcion que impliquen un régimen de sanciones administrativas o
penales mas benigno que el dispuesto en la Ley Nacional de Transito 24.449,
su reglamentacion y lo establecido en la presente ley.

Cualquier disposicion enmarcada en el parrafo precedente, no debe alterar
el espiritu de esta ley, preservando su unicidad y garantizando la seguridad ju-
ridica del ciudadano. A tal fin, estas normas sobre uso de la via publica deben
estar claramente enunciadas en el lugar de su imperio, como requisito para su
validez. (Articulo sustituido por art. 20 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vi-
gencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 3° — GARANTIA DE LIBERTAD DE TRANSITO. Queda prohi-
bida la retencién o demora del conductor, de su vehiculo, de la documentacién
de ambos y/o licencia habilitante por cualquier motivo, salvo los casos expre-
samente contemplados por esta ley u ordenados por juez competente.

ARTICULO 4° — CONVENIOS INTERNACIONALES. Las convenciones in-
ternacionales sobre transito vigentes en la Republica, son aplicables a los ve-
hiculos matriculados en el extranjero en circulacién por el territorio nacional, y
a las demas circunstancias que contemplen, sin perjuicio de la aplicacion de
la presente en los temas no considerados por tales convenciones.

ARTICULO 5° — DEFINICIONES. A los efectos de esta ley se entiende por:

a) Automovil: el automotor para el transporte de personas de hasta ocho pla-
zas (excluido conductor) con cuatro o mas ruedas, y los de tres ruedas que
exceda los mil kg de peso;

b) Autopista: una via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril,
con calzadas separadas fisicamente y con limitacion de ingreso directo desde
los predios frentistas lindantes;

c) Autoridad jurisdiccional: la del Estado Nacional, Provincial o Municipal;

d) Autoridad local: la autoridad inmediata, sea municipal, provincial o de ju-
risdiccion delegada a una de las fuerzas de seguridad;

e) Baliza: la sefial fija o moévil con luz propia o retrorreflectora de luz, que se
pone como marca de advertencia;
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f) Banquina: la zona de la via contigua a una calzada pavimentada, de un
ancho de hasta tres metros, si no esta delimitada;

g) Bicicleta: vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con
el esfuerzo de quien lo utiliza, pudiendo ser multiple de hasta cuatro ruedas
alineadas;

h) Calzada: la zona de la via destinada sdlo a la circulacion de vehiculos;
i) Camino: una via rural de circulacion;

j) Camion: vehiculo automotor para transporte de carga de mas de 3.500 kg.
de peso total;

k) Camioneta: el automotor para transporte de carga de hasta 3.500 kg. de
peso total,

I) Carretdn: el vehiculo especial, cuya capacidad de carga, tanto en peso
como en dimensiones, supera la de los vehiculos convencionales;

I) Ciclomotor: una motocicleta de hasta 50 centimetros cubicos de cilindrada
y que no puede exceder los 50 kilbmetros por hora de velocidad;

Il bis) Ciclovias: Carriles diferenciados para el desplazamiento de bicicletas o
vehiculo similar no motorizado, fisicamente separados de los otros carriles de
circulacion, mediante construcciones permanentes. (Inciso incorporado por art.
1°de la Ley N° 25.965 B.O. 21/12/2004).

m) Concesionario vial; el que tiene atribuido por la autoridad estatal la cons-
truccion y/o el mantenimiento y/o explotacion, la custodia, la administracion y
recuperacion econémica de la via mediante el régimen de pago de peaje u otro
sistema de prestacion;

n) Maquinaria especial: todo artefacto esencialmente construido para otros
fines y capaz de transitar;

f) Motocicleta: todo vehiculo de dos ruedas con motor a traccion propia de
mas de 50 cc. de cilindrada y que puede desarrollar velocidades superiores a
50 km/h;

0) Omnibus: vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad
mayor de ocho personas y el conductor;

p) Parada: el lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del
servicio pertinente;

q) Paso a nivel: el cruce de una via de circulacion con el ferrocarril;
r) Peso: el total del vehiculo mas su carga y ocupantes;

s) Semiautopista: un camino similar a la autopista pero con cruces a nivel con

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA
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otra calle o ferrocarril;

t) Senda peatonal: el sector de la calzada destinado al cruce de ella por pe-
atones y demas usuarios de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacion
longitudinal de ésta;

u) Servicio de transporte: el traslado de personas o cosas realizado con un
fin econdmico directo (produccién, guarda o comercializacién) o mediando con-
trato de transporte;

v) Vehiculo detenido: el que detiene la marcha por circunstancias de la circu-
lacion (senalizacion, embotellamiento) o para ascenso o descenso de pasaje-
ros o carga, sin que deje el conductor su puesto;

w) Vehiculo estacionado: el que permanece detenido por mas tiempo del ne-
cesario para el ascenso descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por
circunstancias de la circulacion o cuando tenga al conductor fuera de su
puesto;

x) Vehiculo automotor: todo vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor
y traccion propia;

y) Vias multicarriles: son aquellas que disponen de dos o mas carriles por
manos;

z) Zona de camino: todo espacio afectado a la via de circulacion y sus insta-
laciones anexas, comprendido entre las propiedades frentistas;

z') Zona de seguridad: area comprendida dentro de la zona de camino defi-
nida por el organismo competente.

TiTULO Il
COORDINACION FEDERAL
CAPITULO UNICO

ARTICULO 6° — CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL. Créase el
Consejo Federal de Seguridad Vial, organismo interjurisdiccional, de caracter
permanente, como ambito de concertacion y acuerdo de la politica de seguri-
dad vial de la Republica Argentina. Estara integrado por un representante de
cada una de las provincias, un representante de la Ciudad Autonoma de Bue-
nos Aires y un representante del Poder Ejecutivo nacional.

Los representantes deberan ser los funcionarios de mas alto rango en la ma-
teria de sus respectivas jurisdicciones con jerarquia no inferior al tercer nivel
jerarquico institucional del Poder Ejecutivo de su jurisdiccién. También partici-
paran con voz y voto, DOS (2) representantes por cada una de las comisiones
pertinentes de las Honorables Camaras de Diputados y Senadores de la Na-
cién; uno por la mayoria y otro por la primera minoria.
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El Consejo Federal de Seguridad Vial tendra su sede en la Agencia Nacional
de Seguridad Vial, y recibira apoyo para su funcionamiento administrativo y téc-
nico. (Articulo sustituido por art. 21 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia:
a partir de su publicacion en el Boletin Oficial)

ARTICULO 7° — FUNCIONES. El Consejo tendra por funciones:

a) Proponer politicas de prevencion de accidentes;

b) Aconsejar medidas de interés general segun los fines de esta ley;

c) Alentar y desarrollar la educacion vial;

d) Organizar cursos y seminarios para la capacitacion de técnicos y funciona-
rios;

e) (Inciso derogado por art. 22 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a
partir de su publicacion en el Boletin Oficial)

f) (Inciso derogado por art. 22 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a
partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

g) Armonizar las acciones interjurisdiccionales;
h) Impulsar la ejecucion de sus decisiones;

i) Instrumentar el intercambio de técnicos entre la Nacion, las provincias y las
municipalidades.

j) Promover la creacion de organismos provinciales multidisciplinarios de coor-
dinacién en la materia, dando participacion a la actividad privada;

k) Fomentar y desarrollar la investigacion accidentoldgica, promoviendo la im-
plementacion de las medidas que resulten de sus conclusiones;

I) Actualizar permanentemente el Cédigo Uniforme de Sefalizacion y controlar
su aplicacion.

ARTICULO 8° — REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRAN-
SITO. Créase el Registro Nacional de Antecedentes del Transito (Re.N.A.T.), el
que dependera y funcionara en el ambito de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial en los términos que establezca la reglamentacion de la presente ley, el cual
registrara los datos de los presuntos infractores, de los préfugos o rebeldes, de
los inhabilitados, de las sanciones firmes impuestas y demas informacién util a
los fines de la presente ley que determine la reglamentacion.

A tal fin, las autoridades competentes deberan comunicar de inmediato los re-
feridos datos a este organismo.

Este registro debera ser consultado previo a cada tramite de otorgamiento o re-
novacion de Licencia Nacional de Conducir, para todo proceso contravencional
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o judicial relacionado a la materia y/o para todo otro tramite que exija la regla-
mentacion.

Adoptara las medidas necesarias para crear una red informatica interjurisdic-
cional que permita el flujo de datos y de informacion, y sea lo suficientemente
agil a los efectos de no producir demoras en los tramites, asegurando al mismo
tiempo contar con un registro actualizado. (Articulo sustituido por art. 23 de la
Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin
Oficial)

TiTULO NI

EL USUARIO DE LA ViA PUBLICA
CAPITULO |

Capacitacion

ARTICULO 9° — EDUCACION VIAL. Amplianse los alcances de la ley 23.348.
Para el correcto uso de la via publica, se dispone:

a) Incluir la educacion vial en los niveles de ensefianza preescolar, primario y
secundario;

b) En la ensefianza técnica, terciaria y universitaria, instituir orientaciones o es-
pecialidades que capaciten para servir los distintos fines de la presente ley;

c) La difusion y aplicacion permanente de medidas y formas de prevenir acci-
dentes;

d) La afectacion de predios especialmente acondicionados para la ensefianza
y practica de la conduccion;

e) La prohibicion de publicidad laudatoria, en todas sus formas, de conductas
contrarias a los fines de esta ley.

f) Las autoridades de transito deberan realizar periédicamente amplias campa-
fias informando sobre las reglas de circulacién en la via publica, y los derechos
y las obligaciones de los conductores de rodados de todo tipo y de los peatones.
(Inciso incorporado por art. 2° de la Ley N° 25.965 B.O. 21/12/2004).

ARTICULO 10. — CURSOS DE CAPACITACION. A los fines de esta Ley, los
funcionarios a cargo de su aplicacion y de la comprobacion de faltas deben con-
currir en forma periédica a cursos especiales de ensefianza de esta materia y de
formacion para saber aplicar la legislacion y hacer cumplir sus objetivos.

ARTICULO 11. — EDADES MINIMAS PARA CONDUCIR. Para conducir vehi-
culos en la via publica se deben tener cumplidas las siguientes edades, segun el
caso:

a) Veintiun afios para las clases de licencias C,D y E.
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b) Diecisiete afios para las restantes clases;
c) Dieciseis afios para ciclomotores, en tanto no lleven pasajero;
d) (Inciso vetado por art. 1° del Decreto N° 179/1995 B.O. 10/02/1995)

Las autoridades jurisdiccionales pueden establecer en razén de fundadas ca-
racteristicas locales, excepciones a las edades minimas para conducir, las que
so6lo seran validas con relacion al tipo de vehiculo y a las zonas o vias que deter-
minen en el ambito de su jurisdiccion.

ARTICULO 12. — ESCUELA DE CONDUCTORES. Los establecimientos en
los que se ensefie conduccion de vehiculos, deben cumplir los siguientes requi-
sitos:

a) Poseer habilitacion de la autoridad local;

b) Contar con instructores profesionales, cuya matricula tendra validez por dos
afios revocable por decision fundada. Para obtenerla deben acreditar buenos an-
tecedentes y aprobar el examen especial de idoneidad;

c) Tener vehiculos de las variedades necesarias para ensefiar, en las clases
para las que fue habilitado;

d) Cubrir con un seguro eventuales dafios emergentes de la ensefianza;

e) Exigir al alumno una edad no inferior en mas de seis meses al limite minimo
de la clase de licencia que aspira obtener;

f) No tener personal, socios o directivos vinculados de manera alguna con la
oficina expedidora de licencias de conductor de la jurisdiccion.

CAPITULO Il
Licencia Nacional de Conducir

(Denominacién del Capitulo sustituida por art. 24 de la Ley N° 26.363 B.O.
30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 13. — CARACTERISTICAS. Todo conductor seré titular de una Li-
cencia Nacional de Conducir ajustada a lo siguiente:

a) La Licencia Nacional de Conducir otorgada por municipalidades u organismos
provinciales autorizadas por la Agencia Nacional de Seguridad Vial habilitara a
conducir en todas las calles y caminos de la Republica, como asi también en te-
rritorios extranjeros, en los casos en que se hubiera suscripto el correspondiente
convenio, previa intervencion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, conforme
lo establezca la reglamentacion;

b) La licencia nacional debera extenderse conforme a un modelo unificado que
respondera a estandares de seguridad, técnicos y de disefio que establezca la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, que se individualizara por la mencion ex-
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presa, en campo predeterminado, de la autoridad local emisora y el nimero de
documento nacional de identidad del requirente;

c) Las licencias podran otorgarse con una validez de hasta CINCO (5) afos,
debiendo en cada renovacion aprobar el examen psicofisico. De registrar el titular
antecedentes por infracciones graves o en cantidad superior a la que se deter-
mine por via de la reglamentacion, se deberan revalidar los exdmenes tedrico-
practicos;

d) Los conductores que obtengan su licencia por primera vez, deberan conducir
durante los primeros seis meses llevando bien visible, tanto adelante como detras
del vehiculo que conduce, el distintivo que identifique su condicién de principiante;

€) A partir de la edad de SESENTA y CINCO (65) afios se reducira la vigencia
de la Licencia Nacional de Conducir. La autoridad expedidora determinara, segun
los casos, los periodos de vigencia de las mismas, dentro de los parametros que
establezca la reglamentacion;

f) La emision de la Licencia Nacional de Conducir y sus renovaciones se reali-
zaran asignando a cada uno de sus titulares una cantidad fija y uniforme de pun-
tos, a través de un sistema cuyas condiciones y caracteristicas se determinaran
en la reglamentacion;

g) Todo titular de una licencia debera acatar los controles y 6rdenes que imparta
la autoridad de transito en el ejercicio de sus funciones;

h) La Nacién sera competente en el otorgamiento de licencias para conducir
vehiculos del servicio de transporte de pasajeros y carga de caracter interjuris-
diccional, pudiendo delegar por convenio tal facultad en las provincias y la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires.

El otorgamiento de licencias de conductor en infraccion a las normas de esta
ley y su reglamentacion, permitira a la Agencia Nacional de Seguridad Vial, por
intermedio de la Autoridad de Aplicacion y Comprobacion correspondiente, res-
tringir la circulacion en jurisdiccion nacional del titular de la licencia otorgada en
infraccion, y a la vez, hara pasible al o a los funcionarios que las extiendan, de
las responsabilidades contempladas en el articulo 1112 del Cédigo Civil, sin per-
juicio de las sanciones penales y administrativas que correspondan. (Articulo sus-
tituido por art. 25 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su
publicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 14. — REQUISITOS:

a) La autoridad emisora debe requerir del solicitante: 1. Saber leer y para los
conductores profesionales también escribir.

2. Una declaracion jurada sobre el padecimiento de afecciones a las que se re-
fiere expresamente la reglamentacion.
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3. Asistencia obligatoria a un curso tedrico-practico de educacion para la segu-
ridad vial, en una escuela de conducir publica o privada habilitada, cuya duracion
y contenidos seran determinados, auditados y homologados por la Agencia Na-
cional de Seguridad Vial.

4. Un examen médico psicofisico que comprendera: una constancia de aptitud
fisica; de aptitud visual; de aptitud auditiva y de aptitud psiquica.

5. Un examen tedrico de conocimientos sobre educacion y ética ciudadana, con-
duccion, sefialamiento y legislacion.

6. Un examen tedrico practico sobre deteccion de fallas de los elementos de
seguridad del vehiculo y de las funciones del equipamiento e instrumental.

7. Un examen practico de idoneidad conductiva. Las personas daltonicas, con
vision monocular o sordas y demas personas con capacidades limitadas que pue-
dan conducir con las adaptaciones pertinentes, de satisfacer los demas requisitos
podran obtener la licencia habilitante especifica asimismo, para la obtencién de
la licencia profesional a conceder a minusvalidos, se requerira poseer la habilita-
cién para conducir vehiculos particulares con una antigiiedad de DOS (2) afios.

8. La Agencia Nacional de Seguridad Vial determinara, homologara y auditara
los contenidos de los distintos examenes sefialados en los incisos 4, 5,6y 7.

b) La Nacion, a través del organismo nacional competente, exigira a los con-
ductores de vehiculos de transporte de caracter interjurisdiccional ademas de lo
establecido en el inciso a) del presente articulo, todo aquel requisito que sea in-
herente al servicio especifico de que se trate.

Antes de otorgar una licencia se debera requerir al Registro Nacional de Ante-
cedentes de Transito informes de infracciones y de sanciones penales en ocasion
del transito, mas los informes especificos para la categoria solicitada. (Articulo
sustituido por art. 26 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su
publicacion en el Boletin Oficial)

ARTICULO 15. — CONTENIDO. La licencia habilitante debe contener los si-
guientes datos:

a) Numero en coincidencia con el de la matricula de identidad del titular;

b) Apellido, nombre, fecha de nacimiento, domicilio, fotografia y firma del titu-
lar;

c) Clase de licencia, especificando tipos de vehiculos que lo habilita a condu-
cir;

d) Protesis que debe usar o condiciones impuestas al titular para conducir. A su
pedido se incluird la advertencia sobre alergia a medicamentos u otras similares;

e) Fechas de otorgamiento y vencimiento e identificacion del funcionario y or-
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ganismo expedidor;

f) Grupo y factor sanguineo del titular; (Expresion "acreditado por profesional
competente" vetada por art. 5° del Decreto N° 179/1995 B.O. 10/02/1995)

g) A pedido del titular de la licencia se hara constar su voluntad de ser donante
de 6rganos en caso de muerte.

Estos datos deben ser comunicados de inmediato por la autoridad expedidora
de la licencia al Registro Nacional de Antecedentes del Transito.

ARTICULO 16. — CLASES. Las clases de Licencias para conducir automotores
son:

Clase A) Para ciclomotores, motocicletas y triciclos motorizados. Cuando se
trate de motocicletas de mas de 150 centimetros cubicos de cilindrada, se debe
haber tenido previamente por dos afios habilitacion para motos de menor poten-
cia, excepto los mayores de 21 afios;

Clase B) Para automdviles y camionetas con acoplado de hasta 750 kilogramos
de peso o casa rodante;

Clase C) Para camiones sin acoplado y los comprendidos en la clase B;

Clase D) Para los destinados al servicio del transporte de pasajeros, emergen-
cia, seguridad y los de la clase B o C, segun el caso;

Clase E) Para camiones articulados o con acoplado, maquinaria especial no
agricola y los comprendidos en la clase B y C;

Clase F) Para automotores especialmente adaptados para discapacitados;
Clase G) Para tractores agricolas y maquinaria especial agricola.

La edad del titular, la diferencia de tamafo del automotor o el aditamento de re-
molque determinan la subdivisiéon reglamentaria de las distintas clases de licen-
cia.

ARTICULO 17. — MENORES. Los menores de edad para solicitar licencia con-
forme al articulo 11, deben ser autorizados por su representante legal, cuya re-
tractacion implica, para la autoridad de expedicién de la habilitacién, la obligacion
de anular la licencia y disponer su secuestro si no hubiere sido devuelta.

ARTICULO 18. — MODIFICACION DE DATOS. El titular de una licencia de
conducir debe denunciar a la brevedad todo cambio de los datos consignados
en ella. Silo ha sido de jurisdiccion, debe solicitar otra licencia ante la nueva au-
toridad jurisdiccional, la cual debe otorgarsela previo informe del Registro Nacio-
nal de Antecedentes del Transito contra entrega de la anterior y por el periodo
que le resta de vigencia.

La licencia caduca a los 90 dias de producido el cambio no denunciado.
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ARTICULO 19. — SUSPENSION POR INEPTITUD. La autoridad jurisdiccional
expedidora debe suspender la licencia de conductor cuando ha comprobado la
inadecuacion de la condicion psicofisica actual del titular con la que deberia tener
reglamentariamente.

El ex-titular puede solicitar la renovacion de la licencia, debiendo aprobar los
nuevos examenes requeridos.

ARTICULO 20. — CONDUCTOR PROFESIONAL. Los titulares de licencia de
conductor de las clases C, D y E, tendran el caracter de conductores profesiona-
les. Pero para que le sean expedidas deberan haber obtenido la de clase B, al
menos un ano antes.

Los cursos regulares para conductor profesional autorizados y regulados por el
Poder Ejecutivo, facultan a quienes los hayan aprobado, a obtener la habilitacion
correspondiente, desde los veinte afios, sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo
precedente.

Durante el lapso establecido en la reglamentacion, el conductor profesional ten-
dra la condicién limitativa de aprendiz con los alcances que ella fije.

Para otorgar la licencia clase D, se requeriran al Registro Nacional de Reinci-
dencia y Estadisticas Criminal y Carcelaria, los antecedentes del solicitante, de-
negandosele la habilitacion en los casos que la reglamentacion determina.

A los conductores de vehiculos para transporte de escolares o0 menores de ca-
torce afios, sustancias peligrosas y maquinaria especial se les requeriran ademas
los requisitos especificos correspondientes.

No puede otorgarse licencia profesional por primera vez a personas con mas
de sesenta y cinco aios. En el caso de renovacién de la misma, la autoridad ju-
risdiccional que la expida debe analizar, previo examen psico-fisico, cada caso
en particular.

En todos los casos, la actividad profesional, debe ajustarse en lo pertinente a
la legislacién y reglamentacion sobre Higiene y Seguridad en el Trabajo.

TiTULO IV
LA ViA PUBLICA
CAPITULO UNICO

ARTICULO 21. — ESTRUCTURA VIAL. Toda obra o dispositivo que se ejecute,
instale o esté destinado a surtir efecto en la via publica, debe ajustarse a las nor-
mas basicas de seguridad vial, propendiendo a la diferenciaciéon de vias para
cada tipo de transito y contemplando la posibilidad de desplazamiento de disca-
pacitados con sillas u otra asistencia ortopédica.

Cuando la infraestructura no pueda adaptarse a las necesidades de la circula-
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cion, ésta debera desenvolverse en las condiciones de seguridad preventiva que
imponen las circunstancias actuales.

En autopistas, semiautopistas y demas caminos que establezca la reglamenta-
cion, se instalaran en las condiciones que la misma determina, sistemas de co-
municacion para que el usuario requiera los auxilios que necesite y para otros
usos de emergencia.

En los cruces ferro-viales a nivel de jurisdiccion federal, se aplican las normas
reglamentarias de la Nacion, cuya autoridad de aplicacion determina las condi-
ciones del cruce hasta los 50 metros de cada lado de las respectivas lineas de
detencion.

El organismo o entidad que autorice o introduzca modificaciones en las condi-
ciones de seguridad de un cruce ferro-vial, debe implementar simultaneamente
las medidas de prevencion exigidas por la reglamentacion para las nuevas con-
diciones.

ARTICULO 21 bis: Estructura Vial Complementaria. En el estudio previo a la
construccion de ciclovias en las obras viales existentes o a construirse, debera
analizarse la demanda del transito en la zona de influencia, a fin de determinar
la necesidad, razonabilidad de su ejecucion, la capacidad y la densidad de la via.
(Articulo incorporado por art. 3° de la Ley N° 25.965 B.O. 21/12/2004).

ARTICULO 22. — SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO. La via publica
sera sefializada y demarcada conforme el sistema uniforme que se reglamente
de acuerdo con los convenios internos y externos vigentes.

Sélo son exigibles al usuario las reglas de circulacion, expresadas a través de
las sefales, simbolos y marcas del sistema uniforme de sefialamiento vial.

La colocacién de sefales no realizada por la autoridad competente, debe ser
autorizada por ella.

Atodos los efectos de sefalizacion, velocidad y uso de la via publica, en relacion
a los cruces con el ferrocarril, sera de aplicacion la presente ley en zonas com-
prendidas hasta los 50 metros a cada lado de las respectivas lineas de deten-
cion.

ARTICULO 23. — OBSTACULOS. Cuando la seguridad y/o fluidez de la circu-
lacion estén comprometidas por situaciones u obstaculos anormales, los orga-
nismos con facultades sobre la via deben actuar de inmediato segun su funcién,
advirtiendo del riesgo a los usuarios y coordinando su accionar a efectos de dar
solucién de continuidad al transito.

Toda obra en la via publica destinada a reconstruir o mejorar la misma, o a la
instalacion o reparacion de servicios, ya sea en zona rural o urbana y en la cal-
zada o acera, debe contar con la autorizacién previa del ente competente, de-
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biendo colocarse antes del comienzo de las obras los dispositivos de advertencia
establecidos en el Sistema Uniforme de Sefalamiento.

Cuando por razones de urgencia en la reparacion del servicio no pueda efec-
tuarse el pedido de autorizacion correspondiente, la empresa que realiza las
obras, también debera instalar los dispositivos indicados en el Sistema Uniforme
de Sefialamiento Vial, conforme a la obra que se lleve a cabo.

Durante la ejecucion de obras en la via publica debe preverse paso supletorio
que garantice el transito de vehiculos y personas y no presente perjuicio o riesgo.
Igualmente se debera asegurar el acceso a los lugares solo accesibles por la
zona en obra.

El sefialamiento necesario, los desvios y las reparaciones no efectuadas en los
plazos convenidos por los responsables, seran llevados a cabo por el organismo
con competencia sobre la via publica o la empresa que éste designe, con cargo
a aquéllos, sin perjuicio de las sanciones que se establezcan en la reglamenta-
cion por los incumplimientos.

ARTICULO 24. — PLANIFICACION URBANA La autoridad local, a fin de pre-
servar la seguridad vial, el medio ambiente, la estructura y la fluidez de la circu-
lacién, puede fijar en zona urbana, dando preferencia al transporte colectivo y
procurando su desarrollo:

a) Vias o carriles para la circulacion exclusiva u obligatoria de vehiculos del
transporte publico de pasajeros o de carga.

b) Sentidos de transito diferenciales o exclusivos para una via determinada, en
diferentes horarios o fechas y producir los desvios pertinentes;

c) Estacionamiento alternado u otra modalidad segun lugar, forma o fiscaliza-
cion.
Debe propenderse a la creacion de entes multijurisdiccionales de coordinacion,

planificacion, regulacién y control del sistema de transporte en ambitos geogra-
ficos, comunes con distintas competencias.

ARTICULO 25. — RESTRICCIONES AL DOMINIO. Es obligatorio para propie-
tarios de inmuebles lindantes con la via publica:

a) Permitir la colocacién de placas, sefales o indicadores necesarios al tran-
sito;

b) No colocar luces ni carteles que puedan confundirse con indicadores del tran-
sito o que por su intensidad o tamafio puedan perturbarlo;

c) Mantener en condiciones de seguridad, toldos, cornisas, balcones o cualquier
otra saliente sobre la via;

d) No evacuar a la via aguas servidas, ni dejar las cosas o desperdicios en lu-
gares no autorizados;
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e) Colocar en las salidas a la via, cuando la cantidad de vehiculos lo justifique,
balizas de luz amarilla intermitente, para anunciar sus egresos;

f) Solicitar autorizacién para colocar inscripciones o anuncios visibles desde
vias rurales o autopistas, a fin de que su disefio, tamafio y ubicacion, no confun-
dan ni distraigan al conductor, debiendo:

1. Ser de lectura simple y rapida, sin tener movimiento ni dar ilusion del mismo;

2. Estar a una distancia de la via y entre si relacionada con la velocidad maxima
admitida;

3. No confundir ni obstruir la visién de sefales, curvas, puentes, encrucijadas u
otros lugares peligrosos;

g) Tener alambrados que impidan el ingreso de animales a la zona del camino.

ARTICULO 26. — PUBLICIDAD EN LA ViA PUBLICA. Salvo las sefiales del
transito y obras de la estructura vial, todos los demas carteles, luces, obras y le-
yendas, sin excepciones, solo podran tener la siguiente ubicacion respecto de la
via publica:

a) En zona rural, autopistas y semiautopistas deben estar fuera de la zona de
seguridad, excepto los anuncios de trabajos en ella y la colocacion del emblema
del ente realizador del sefialamiento;

b) En zona urbana, pueden estar sobre la acera y calzada. En este Ultimo caso,
so6lo por arriba de las sefiales del transito, obras viales y de iluminacion. El per-
miso lo otorga previamente la autoridad local, teniendo especialmente en cuenta
la seguridad del usuario;

¢) En ningln caso se podran utilizar como soporte los arboles, ni los elementos
ya existentes de sefalizacion, alumbrado, transmision de energia y demas obras
de arte de la via.

Por las infracciones a este articulo y al anterior y gastos consecuentes, respon-
den solidariamente, propietarios, publicistas y anunciantes.

Queda prohibida toda clase de publicidad de bebidas alcohdlicas en zonas lin-
deras a caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, o que sin estar localizadas
en las areas indicadas puedan ser visualizadas desde las mismas, con excepcion
de aquellas que contengan leyendas relativas a la prevencion de seguridad vial.
Las violaciones a esta prohibicidon seran sancionadas con las penas de multas
ylo clausuras previstas por la ley 24.788 - De Lucha contra el Alcoholismo. (Ultimo
parrafo incorporado por art. 27 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a
partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 26 bis. — VENTA DE ALCOHOL EN LA ViA PUBLICA. Limitase el
expendio de bebidas alcohdlicas, cualquiera sea su graduacion, para su con-
sumo, en establecimientos comerciales que tengan acceso directo desde cami-
nos, rutas, semiautopistas o autopistas conforme lo establezca la reglamentacion.
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Las violaciones a esta limitacion seran sancionadas con las penas de multas y/o
clausuras previstas por la Ley 24.788 — De Lucha contra el Alcoholismo. (Articulo
incorporado por art. 28 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de
su publicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 27. — CONSTRUCCIONES PERMANENTES O TRANSITORIAS
EN ZONA DE CAMINO. Toda construccion a erigirse dentro de la zona de camino
debe contar con la autorizacién previa del ente vial competente.

Siempre que no constituyan obstaculo o peligro para la normal fluidez del tran-
sito, se autorizaran construcciones permanentes en la zona de camino, con las
medidas de seguridad para el usuario, a los siguientes fines:

a) Estaciones de cobro de peajes y de control de cargas y dimensiones de ve-
hiculos;

b) Obras basicas para la infraestructura vial;
c) Obras basicas para el funcionamiento de servicios esenciales.

La autoridad vial competente podra autorizar construcciones permanentes uti-
lizando el espacio aéreo de la zona de camino, montadas sobre estructuras se-
guras y que no representen un peligro para el transito. A efectos de no entorpecer
la circulacion, el ente vial competente debera fijar las alturas libres entre la rasante
del camino y las construcciones a ejecutar. Para este tipo de edificaciones se po-
dran autorizar desvios y playas de estacionamiento fuera de las zonas de cami-
nos.

La edificacién de oficinas o locales para puestos de primeros auxilios, comuni-
caciones o abastecimientos, debera ser prevista al formularse el proyecto de las
rutas.

Para aquellos caminos con construcciones existentes, el ente vial competente
debera estudiar y aplicar las medidas pertinentes persiguiendo la obtencién de
las maximas garantias de seguridad al usuario.

No sera permitida la instalacion de puestos de control de transito permanentes
en las zonas de caminos, debiendo transformarse los existentes en puestos de
primeros auxilios 0 de comunicaciones, siempre que no se los considere un obs-
taculo para el transito y la seguridad del usuario.

TiTULO V

EL VEHICULO
CAPITULO |
Modelos nuevos

ARTICULO 28. — RESPONSABILIDAD SOBRE SU SEGURIDAD. Todo vehi-
culo que se fabrique en el pais o se importe para poder ser librado al transito pu-
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blico, debe cumplir las condiciones de seguridad activas y pasivas, de emision
de contaminantes y demas requerimientos de este capitulo, conforme las pres-
taciones y especificaciones contenidas en los anexos técnicos de la reglamenta-
cion, cada uno de los cuales contiene un tema del presente titulo.

Cuando se trata de automotores o acoplados, su fabricante o importador debe
certificar bajo su responsabilidad, que cada modelo se ajusta a ellas.

Cuando tales vehiculos sean fabricados o armados en etapas con direcciones
o responsables distintos, el ultimo que intervenga, debe acreditar tales extremos,
a los mismos fines bajo su responsabilidad, aunque la complementacion final la
haga el usuario. Con excepciéon de aquellos que cuenten con autorizacion, en
cuyo caso quedaran comprendidos en lo dispuesto en el parrafo precedente.

En el caso de componentes o piezas destinadas a repuestos, se seguira el cri-
terio del parrafo anterior, en tanto no pertenezca a un modelo homologado o cer-
tificado. Se comercializaran con un sistema de inviolabilidad que permita la facil
y rapida deteccion de su falsificacion o la violacién del envase.

Las autopartes de seguridad no se deben reutilizar ni reparar, salvo para las
que se normalice un proceso de acondicionamiento y se garanticen prestaciones
similares al original.

A esos efectos, son competentes las autoridades nacionales en materia indus-
trial o de transporte, quienes fiscalizan el cumplimiento de los fines de esta ley
en la fabricacion e importacion de vehiculos y partes, aplicando las medidas ne-
cesarias para ello.

Pueden dar validez a las homologaciones aprobadas por otros paises.

Todos los fabricantes e importadores de autopartes o vehiculos mencionados
en este articulo y habilitados, deben estar inscriptos en el registro oficial corres-
pondiente para poder comercializar sus productos.

Las entidades privadas vinculadas con la materia tendran participacion y cola-
boraran en la implementacion de los distintos aspectos contemplados en esta

ley.
ARTICULO 29. — CONDICIONES DE SEGURIDAD. Los vehiculos cumpliran
las siguientes exigencias minimas, respecto de:

a) En general:
1. Sistema de frenado, permanente, seguro y eficaz.
2. Sistema de direccién de iguales caracteristicas;

3. Sistema de suspension, que atenue los efectos de las irregularidades de la
via y contribuya a su adherencia y estabilidad;

4. Sistema de rodamiento con cubiertas neumaticas o de elasticidad equiva-
lente, con las inscripciones reglamentarias;
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5. Las cubiertas reconstruidas deben identificarse como tal y se usaran sélo en
las posiciones reglamentarias. Las plantas industriales para reconstruccion de
neumaticos deben homologarse en la forma que establece el articulo 28 parrafo
4;

6. Estar construidos conforme la mas adecuada técnica de proteccion de sus
ocupantes y sin elementos agresivos externos;

7. Tener su peso, dimensiones y relacion potencia-peso adecuados a las normas
de circulacion que esta ley y su reglamentacion establecen;

b) Los vehiculos para el servicio de carga y pasajeros, poseer los dispositivos
especiales, que la reglamentacion exige de acuerdo a los fines de esta ley;

c) Los vehiculos que se destinen al servicio de transporte de pasajeros estaran
disefados especificamente para esa funcion con las mejores condiciones de se-
guridad de manejo y comodidad del usuario, debiendo contar con:

1. Salidas de emergencia en relacion a la cantidad de plazas;

2. El motor en cualquier ubicacion, siempre que tenga un adecuado aislamiento
termoacustico respecto al habitaculo. En los del servicio urbano el de las unida-
des nuevas que se habiliten, debera estar dispuesto en la parte trasera del vehi-
culo;

3. Suspension neumatica en los del servicio urbano o equivalente para el resto
de los servicios;

4. Direccion asistida;
5. Los del servicio urbano; caja automatica para cambios de marcha;
6. Aislacion termo-acustica ignifuga o que retarde la propagacion de llama;

7. El puesto de conductor disefiado ergonémicamente, con asiento de amorti-
guacion propia;

8. Las unidades de transporte urbano de pasajeros que se utilicen en ciudades
con alta densidad de transito, un equipo especial para el cobro de pasajes, o bien
dicha tarea debe estar a cargo de una persona distinta de la que conduce;

d) Las casas rodantes motorizadas cumpliran en lo pertinente con el inciso an-
terior;

e) Los destinados a cargas peligrosas, emergencias o seguridad, deben habili-
tarse especialmente;

f) Los acoplados deben tener un sistema de acople para idéntico itinerario y otro
de emergencia con dispositivo que lo detenga si se separa;

g) Las casas rodantes remolcadas deben tener el tractor, las dimensiones,
pesos, estabilidad y condiciones de seguridad reglamentarias;
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h) La maquinaria especial tendra desmontable o plegable sus elementos sobre-
salientes;

i) Las motocicletas deben estar equipadas con casco antes de ser libradas a la
circulacion;

j) Los de los restantes tipos se fabricaran segun este titulo en lo pertinente.

k) Las bicicletas estaran equipadas con elementos retrorreflectivos en pedales
y ruedas, para facilitar su deteccion durante la noche.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial dispondra la instalacion de doble bolsa
de aire para amortiguacion de impactos, del sistema antibloqueo de frenos, el
dispositivo de alerta acustica de cinturdn de seguridad, el encendido automatico
de luces, un sistema de desgrabacion de registros de operaciones del vehiculo
ante siniestros para su investigacion, entre otros que determine la reglamenta-
cién. (Ultimo pérrafo incorporado por art. 29 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008.
Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial)

ARTICULO 30. — REQUISITOS PARA AUTOMOTORES. Los automotores
deben tener los siguientes dispositivos minimos de seguridad:

a) Correajes y cabezales normalizados o dispositivos que los reemplacen, en
las plazas y vehiculos que determina la reglamentacion. En el caso de vehiculos
del servicio de transporte de pasajeros de media y larga distancia, tendran cintu-
rones de seguridad en los asientos de la primera fila;

b) Paragolpes y guardabarros o carroceria que cumpla tales funciones. La re-
glamentacion establece la uniformidad de las dimensiones y alturas de los para-
golpes;

c) Sistema auténomo de limpieza, lavado y desempafiado de parabrisas;
d) Sistema retrovisor amplio, permanente y efectivo;
e) Bocina de sonoridad reglamentada;

f) Vidrios de seguridad o elementos transparentes similares, normalizados y con
el grado de tonalidad adecuados;

g) Proteccion contra encandilamiento solar;
h) Dispositivo para corte rapido de energia;
i) Sistema motriz de retroceso;

j) Retrorreflectantes ubicados con criterio similar a las luces de posicion. En el
caso de vehiculos para el servicio de transporte, deberan disponerse en bandas
que delimiten los perimetros laterales y trasero;

k) Sistema de renovacion de aire interior, sin posibilidad de ingreso de emana-
ciones del propio vehiculo;
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I) Sendos sistemas que impidan la apertura inesperada de sus puertas, baul y
capo;

m) Traba de seguridad para nifios en puertas traseras;

n) Sistema de mandos e instrumental dispuesto del lado izquierdo de modo que
el conductor no deba desplazarse ni desatender el manejo para accionarlos. Con-
tendra:

1. Tablero de facil visualizacion con ideogramas normalizados;
2. Velocimetro y cuentakilémetros;

3. Indicadores de luz de giro;

4. Testigos de luces alta y de posicion;

n) Fusibles interruptores automaticos, ubicados en forma accesible y en canti-
dad suficiente como para que cada uno cubra distintos circuitos, de moto tal que
su interrupcion no anule todo un sistema;

o) Estar disefiados, construidos y equipados de modo que se dificulte o retarde
la iniciacién y propagacion de incendios, la emanacion de compuestos toxicos y
se asegure una rapida y efectiva evacuacion de personas.

ARTICULO 31. — SISTEMA DE ILUMINACION. Los automotores para perso-
nas y carga deben tener los siguientes sistemas y elementos de iluminacion:

a) Faros delanteros: de luz blanca o amarilla en no mas de dos pares, con alta
y baja, ésta de proyeccion asimétrica;

b) Luces de posicion: que indican junto con las anteriores, dimensién y sentido
de marcha desde los puntos de observacion reglamentados:

1. Delanteras de color blanco o amarillo;
2. Traseras de color rojo;

3. Laterales de color amarillo a cada costado, en los cuales por su largo las exija
la reglamentacion;

4. Indicadores diferenciales de color blanco, en los vehiculos en los cuales por
su ancho los exija la reglamentacion;

c) Luces de giro: intermitentes de color amarillo, delante y atras. En los vehiculos
que indique la reglamentacion llevaran otras a los costados;

d) Luces de freno traseras: de color rojo, encenderan al accionarse el mando
de frenos antes de actuar éste;

e) Luz para la patente trasera;

f) Luz de retroceso blanca;
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g) Luces intermitentes de emergencia, que incluye a todos los indicadores de
giro;

h) Sistema de destello de luces frontales;

i) Los vehiculos de otro tipo se ajustaran a lo precedente, en lo que corresponda
y:

1. Los de traccion animal llevaran un artefacto luminoso en cada costado, que
proyecten luz blanca hacia adelante y roja hacia atras;

2. Los velocipedos llevaran una luz blanca hacia adelante y otra roja hacia atras.
3. Las motocicletas cumpliran en lo pertinente con los incs. a) al e) y g);

4. Los acoplados cumpliran en lo pertinente con lo dispuesto en los incisos b),
c), d), e),f)yg);

5. La maquinaria especial de conformidad a lo que establece el articulo 62 y la
reglamentacion correspondiente.

Queda prohibido a cualquier vehiculo colocar o usar otros faros o luces que no
sean los taxativamente establecidos en esta ley, salvo el agregado de hasta dos
luces rompeniebla y, sélo en vias de tierra, el uso de faros buscahuellas.

ARTICULO 32. — LUCES ADICIONALES. Los vehiculos que se especifican
deben tener las siguientes luces adicionales:

a) Los camiones articulados o con acoplado: tres luces en la parte central su-
perior, verdes adelante y rojas atras;

b) Las gruas para remolque: luces complementarias de las de freno y posicion,
que no queden ocultas por el vehiculo remolcado;

c) Los vehiculos de transporte de pasajeros: cuatro luces de color excluyendo
el rojo, en la parte superior delantera y una roja en la parte superior trasera;

d) Los vehiculos para transporte de menores de catorce (14) afios: cuatro luces
amarillas en la parte superior delantera y dos rojas y una amarilla central en la
parte superior trasera, todas conectadas a las luces normales intermitentes de
emergencia;

e) Los vehiculos policiales y de seguridad: balizas azules intermitentes;

f) Los vehiculos de bomberos y servicios de apuntalamiento, explosivos u otros
de urgencia: balizas rojas intermitentes;

g) Las ambulancias y similares: balizas verdes intermitentes;

h) La maquinaria especial y los vehiculos que por su finalidad de auxilio, repa-
racion o recoleccion sobre la via publica, no deban ajustarse a ciertas normas de
circulacion: balizas amarillas intermitentes.
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ARTICULO 33. — OTROS REQUERIMIENTOS. Respecto a los vehiculos se
debe, ademas:

a) Los automotores ajustarse a los limites sobre emision de contaminantes, rui-
dos y radiaciones parasitas. Tales limites y el procedimiento para detectar las
emisiones son los que establece la reglamentacién, segun la legislacién en la
materia;

b) Dotarlos de, por lo menos, un dispositivo o cierre de seguridad antirrobo;

c) Implementar acciones o propaganda tendiente a disminuir el consumo exce-
sivo de combustible;

d) Otorgar la Cédula de Identificacion del Automotor a todo vehiculo destinado
a circular por la via publica, con excepcion de los de traccion a sangre. Dicho do-
cumento detallara, sin perjuicio de su régimen propio, las caracteristicas del ve-
hiculo necesarias a los fines de su control;

e) Dichos vehiculos ademas deben tener grabados indeleblemente los carac-
teres identificatorios que determina la reglamentacién en los lugares que la misma
establece. El motor y otros elementos podran tener numeracion propia;

f) (Inciso vetado por art. 6° del Decreto N° 179/1995 B.O. 10/02/1995)
CAPIiTULO I
Parque usado

ARTICULO 34. — REVISION TECNICA OBLIGATORIA. Las caracteristicas de
seguridad de los vehiculos librados al transito no pueden ser modificadas, salvo
las excepciones reglamentadas. La exigencia de incorporar a los automotores
en uso elementos o requisitos de seguridad contemplados en el capitulo anterior
y que no los hayan traido originalmente, sera excepcional y siempre que no im-
pligue una modificacion importante de otro componente o parte del vehiculo,
dando previamente amplia difusién a la nueva exigencia.

Todos los vehiculos automotores, acoplados y semirremolques destinados a cir-
cular por la via publica estan sujetos a la revision técnica periddica a fin de de-
terminar el estado de funcionamiento de las piezas y sistemas que hacen a su
seguridad activa y pasiva y a la emision de contaminantes.

Las piezas y sistemas a examinar, la periodicidad de revision, el procedimiento
a emplear, el criterio de evaluacion de resultados y el lugar donde se efectue,
son establecidos por la reglamentacion y cumplimentados por la autoridad com-
petente. Esta podra delegar la verificacion a las concesionarias oficiales de los
fabricantes o importadores o a talleres habilitados a estos efectos manteniendo
un estricto control.

La misma autoridad cumplimentara también una revision técnica rapida y alea-
toria (a la vera de la via) sobre emisién de contaminantes y principales requisitos
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de seguridad del vehiculo, ajustandose a lo dispuesto en el articulo 72, inciso c),
punto 1.

ARTICULO 35. — TALLERES DE REPARACION. Los talleres mecanicos pri-
vados u oficiales de reparacién de vehiculos, en aspectos que hacen a la segu-
ridad y emision de contaminantes, seran habilitados por la autoridad local, que
llevara un registro de ellos y sus caracteristicas.

Cada taller debe tener: la idoneidad y demas caracteristicas reglamentarias, un
director técnico responsable civil y penalmente de las reparaciones, un libro ru-
bricado con los datos de los vehiculos y arreglos realizados, en el que se dejara
constancia de los que sean retirados sin su terminacion.

TiTULO VI

LA CIRCULACION
CAPITULO |
Reglas Generales

ARTICULO 36. — PRIORIDAD NORMATIVA. En la via publica se debe circular
respetando las indicaciones de la autoridad de comprobacién o aplicacion, las
sefales del transito y las normas legales, en ese orden de prioridad.

ARTICULO 37. — EXHIBICION DE DOCUMENTOS. Al solo requerimiento de
la autoridad competente se debe presentar la licencia de conductor y demas do-
cumentacion exigible, la que debe ser devuelta inmediatamente de verificada, no
pudiendo retenerse sino en los casos que la ley contemple.

ARTICULO 38. — PEATONES Y DISCAPACITADOS. Los peatones transita-
ran:

a) En zona urbana:
1. Unicamente por la acera u otros espacios habilitados a ese fin;
2. En las intersecciones, por la senda peatonal;

3. Excepcionalmente por la calzada, rodeando el vehiculo, los ocupantes del
asiento trasero, sélo para el ascenso-descenso del mismo;

Las mismas disposiciones se aplican para sillas de lisiados, coches de bebés,
y demas vehiculos que no ocupen mas espacio que el necesario para los peato-
nes, ni superen la velocidad que establece la reglamentacion; (Expresién "roda-
dos propulsados por menores de 10 afos" vetada por art. 7° del Decreto N°
179/1995 B.O. 10/02/1995)

b) En zona rural:

Por sendas o lugares lo mas alejados posible de la calzada. Cuando los mismos
no existan, transitaran por la banquina en sentido contrario al transito del carril
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adyacente. Durante la noche portaran brazaletes u otros elementos retrorreflec-
tivos para facilitar su deteccion.

El cruce de la calzada se hara en forma perpendicular a la misma, respetando
la prioridad de los vehiculos.

c) En zonas urbanas y rurales si existen cruces a distinto nivel con senda para
peatones, su uso es obligatorio para atravesar la calzada.

ARTICULO 39. — CONDICIONES PARA CONDUCIR. Los conductores deben:

a) Antes de ingresar a la via publica, verificar que tanto él como su vehiculo se
encuentren en adecuadas condiciones de seguridad, de acuerdo con los requi-
sitos legales, bajo su responsabilidad. No obstante, en caso de vehiculos del ser-
vicio de transporte, la responsabilidad por sus condiciones de seguridad, se
ajustara a lo dispuesto en el inciso a) del articulo 53.

b) En la via publica, circular con cuidado y prevencion, conservando en todo
momento el dominio efectivo del vehiculo o animal, teniendo en cuenta los riesgos
propios de la circulacion y demas circunstancias del transito.

Cualquier maniobra deben advertirla previamente y realizarla con precaucion,
sin crear riesgo ni afectar la fluidez del transito.

Utilizaran unicamente la calzada, sobre la derecha y en el sentido sefializado,
respetando las vias o carriles exclusivos y los horarios de transito establecidos.

ARTICULO 40. — REQUISITOS PARA CIRCULAR. Para poder circular con au-
tomotor es indispensable:

a) Que su conductor esté habilitado para conducir ese tipo de vehiculo y que
lleve consigo la licencia correspondiente;

b) Que porte la cédula, de identificacion del mismo; (Expresion "vencida o no,
o documento" vetada por art. 8° del Decreto N° 179/1995 B.O. 10/02/1995)

c) Que lleve el comprobante de seguro, en vigencia, que refiere el articulo 68;

d) Que el vehiculo, incluyendo acoplados y semirremolques tenga colocadas
las placas de identificacion de dominio, con las caracteristicas y en los lugares
que establece la reglamentacion. Las mismas deben ser legibles de tipos norma-
lizados y sin aditamentos;

e) Que, tratandose de un vehiculo del servicio de transporte o0 maquinaria es-
pecial, cumpla las condiciones requeridas para cada tipo de vehiculo y su con-
ductor porte la documentacién especial prevista solo en la presente ley;

f) Que posea matafuego y balizas portatiles normalizados, excepto las motoci-
cletas;

g) Que el numero de ocupantes guarde relacién con la capacidad para la que
fue construido y no estorben al conductor. Los menores de 10 afios deben viajar
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en el asiento trasero;

h) Que el vehiculo y lo que transporta tenga las dimensiones, peso y potencia
adecuados a la via transitada y a las restricciones establecidas por la autoridad
competente, para determinados sectores del camino;

i) Que posea los sistemas de seguridad originales en buen estado de funciona-
miento, so riesgo de aplicacion del articulo 72 inciso c) punto 1;

j) Que tratdndose de una motocicleta, sus ocupantes lleven puestos cascos nor-
malizados, y si la misma no tiene parabrisas, su conductor use anteojos;

k) Que sus ocupantes usen los correajes de seguridad en los vehiculos que por
reglamentacion deben poseerlos.

ARTICULO 40 bis) Requisitos para circular con bicicletas. Para poder circular
con bicicleta es indispensable que el vehiculo tenga:

a) Un sistema de rodamiento, direccion y freno permanente y eficaz;
b) Espejos retrovisores en ambos lados;
c) Timbre, bocina o similar;

d) Que el conductor lleve puesto un casco protector, no use ropa suelta, y que
ésta sea preferentemente de colores claros, y utilice calzado que se afirme con
seguridad a los pedales;

€) Que el conductor sea su uUnico ocupante con la excepcioén del transporte de
una carga, o de un nifio, ubicados en un portaequipaje o asiento especial cuyos
pesos no pongan en riesgo la maniobrabilidad y estabilidad del vehiculo;

f) Guardabarros sobre ambas ruedas;

g) Luces y sefalizacion reflectiva. (Articulo incorporado por art. 7° de la Ley N°
25.965 B.O. 21/12/2004).

ARTICULO 41. — PRIORIDADES. Todo conductor debe ceder siempre el paso
en las encrucijadas al que cruza desde su derecha. Esta prioridad del que viene
por la derecha es absoluta, y sélo se pierde ante:

a) La sefalizacion especifica en contrario;
b) Los vehiculos ferroviarios;
c) Los vehiculos del servicio publico de urgencia, en cumplimiento de su mision;

d) Los vehiculos que circulan por una semiautopista. Antes de ingresar o cru-
zarla se debe siempre detener la marcha;

e) Los peatones que cruzan licitamente la calzada por la senda peatonal o en
zona peligrosa sefalizada como tal; debiendo el conductor detener el vehiculo si
pone en peligro al peatén;
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f) Las reglas especiales para rotondas;

g) Cualquier circunstancia cuando:

1. Se desemboque desde una via de tierra a una pavimentada;

2. Se circule al costado de vias férreas, respecto del que sale del paso a nivel;
3. Se haya detenido la marcha o se vaya a girar para ingresar a otra via;

4. Se conduzcan animales o vehiculos de traccién a sangre.

Si se dan juntas varias excepciones, la prioridad es segun el orden de este ar-
ticulo. Para cualquier otra maniobra, goza de prioridad quien conserva su dere-
cha. En las cuestas estrechas debe retroceder el que desciende, salvo que éste
lleve acoplado y el que asciende no.

ARTICULO 42. — ADELANTAMIENTO. El adelantamiento a otro vehiculo debe
hacerse por la izquierda conforme las siguientes reglas:

a) El que sobrepase debe constatar previamente que a su izquierda la via esté
libre en una distancia suficiente para evitar todo riesgo, y que ningun conductor
que le sigue lo esté a su vez sobrepasando;

b) Debe tener la visibilidad suficiente y no iniciar la maniobra si se aproxima a
una encrucijada, curva, puente, cima de la via o lugar peligroso;

c) Debe advertir al que le precede su intencion de sobrepasarlo por medio de
destellos de las luces frontales o la bocina en zona rural. En todos los casos,
debe utilizar el indicador de giro izquierdo hasta concluir su desplazamiento late-
ral;

d) Debe efectuarse el sobrepaso rapidamente de forma tal de retomar su lugar
a la derecha, sin interferir la marcha del vehiculo sobrepasado; esta ultima accion
debe realizarse con el indicador de giro derecho en funcionamiento;

e) El vehiculo que ha de ser sobrepasado debera, una vez advertida la intencion
de sobrepaso, tomar las medidas necesarias para posibilitarlo, circular por la de-
recha de la calzada y mantenerse, y eventualmente reducir su velocidad;

f) Para indicar a los vehiculos posteriores la inconveniencia de adelantarse, se
pondra la luz de giro izquierda, ante la cual los mismos se abstendran del sobre-
paso;

g) Los camiones y maquinaria especial facilitaran el adelantamiento en caminos
angostos, corriéndose a la banquina periédicamente;

h) Excepcionalmente se puede adelantar por la derecha cuando:
1. El anterior ha indicado su intencién de girar o de detenerse a su izquierda;

2. En un embotellamiento la fila de la izquierda no avanza o es mas lenta.
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ARTICULO 43. — GIROS Y ROTONDAS. Para realizar un giro debe respetarse
la sefalizacion, y observar las siguientes reglas:

a) Advertir la maniobra con suficiente antelacion, mediante la sefial luminosa
correspondiente, que se mantendra hasta la salida de la encrucijada;

b) Circular desde treinta metros antes por el costado mas préximo al giro a efec-
tuar.

c) Reducir la velocidad paulatinamente, girando a una marcha moderada;

d) Reforzar con la sefial manual cuando el giro se realice para ingresar en una
via de poca importancia o en un predio frentista;

e) Si se trata de una rotonda, la circulacién a su alrededor sera ininterrumpida
sin detenciones y dejando la zona central no transitable de la misma, a la iz-
quierda. Tiene prioridad de paso el que circula por ella sobre el que intenta in-
gresar debiendo cederla al que egresa, salvo sefalizacion en contrario.

ARTICULO 44. — VIAS SEMAFORIZADAS. En las vias reguladas por sema-
foros:

a) Los vehiculos deben:
1. Con luz verde a su frente, avanzar;

2. Con luz roja, detenerse antes de la linea marcada a tal efecto o de la senda
peatonal, evitando luego cualquier movimiento;

3. Con luz amarilla, detenerse si se estima que no se alcanzara a transponer la
encrucijada antes de la roja;

4. Con luz intermitente amarilla, que advierte la presencia de cruce riesgoso,
efectuar el mismo con precaucion;

5. Con luz intermitente roja, que advierte la presencia de cruce peligroso, dete-
ner la marcha y soélo reiniciarla cuando se observe que no existe riesgo alguno;

6. En un paso a nivel, el comienzo del descenso de la barrera equivale al signi-
ficado de la luz amarilla del semaforo;

b) Los peatones deberan cruzar la calzada cuando:
1. Tengan a su frente semaforo peatonal con luz verde o blanca habilitante;

2. Solo exista semaforo vehicular y el mismo de paso a los vehiculos que circu-
lan en su misma direccion;

3. No teniendo semaforo a la vista, el transito de la via a cruzar esté detenido.
No deben cruzar con luz roja o amarilla a su frente;
c¢) No rigen las normas comunes sobre el paso de encrucijada;

d) La velocidad maxima permitida es la sefializada para la sucesion coordinada
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de luces verdes sobre la misma via;

e) Debe permitirse finalizar el cruce que otro hace y no iniciar el propio ni con
luz verde, si del otro lado de la encrucijada no hay espacio suficiente para si.

f) En vias de doble mano no se debe girar a la izquierda salvo sefial que lo per-
mita.

ARTICULO 45. — VIA MULTICARRILES. En las vias con mas de dos carriles
por mano, sin contar el ocupado por estacionamiento, el transito debe ajustarse
a lo siguiente:

a) Se puede circular por carriles intermedios cuando no haya a la derecha otro
igualmente disponible;

b) Se debe circular permaneciendo en un mismo carril y por el centro de éste.

c) Se debe advertir anticipadamente con la luz de giro correspondiente, la in-
tencion de cambiar de carril;

d) Ningun conductor debe estorbar la fluidez del transito circulando a menor ve-
locidad que la de operacioén de su carril;

e) Los vehiculos de pasajeros y de carga, salvo automoviles y camionetas,
deben circular unicamente por el carril derecho, utilizando el carril inmediato de
su izquierda para sobrepasos;

f) Los vehiculos de traccion a sangre, cuando les esta permitido circular y no
tuvieren carril exclusivo, deben hacerlo por el derecho Unicamente;

g) Todo vehiculo al que le haya advertido el que lo sigue su intencién de sobre-
paso, se debe desplazar hacia el carril inmediato a la derecha.

ARTICULO 46. — AUTOPISTAS. En las autopistas, ademas de lo establecido
para las vias multicarril, rigen las siguientes reglas:

a) El carril extremo izquierdo se utilizara para el desplazamiento a la maxima
velocidad admitida por la via y a maniobras de adelantamiento;

b) No pueden circular peatones, vehiculos propulsados por el conductor, vehi-
culos de traccion a sangre, ciclomotores y maquinaria especial;

c) No se puede estacionar ni detener para ascenso y descenso de pasajeros,
ni efectuar carga y descarga de mercaderias, salvo en las darsenas construidas
al efecto si las hubiere;

d) Los vehiculos remolcados por causa de accidente, desperfecto mecanico,
etc., deben abandonar la via en la primera salida.

En semiautopistas son de aplicacion los incisos b), ¢) y d).

ARTICULO 46 bis: Ciclovias. Las autoridades competentes promoveran la pla-
nificacion y construccion de una red de ciclovias o sendas especiales para la cir-
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culacion de bicicletas y similares cuyos conductores estaran obligados a utilizar-
las. (Articulo incorporado por art. 4° de la Ley N° 25.965 B.O. 21/12/2004).

ARTICULO 47. — USO DE LAS LUCES. En la via publica los vehiculos deben
ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31 y 32 y encender sus luces observando
las siguientes reglas:

a) Luces bajas: mientras el vehiculo transite por rutas nacionales, las luces bajas
permaneceran encendidas, tanto de dia como de noche, independientemente del
grado de luz natural, o de las condiciones de visibilidad que se registren, excepto
cuando corresponda la alta y en cruces ferroviales;

b) Luz alta: su uso obligatorio sélo en zona rural y autopistas siempre y cuando
la luz natural sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o del transito lo re-
clame;

c) Luces de posicion y de chapa patente: deben permanecer siempre encendi-
das;

d) Destello: debe usarse en los cruces de vias y para advertir los sobrepasos;

e) Luces intermitentes de emergencias: deben usarse para indicar la detencion
en estaciones de peaje, zonas peligrosas o en la ejecucion de maniobras riesgo-
sas;

f) Luces rompenieblas, de retroceso, de freno, de giro y adicionales: deben
usarse solo para sus fines propios.

g) Las luces de freno, giro, retroceso o intermitentes de emergencia deben en-
cenderse conforme a sus fines propios, aunque la luz natural sea suficiente;

h) A partir de la vigencia de la presente, en la forma y plazos que establezca la
reglamentacion, los fabricantes e importadores deberan incorporar a los vehiculos
un dispositivo que permita en forma automatica el encendido de las luces bajas
en el instante en que el motor del mismo sea puesto en marcha;

i) En todos los vehiculos que se encuentren en uso, se deberd, en la forma y
plazo que establezca la reglamentacion, incorporar el dispositivo referido en el
inciso anterior. (Articulo sustituido por art. 1° de la Ley N° 25.456 B.O. 10/09/2001)

ARTICULO 48. — PROHIBICIONES. Esta prohibido en la via publica:

a) Queda prohibido conducir con impedimentos fisicos o psiquicos, sin la licen-
cia especial correspondiente, habiendo consumido estupefacientes o medica-
mentos que disminuyan la aptitud para conducir. Conducir cualquier tipo de
vehiculos con una alcoholemia superior a 500 miligramos por litro de sangre.
Para quienes conduzcan motocicletas o ciclomotores queda prohibido hacerlo
con una alcoholemia superior a 200 miligramos por litro de sangre. Para vehiculos
destinados al transporte de pasajeros de menores y de carga, queda prohibido
hace cualquiera sea la concentracion por litro de sangre. La autoridad competente
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realizara el respectivo control mediante el método adecuado aprobado a tal fin
por el organismo sanitario. (Inciso sustituido por art. 17 de la Ley N° 24.788 B.O.
03/04/1997)

b) Ceder o permitir la conduccién a personas sin habilitacién para ello;

c) A los vehiculos, circular a contramano, sobre los separadores de transito o
fuera de la calzada, salvo sobre la banquina en caso de emergencia;

d) Disminuir arbitraria y bruscamente la velocidad, realizar movimientos zigza-
gueantes 0 maniobras caprichosas e intempestivas;

e)Alos menores de 18 afios conducir ciclomotores en zonas céntricas, de gran
concentracion de vehiculos o vias rapidas;

f) Obstruir el paso legitimo de peatones u otros vehiculos en una bocacalle,
avanzando sobre ella, aun con derecho a hacerlo, si del otro lado de la encruci-
jada no hay espacio suficiente que permita su despeje;

g) Conducir a una distancia del vehiculo que lo precede, menor de la prudente,
de acuerdo a la velocidad de marcha;

h) Circular marcha atras, excepto para estacionar, egresar de un garage o de
una calle sin salida;

i) La detencion irregular sobre la calzada, el estacionamiento sobre la banquina
y la detencion en ella sin ocurrir emergencia;

j) En curvas, encrucijadas y otras zonas peligrosas, cambiar de carril o fila, ade-
lantarse, no respetar la velocidad precautoria y detenerse;

k) Cruzar un paso a nivel si se percibiera la proximidad de un vehiculo ferrovia-
rio, o si desde el cruce se estuvieran haciendo sefiales de advertencia o si las
barreras estuviesen bajas o en movimiento, o la salida no estuviere expedita.
También esta prohibido detenerse sobre los rieles 0 a menos de cinco metros de
ellos cuando no hubiere barreras, o quedarse en posicién que pudiere obstacu-
lizar el libre movimiento de las barreras;

I) Circular con cubiertas con fallas o sin la profundidad legal de los canales en
su banda de rodamiento;

m) A los conductores de velocipedos, de ciclomotores y motocicletas, circular
asidos de otros vehiculos o enfilados inmediatamente tras otros automotores;

n) Alos émnibus y camiones transitar en los caminos manteniendo entre si una
distancia menor a cien metros, salvo cuando tengan mas de dos carriles por
mano o para realizar una maniobra de adelantamiento;

fi) Remolcar automotores, salvo para los vehiculos destinados a tal fin. Los
demas vehiculos podran hacerlo en caso de fuerza mayor utilizando elementos
rigidos de acople y con la debida precaucion;
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o) Circular con un tren de vehiculos integrado con mas de un acoplado, salvo
lo dispuesto para la maquinaria especial y agricola;

p) Transportar residuos, escombros, tierra, arena, grava, aserrin, otra carga a
granel, polvorientas, que difunda olor desagradable, emanaciones nocivas o sea
insalubre en vehiculos o continentes no destinados a ese fin. Las unidades para
transporte de animales o sustancias nauseabundas deben ser lavadas en el lugar
de descarga y en cada ocasion, salvo las excepciones reglamentarias para la
zona rural;

q) Transportar cualquier carga o elemento que perturbe la visibilidad, afecte pe-
ligrosamente las condiciones aerodinamicas del vehiculo, oculte luces o indica-
dores o sobresalga de los limites permitidos;

r) Efectuar reparaciones en zonas urbanas, salvo arreglos de circunstancia, en
cualquier tipo de vehiculo;

s) Dejar animales sueltos y arrear hacienda, salvo en este Ultimo caso, por ca-
minos de tierra y fuera de la calzada;

t) Estorbar u obstaculizar de cualquier forma la calzada o la banquina y hacer
construcciones, instalarse o realizar venta de productos en zona alguna del ca-
mino;

u) Circular en vehiculos con bandas de rodamiento metalicas o con grapas, te-
tones, cadenas, uias, u otro elemento que dafie la calzada salvo sobre el barro,
nieve o hielo y también los de traccion animal en caminos de tierra. Tampoco por
éstos podran hacerlo los microbus, émnibus, camiones o maquinaria especial,
mientras estén enlodados. En este Ultimo caso, la autoridad local podra permitir
la circulacion siempre que asegure la transitabilidad de la via;

v) Usar la bocina o sefiales acusticas; salvo en caso de peligro o en zona rural,
y tener el vehiculo sirena o bocina no autorizadas;

w) Circular con vehiculos que emitan gases, humos, ruidos, radiaciones u otras
emanaciones contaminantes del ambiente, que excedan los limites reglamenta-
rios;

x) Conducir utilizando auriculares y sistemas de comunicacién de operacion ma-
nual continua;

y) Circular con vehiculos que posean defensas delanteras y/o traseras, engan-
ches sobresalientes, o cualquier otro elemento que, excediendo los limites de los
paragolpes o laterales de la carroceria, pueden ser potencialmente peligrosos
para el resto de los usuarios de la via publica.

ARTICULO 49. — ESTACIONAMIENTO. En zona urbana deben observarse las
reglas siguientes:

a) El estacionamiento se efectuara paralelamente al cordén dejando entre ve-
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hiculos un espacio no inferior a 50 cm, pudiendo la autoridad local establecer por
reglamentacion otras formas;

b) No se debe estacionar ni autorizarse el mismo:

1. En todo lugar donde se pueda afectar la seguridad, visibilidad o fluidez del
transito o se oculte la sefalizacion;

2. En las esquinas, entre su vértice ideal y la linea imaginaria que resulte de
prolongar la ochava y en cualquier lugar peligroso;

3. Sobre la senda para peatones o bicicletas, aceras, rieles, sobre la calzada, y
en los diez metros anteriores y posteriores a la parada del transporte de pasaje-
ros.

Tampoco se admite la detencion voluntaria. No obstante se puede autorizar,
sefal mediante, a estacionar en la parte externa de la vereda cuando su ancho
sea mayor a 2,00 metros y la intensidad de trafico peatonal asi lo permita. (Apar-
tado sustituido por art. 5° de la Ley N° 25.965 B.O. 21/12/2004).

4. Frente a la puerta de hospitales, escuelas y otros servicios publicos, hasta
diez metros a cada lado de ellos, salvo los vehiculos relacionados a la funcién
del establecimiento;

5. Frente a la salida de cines, teatros y similares, durante su funcionamiento;

6. En los accesos de garages en uso y de estacionamiento con ingreso habitual
de vehiculos, siempre que tengan la sefal pertinente, con el respectivo horario
de prohibicion o restriccion;

7. Por un periodo mayor de cinco dias o del lapso que fije la autoridad local;

8. Ningun 6mnibus, microbus, casa rodante, camién, acoplado, semiacoplado
0 maquinaria especial, excepto en los lugares que habilite a tal fin mediante la
sefalizacién pertinente;

c) No habra en la via espacios reservados para vehiculos determinados, salvo
disposicién fundada de la autoridad y previa delimitacion y sefialamiento en que
conste el permiso otorgado.

En zona rural se estacionara lo mas lejos posible de la calzada y banquina, en
las zonas adyacentes y siempre que no se afecte la visibilidad.

d) La autoridad de transito en sus disposiciones de ordenamiento urbano debera
incluir normas que tornen obligatoria la delimitacién de espacios para el estacio-
namiento o guarda de bicicletas y similares en todos los establecimientos con
gran concurrencia de publico.

Igualmente se deberan tomar las previsiones antes indicadas en los garajes,
parques y playas destinados al estacionamiento de vehiculos automotores. (In-
ciso incorporado por art. 6° de la Ley N° 25.965 B.O. 21/12/2004).
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CAPITULO I
Reglas de velocidad

ARTICULO 50. — VELOCIDAD PRECAUTORIA. El conductor debe circular
siempre a una velocidad tal que, teniendo en cuenta su salud, el estado del ve-
hiculo y su carga, la visibilidad existente, las condiciones de la via y el tiempo y
densidad del transito, tenga siempre el total dominio de su vehiculo y no entor-
pezca la circulacion. De no ser asi debera abandonar la via o detener la marcha.
(Ultimo pérrafo vetado por art. 9° del Decreto N° 179/1995 B.O. 10/02/1995)

ARTICULO 51. — VELOCIDAD MAXIMA. Los limites maximos de velocidad
son:

a) En zona urbana:
1. En calles: 40 km/h;
2. En avenidas: 60 km/h;

3. En vias con semaforizacion coordinada y so6lo para motocicletas y automovi-
les: la velocidad de coordinacién de los semaforos;

b) En zona rural:

1. Para motocicletas, automoviles y camionetas: 110 km/h;

2. Para microbus, 6mnibus y casas rodantes motorizadas: 90 km/h;

3. Para camiones y automotores con casa rodante acoplada: 80 km/h;
4. Para transportes de sustancias peligrosas: 80 km/h;

¢) En semiautopistas: los mismos limites que en zona rural para los distintos
tipos de vehiculos, salvo el de 120 km/h para motocicletas y automoviles;

d) En autopistas: los mismos del inciso b), salvo para motocicletas y automéviles
que podran llegar hasta 130 km/h y los del punto 2 que tendran el maximo de
100 km/h;

e) Limites maximos especiales:

1. En las encrucijadas urbanas sin semaforo: la velocidad precautoria, nunca
superior a 30 km/h;

2. Enlos pasos a nivel sin barrera ni semaforos: la velocidad precautoria no su-
perior a 20 km/h y después de asegurarse el conductor que no viene un tren;

3. En proximidad de establecimientos escolares, deportivos y de gran afluencia
de personas: velocidad precautoria no mayor a 20 km/h, durante su funciona-
miento;

4. En rutas que atraviesen zonas urbanas, 60 km/h, salvo sefializaciéon en con-
trario.
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ARTICULO 52. — LIMITES ESPECIALES. Se respetaran ademas los siguien-
tes limites:

a) Minimos:

1. En zona urbana y autopistas: la mitad del maximo fijado para cada tipo de
via;

2. En caminos y semiautopistas: 40 km/h, salvo los vehiculos que deban portar
permisos, y las maquinarias especiales;

b) Sefalizados: los que establezca la autoridad del transito en los sectores del
camino en los que asi lo aconseje la seguridad y fluidez de la circulacion;

c) Promocionales: para promover el ahorro de combustible y una mayor ocupa-
cion de automoviles, se podra aumentar el limite maximo del carril izquierdo de
una autopista para tales fines.

CAPITULO Il
Reglas para vehiculos de transporte

ARTICULO 53. — EXIGENCIAS COMUNES. Los propietarios de vehiculos del
servicio de transporte de pasajeros y carga, deben tener organizado el mismo de
modo que:

a) Los vehiculos circulen en condiciones adecuadas de seguridad, siendo res-
ponsables de su cumplimiento, no obstante la obligacion que pueda tener el con-
ductor de comunicarles las anomalias que detecte;

b) No deban utilizar unidades con mayor antigiedad que la siguiente, salvo que
se ajusten a las limitaciones de uso, tipo y cantidad de carga, velocidad y otras
que se les fije en el reglamento y en la revision técnica periddica:

1. De diez afios para los de sustancias peligrosas y pasajeros;
2. De veinte afos para los de carga.

La autoridad competente del transporte puede establecer términos menores en
funcién de la calidad de servicio que requiera;

c) Sin perjuicio de un disefio armdnico con los fines de esta ley, excepto aquellos
a que se refiere el articulo 56 en su inciso e), los vehiculos y su carga no deben
superar las siguientes dimensiones maximas:

1. ANCHO: dos metros con sesenta centimetros.
2. ALTO: cuatro metros con diez centimetros.

3. LARGO:

3.1. Camion simple: 13 mts. con 20 cmts.;

3.2. Camioén con acoplado: 20 mts.;
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3.3. Camion y dmnibus articulado: 18 mts.;

3.4. Unidad tractora con semirremolque (articulado) y acoplado: 20 mts. con 50
ctms.;

3.5. Omnibus: 14 mts. En urbanos el limite puede ser menor en funcién de la
tradicion normativa y caracteristicas de la zona a la que estan afectados;

d) Los vehiculos y su carga no transmitan a la calzada un peso mayor al indi-
cado en los siguientes casos:

1. Por eje simple:

1.1. Con ruedas individuales: 6 toneladas;

1.2. Con rodado doble: 10,5 toneladas;

2. Por conjunto (tandem) doble de ejes:

2.1. Con ruedas individuales: 10 toneladas;

2.2. Ambos con rodado doble: 18 toneladas;

3. Por conjunto (tandem) triple de ejes con rodado doble: 25,5 toneladas;
4. En total para una formacion normal de vehiculos: 45 toneladas;

5. Para camion acoplado o acoplado considerados individualmente: 30 tonela-
das.

La reglamentacion define los limites intermedios de diversas combinaciones de
ruedas, las dimensiones del tdndem, las tolerancias, el uso de ruedas superan-
chas, las excepciones y restricciones para los vehiculos especiales de transporte
de otros vehiculos sobre si.

e) La relacion entre la potencia efectiva al freno y el peso total de arrastre sea
desde la vigencia de esta ley, igual o superior a 3,25 CV DIN (caballo vapor DIN)
por tonelada de peso. En el lapso de tiempo no superior a cinco afios, la relacion
potencia-peso debera ser igual o superior al valor 4,25 CV DIN (caballo vapor
DIN) por tonelada de peso;

f) Obtengan la habilitacion técnica de cada unidad, cuyo comprobante sera re-
querido para cualquier tramite relativo al servicio o al vehiculo;

g) Los vehiculos, excepto los de transporte urbano de carga y pasajeros, estén
equipados a efectos del control, para prevencion e investigacion de accidentes y
de otros fines, con un dispositivo inviolable y de facil lectura que permita conocer
la velocidad, distancia, tiempo y otras variables sobre su comportamiento, per-
mitiendo su control en cualquier lugar donde se halle al vehiculo;

h) Los vehiculos lleven en la parte trasera, sobre un circulo reflectivo la cifra in-
dicativa de la velocidad maxima que le esta permitido desarrollar;
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i) Los no videntes y demas discapacitados gocen en el servicio de transporte
del beneficio de poder trasladarse con el animal guia o aparato de asistencia de
que se valgan;

j) En el servicio de transporte de pasajeros por carretera se brindaran al usuario
las instrucciones necesarias para casos de siniestro;

k) Cuenten con el permiso, concesion, habilitacién o inscripcion del servicio, de
parte de la autoridad de transporte correspondiente. Esta obligacion comprende
a todo automotor que no sea de uso particular exclusivo.

Queda expresamente prohibido en todo el territorio nacional la circulacion en
trafico de jurisdiccion nacional de vehiculos de transporte por automotor colectivo
de pasajeros que no hayan cumplido con los requisitos establecidos por la auto-
ridad nacional competente en materia de transporte y en los acuerdos interna-
cionales bilaterales y multilaterales vigentes relativos al transporte automotor.

Cuando se verificase la circulacion de un vehiculo en infraccion a lo sefialado
en los parrafos anteriores se dispondra la paralizacion del servicio y la retencion
del vehiculo utilizado hasta subsanarse las irregularidades comprobadas, sin per-
juicio de que la autoridad nacional de transporte, prosiga la sustanciacion de las
actuaciones pertinentes en orden a la aplicacion de las sanciones que corres-
pondan.

El Poder Ejecutivo nacional dispondra las medidas que resulten pertinentes a
fin de coordinar el accionar de los organismos de seguridad de las distintas juris-
dicciones a los efectos de posibilitar el cumplimiento de lo precedentemente es-
tablecido.

ARTICULO 54. — TRANSPORTE PUBLICO. En el servicio de transporte ur-
bano regiran, ademas de las normas del articulo anterior, las siguientes reglas:

a) El ascenso y descenso de pasajeros se hara en las paradas establecidas;

b) Cuando no haya parada sefialada, el ascenso y descenso se efectuara sobre
el costado derecho de la calzada, antes de la encrucijada;

c¢) Entre las 22 y 6 horas del dia siguiente y durante tormenta o lluvia, el ascenso
y descenso debe hacerse antes de la encrucijada que el pasajero requiera, aun-
que no coincida con parada establecida. De igual beneficio gozaran permanen-
temente las personas con movilidad reducida (embarazadas, discapacitadas,
etc.), que ademas tendran preferencia para el uso de asientos;

d) En toda circunstancia la detencién se hara paralelamente a la acera y junto
a ella, de manera tal que permita el adelantamiento de otros vehiculos por su iz-
quierda y lo impida por su derecha;

e) Queda prohibido en los vehiculos en circulacion, fumar, sacar los brazos o
partes del cuerpo fuera de los mismos, o llevar sus puertas abiertas.
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ARTICULO 55. — TRANSPORTE DE ESCOLARES. En el transporte de esco-
lares 0 menores de 14 afos, debe extremarse la prudencia en la circulacion y
cuando su cantidad lo requiera seran acompafiados por una persona mayor para
su control. No llevaran mas pasajeros que plazas y los mismos seran tomados y
dejados en el lugar mas cercano posible al de sus domicilios y destinos.

Los vehiculos tendran en las condiciones que fije el reglamento sélo asientos
fijos, elementos de seguridad y estructurales necesarios, distintivos y una ade-
cuada salubridad e higiene.

Tendran cinturén de seguridad combinados e inerciales, de uso obligatorio en
todos los asientos del vehiculo. (Pérrafo sustituido por art. 1° de la Ley N° 25.857
B.O. 8/1/2004).

Los transportistas escolares, tendran que adecuar sus vehiculos en consecuen-
cia con las disposiciones de la presente ley en un plazo no mayor de un (1) afo,
contado a partir de la entrada en vigencia de la presente ley. (Parrafo incorporado
porart. 2° de la Ley N° 25.857 B.O. 8/1/2004).

ARTICULO 56. — TRANSPORTE DE CARGA. Los propietarios de vehiculos
de carga dedicados al servicio de transporte, sean particulares o empresas, con-
ductores o no, deben:

a) Estar inscriptos en el registro de transportes de carga correspondiente;

b) Inscribir en sus vehiculos la identificacion y domicilio, la tara, el peso maximo
de arrastre (P.M.A.) y el tipo de los mismos, con las excepciones reglamentarias;

c) Proporcionar a sus choferes la pertinente carta de porte en los tipos de viaje
y forma que fija la reglamentacion;

d) Proveer la pertinente cédula de acreditacion para tripular cualquiera de sus
unidades, en los casos y forma reglamentada;

e) Transportar la carga excepcional e indivisible en vehiculos especiales y con
la portacion del permiso otorgado por el ente vial competente previsto en el arti-
culo 57;

f) Transportar el ganado mayor, los liquidos y la carga a granel en vehiculos
que cuenten con la compartimentacion reglamentaria;

g) Colocar los contenedores normalizados en vehiculos adaptados con los dis-
positivos de sujecion que cumplan las condiciones de seguridad reglamentarias
y la debida sefalizacion perimetral con elementos retroreflectivos;

h) Cuando transporten sustancias peligrosas: estar provistos de los elementos
distintivos y de seguridad reglamentarios, ser conducidos y tripulados por perso-
nal con capacitacién especializada en el tipo de carga que llevan y ajustarse en
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lo pertinente a las disposiciones de la ley 24.051.

ARTICULO 57. — EXCESO DE CARGA. Es responsabilidad del transportista
la distribucion o descarga fuera de la via publica, y bajo su exclusiva responsa-
bilidad, de la carga que exceda las dimensiones o peso maximo permitidos.

Cuando una carga excepcional no pueda ser transportada en otra forma o por
otro medio, la autoridad jurisdiccional competente, con intervencién de la respon-
sable de la estructura vial, si juzga aceptable el transito del modo solicitado, otor-
gara un permiso especial para exceder los pesos y dimensiones maximos
permitidos, lo cual no exime de responsabilidad por los dafios que se causen ni
del pago compensatorio por disminucion de la vida util de la via.

Podra delegarse a una entidad federal o nacional el otorgamiento de permisos.

El transportista responde por el dafio que ocasione a la via publica como con-
secuencia de la extralimitacién en el peso o dimensiones de su vehiculo. También
el cargador y todo el que intervenga en la contratacion o prestacion del servicio,
responden solidariamente por multas y dafios. El receptor de cargas debe facilitar
a la autoridad competente los medios y constancias que disponga, caso contrario
incurre en infraccion.

ARTICULO 58. — REVISORES DE CARGA. Los revisores designados por la
autoridad jurisdiccional podran examinar los vehiculos de carga para comprobar
si se cumple, respecto de ésta, con las exigencias de la presente y su reglamen-
tacion.

La autoridad policial y de seguridad debe prestar auxilio, tanto para parar el ve-
hiculo como para hacer cumplir las indicaciones de ello.

No pueden ser detenidos ni demorados los transportes de valores bancarios o
postales debidamente acreditados.

CAPITULO IV
Reglas para casos especiales

ARTICULO 59. — OBSTACULOS. La detencién de todo vehiculo o la presencia
de carga u objetos sobre la calzada o banquina, debido a caso fortuito o fuerza
mayor debe ser advertida a los usuarios de la via publica al menos con la inme-
diata colocacion de balizas reglamentarias.

La autoridad presente debe remover el obstaculo sin dilacion, por si sola o con
la colaboracion del responsable si lo hubiera y estuviere en posibilidad de ha-
cerlo.

Asimismo, los trabajadores que cumplen tareas sobre la calzada y los funcio-
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narios de aplicacion y comprobacion, deben utilizar vestimenta que los destaque
suficientemente por su color de dia y por su retrorreflectancia de noche.

La autoridad de aplicacion puede disponer la suspensién temporal de la circu-
lacion, cuando situaciones climaticas o de emergencia lo hagan aconsejable.

ARTICULO 60. — USO ESPECIAL DE LA VIA. El uso de la via publica para
fines extrafios al transito, tales como: manifestaciones, mitines, exhibiciones,
competencias de velocidad pedestres, ciclisticas, ecuestres, automovilisticas,
deben ser previamente autorizados por la autoridad correspondiente, solamente
si:

a) El transito normal puede mantenerse con similar fluidez por vias alternativas
de reemplazo;

b) Los organizadores acrediten que se adoptaran en el lugar las necesarias me-
didas de seguridad para personas o cosas;

c) Se responsabilizan los organizadores por si o contratando un seguro por los
eventuales dafos a terceros o a la estructura vial, que pudieran surgir de la rea-
lizacién de un acto que implique riesgos.

ARTICULO 61. — VEHICULOS DE EMERGENCIAS. Los vehiculos de los ser-
vicios de emergencia pueden, excepcionalmente y en cumplimiento estricto de
su mision especifica, no respetar las normas referentes a la circulacion, velocidad
y estacionamiento, si ello les fuera absolutamente imprescindible en la ocasion
que se trate siempre y cuando no ocasionen un mal mayor que aquel que intenten
resolver.

Estos vehiculos tendran habilitacion técnica especial y no excederan los 15 afios
de antigiiedad.

Sdlo en tal circunstancia deben circular, para advertir su presencia, con sus ba-
lizas distintivas de emergencia en funcionamiento y agregando el sonido de una
sirena si su cometido requiriera extraordinaria urgencia.

Los demas usuarios de la via publica tienen la obligacion de tomar todas las
medidas necesarias a su alcance para facilitar el avance de esos vehiculos en
tales circunstancias, y no pueden seguirlos.

La sirena debe usarse simultaneamente con las balizas distintivas, con la ma-
xima moderacioén posible.

ARTICULO 62. — MAQUINARIA ESPECIAL. La maquinaria especial que tran-
site por la via publica, debe ajustarse a las normas del Capitulo precedente en lo
pertinente y hacerlo de dia, sin niebla, prudentemente, a no mas de 30 km/h, a
una distancia de por lo menos cien metros del vehiculo que la preceda y sin ade-
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lantarse a otro en movimiento.

Si el camino es pavimentado o mejorado, no debe usar la calzada siempre que
sea posible utilizar otro sector.

La posibilidad de ingresar a una zona céntrica urbana debe surgir de una auto-
rizacion al efecto o de la especial del articulo 57.

Si excede las dimensiones maximas permitidas en no mas de un 15% se otor-
gara una autorizacion general para circular, con las restricciones que correspon-
dan.

Si el exceso en las dimensiones es mayor del 15% o lo es en el peso, debe con-
tar con la autorizacién especial del articulo 57, pero no puede transmitir a la cal-
zada una presion por superficie de contacto de cada rueda superior a la que
autoriza el reglamento.

A la maquinaria especial agricola podra agregarsele ademas de una casa ro-
dante hasta dos acoplados con sus accesorios y elementos desmontables, siem-
pre que no supere la longitud maxima permitida en cada caso.

ARTICULO 63. — FRANQUICIAS ESPECIALES. Los siguientes beneficiarios
gozaran de las franquicias que la reglamentacion les otorga a cada uno, en virtud
de sus necesidades, en cuyo caso deben llevar adelante y atras del vehiculo que
utilicen, en forma visible, el distintivo reglamentario, sin perjuicio de la placa pa-
tente correspondiente:

a) Los lisiados, conductores o no;
b) Los diplomaticos extranjeros acreditados en el pais;

c) Los profesionales en prestacion de un servicio (publico o privado) de caracter
urgente y bien comun;

d) Los automotores antiguos de coleccion y prototipos experimentales que no
reunan las condiciones de seguridad requeridas para vehiculos, pueden solicitar
de la autoridad local, las franquicias que los exceptue de ciertos requisitos para
circular en los lugares, ocasiones y lapsos determinados;

e) Los chasis o vehiculos incompletos en traslado para su complementacion
gozan de autorizacion general, con el itinerario que les fije la autoridad;

f) Los acoplados especiales para traslado de material deportivo no comercial;
g) Los vehiculos para transporte postal y de valores bancarios.

Queda prohibida toda otra forma de franquicia en esta materia y el libre transito
o estacionamiento.
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CAPITULO V
Accidentes

ARTICULO 64. — PRESUNCIONES. Se considera accidente de transito todo
hecho que produzca dafio en personas o cosas como consecuencia de la circu-
lacion.

Se presume responsable de un accidente al que carecia de prioridad de paso
o cometié una infraccién relacionada con la causa del mismo, sin perjuicio de la
responsabilidad que pueda corresponderles a los que, aun respetando las dis-
posiciones, pudiendo haberlo evitado voluntariamente, no lo hicieron.

El peatén goza del beneficio de la duda y presunciones en su favor en tanto no
incurra en graves violaciones a las reglas del transito.

ARTICULO 65. — OBLIGACIONES. Es obligatorio para participes de un acci-
dente de transito:

a) Detenerse inmediatamente;

b) Suministrar los datos de su licencia de conductor y del seguro obligatorio a
la otra parte y a la autoridad interviniente. Si los mismos no estuviesen presentes,
debe adjuntar tales datos adhiriéndolos eficazmente al vehiculo dafiado;

c) Denunciar el hecho ante cualquier autoridad de aplicacion;

d) Comparecer y declarar ante la autoridad de juzgamiento o de investigacion
administrativa cuando sean citados.

ARTICULO 66. — INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. Los accidentes del
transito seran estudiados y analizados a los fines estadisticos y para establecer
su causalidad y obtener conclusiones que permitan aconsejar medidas para su
prevencion. Los datos son de caracter reservado. Para su obtencion se emplean
los siguientes mecanismos:

a) En todos los accidentes no comprendidos en los incisos siguientes la autori-
dad de aplicacion labrara un acta de choque con los datos que compruebe y de-
nuncia de las partes, entregando a éstas original y copia, a los fines del articulo
68, parrafo 4°;

b) Los accidentes en que corresponda sumario penal, la autoridad de aplicacion
en base a los datos de su conocimiento, confeccionara la ficha accidentoldgica,
que remitird al organismo encargado de la estadistica;

c¢) En los siniestros que por su importancia, habitualidad u originalidad se justi-
fique, se ordenara una investigacion técnico administrativa profunda a través del
ente especializado reconocido, el que tendra acceso para investigar piezas y per-
sonas involucradas, pudiendo requerir, si corresponde, el auxilio de la fuerza pu-
blica e informes de organismos oficiales.
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ARTICULO 67. — SISTEMA DE EVACUACION Y AUXILIO. Las autoridades
competentes locales y jurisdiccionales organizaran un sistema de auxilio para
emergencias, prestando, requiriendo y coordinando los socorros necesarios me-
diante la armonizacién de los medios de comunicacion, de transporte y asisten-
ciales.

Centralizaran igualmente el intercambio de datos para la atencion de heridos
en el lugar del accidente y su forma de traslado hacia los centros médicos.

ARTICULO 68. — SEGURO OBLIGATORIO. Todo automotor, acoplado o se-
miacoplado debe estar cubierto por seguro, de acuerdo a las condiciones que
fije la autoridad en materia aseguradora, que cubra eventuales dafios causados
a terceros, transportados o no.

Igualmente resultara obligatorio el seguro para las motocicletas en las mismas
condiciones que rige para los automotores.

Este seguro obligatorio sera anual y podra contratarse con cualquier entidad
autorizada para operar en el ramo, la que debe otorgar al asegurado el compro-
bante que indica el inciso c) del articulo 40. Previamente se exigira el cumpli-
miento de la revision técnica obligatoria o que el vehiculo esté en condiciones
reglamentarias de seguridad si aquélla no se ha realizado en el afio previo.

Las denuncias de siniestro se recibiran en base al acta de choque del articulo
66 inciso a), debiendo remitir copia al organismo encargado de la estadistica.

Los gastos de sanatorio o velatorio de terceros, seran abonados de inmediato
por el asegurador, sin perjuicio de los derechos que se pueden hacer valer luego.
El acreedor por tales servicios puede subrogarse en el crédito del tercero o sus
derechohabientes.

Carece de validez la renuncia a un reclamo posterior, hecha con motivo de este
pago.

La reglamentacion regulara, una vez en funcionamiento el area pertinente del
Registro Nacional de Antecedentes de Transito, el sistema de prima variable, que
aumentara o disminuira, segun haya el asegurado denunciado o no el accidente,
en el afo previo de vigencia del seguro.

TiTuLo vil

BASES PARA EL PROCEDIMIENTO
CAPITULO |

Principios Procesales

ARTICULO 69. — PRINCIPIOS BASICOS. El procedimiento para aplicar esta
ley es el que establece en cada jurisdiccion la autoridad competente. El mismo
debe:
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a) Asegurar el pertinente proceso adjetivo y el derecho de defensa del presunto
infractor;

b) Autorizar a los jueces locales con competencia penal y contravencional del
lugar donde se cometio la transgresion, a aplicar las sanciones que surgen de
esta ley, en los juicios en que intervengan de los cuales resulta la comision de in-
fracciones y no haya recaido otra pena;

c) Reconocer validez plena a los actos de las jurisdicciones con las que exista
reciprocidad;

d) Tener por validas las notificaciones efectuadas con constancia de ella, en el
domicilio fijado en la licencia habilitante del presunto infractor;

e) Conferir a la constancia de recepcion de copia del acta de comprobacion
fuerza de citacion suficiente para comparecer ante el juez en el lugar y plazo que
indique, el que no sera inferior a cinco dias, sin perjuicio del comparendo volun-
tario;

f) Adoptar en la documentacién de uso general un sistema practico y uniforme
que permita la facil deteccién de su falsificacion o violacion;

g) Prohibir el otorgamiento de gratificaciones del Estado a quienes constaten
infracciones, sea por la cantidad que se comprueben o por las recaudaciones
que se realicen;

h) Permitir la remisién de los antecedentes a la jurisdiccién del domicilio del pre-
sunto infractor, cuando éste se encuentre a mas de 60 kilbmetros del asiento del
juzgado que corresponda a la jurisdiccion en la que cometio la infraccion, a efec-
tos de que en ella pueda ser juzgado o cumplir la condena.

ARTICULO 70. — DEBERES DE LAS AUTORIDADES. Las autoridades perti-
nentes deben observar las siguientes reglas:

a) En materia de comprobacion de faltas:
1. Actuar de oficio o por denuncia;
2. Investigar la posible comision de faltas en todo accidente de transito;

3. Identificarse ante el presunto infractor, indicandole la dependencia inmediata
a la que pertenece;

4. Utilizar el formulario de acta reglamentario, entregando copia al presunto in-
fractor, salvo que no se identificare o se diere a la fuga, circunstancia que se hara
constar en ella;

b) En materia de juzgamiento:

1. Aplicar esta ley con prioridad sobre cualquier otra norma que pretenda regular
la misma materia;
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2. Evaluar el acta de comprobacion de infraccion con sujecién a las reglas de
la sana critica razonada;

3. Hacer traer por la fuerza publica a los incomparecientes debidamente citados,
rebeldes o préfugos, salvo los casos previstos en los articulos 69, inciso h), y 71;

4. Atender todos los dias durante ocho horas, por lo menos.

ARTICULO 71. — INTERJURISDICCIONALIDAD. Todo imputado, que se do-
micilie a mas de sesenta kilbmetros del asiento del juez competente que corres-
ponda a la jurisdiccion del lugar de comision de la infraccion, tendra derecho a
ejercer su defensa por escrito mediante el uso de un correo postal de fehaciente
constatacion.

Cuando el imputado se domicilie a una distancia menor, esta obligado a com-
parecer o ser traido por la fuerza publica ante el juez mencionado en primer lugar.

Asimismo cuando el presunto infractor acredite necesidad de ausentarse, se
aplazara el juzgamiento hasta su regreso. Este plazo no podra ser mayor de SE-
SENTA (60) dias, salvo serias razones que justifiquen una postergacion mayor.

Para el caso de las infracciones realizadas en la jurisdiccion nacional, sera op-
tativo para el infractor prorrogar el juzgamiento al juez competente en razén de
su domicilio, siempre y cuando el mismo pertenezca a una jurisdiccion adherida
al sistema. El domicilio sera el que conste en la Licencia Nacional de Conducir o
el ultimo que figure en el documento nacional de identidad si el cambio de este
ultimo fuere posterior al que obra en la Licencia de Conducir y anterior a la fecha
de la infraccion. Cuando el conductor no hubiese sido identificado en el momento
de la infraccion el domicilio que se tendra en cuenta sera el del infractor presunto
de acuerdo a la informacion suministrada por el Registro de la Propiedad Auto-
motor.

Cuando el juzgamiento requiera el conocimiento del lugar donde se cometio la
infraccion, el juez actuante podra solicitar los informes pertinentes al juez o a las
autoridades de constatacion locales.

La reglamentacién establecera los supuestos y las condiciones para ejercer
esta opcion.

El Estado nacional propiciara un sistema de colaboracion interprovincial para
las notificaciones, juzgamiento y toda otra medida que permita homogeneizar los
procedimientos previstos a los fines del efectivo cumplimiento de lo establecido
en la presente ley y su reglamentacion. (Articulo sustituido por art. 30 de la Ley
N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Ofi-
cial)

CAPITULOII

Medidas Cautelares
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ARTICULO 72. — RETENCION PREVENTIVA. La autoridad de comprobacion
o aplicacién debe retener, dando inmediato conocimiento a la autoridad de juz-
gamiento:

a) Alos conductores cuando:

1. Sean sorprendidos in-fraganti en estado de intoxicacién alcohdlica, estupe-
facientes u otra sustancia que disminuya las condiciones psicofisicas normales
0 en su defecto ante la presuncién de alguno de los estados anteriormente enu-
merados, se requiere al tiempo de la retencion, comprobante médico o de dispo-
sitivo aprobado que acredite tal estado, por el tiempo necesario para recuperar
el estado normal. Esta retencién no debera exceder de doce horas;

2. Fuguen habiendo participado en un accidente o habiendo cometido alguna
de las infracciones descriptas en el articulo 86, por el tiempo necesario para labrar
las actuaciones policiales correspondientes; el que no podra exceder el tiempo
establecido en el apartado anterior.

b) A las licencias habilitantes, cuando:

1. Estuvieren vencidas;

2. Hubieren caducado por cambio de datos no denunciados oportunamente;
3. No se ajusten a los limites de edad correspondientes;

4. Hayan sido adulteradas o surja una evidente violacion a los requisitos exigi-
dos en esta ley;

5. Sea evidente la disminucién de las condiciones psicofisicas del titular, con
relacion a la exigible al serle otorgada, excepto a los discapacitados debidamente
habilitados, debiéndose proceder conforme el articulo 19;

6. El titular se encuentre inhabilitado o suspendido para conducir;
c) Alos vehiculos:

1. Que no cumplan con las exigencias de seguridad reglamentaria, labrando un
acta provisional, la que, salvo en los casos de vehiculos afectados al transporte
por automotor de pasajeros o carga, presentada dentro de los tres dias ante la
autoridad competente, acreditando haber subsanado la falta, quedara anulada.
El incumplimiento del procedimiento precedente convertira el acta en definitiva.

La retencion durara el tiempo necesario para labrar el acta excepto si el requisito
faltante es tal que pone en peligro cierto la seguridad del transito o implique in-
observancia de las condiciones de ejecucion que para los servicios de transporte
por automotor de pasajeros o de carga, establece la autoridad competente.

En tales casos la retencion durara hasta que se repare el defecto o se regula-
ricen las condiciones de ejecucion del servicio indicado.
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2. Si son conducidos por personas no habilitadas para el tipo de vehiculos que
conducen, inhabilitadas, con habilitacion suspendida o que no cumplan con las
edades reglamentarias para cada tipo de vehiculo.

En tal caso, luego de labrada el acta, el vehiculo podra ser liberado bajo la con-
duccion de otra persona habilitada, caso contrario el vehiculo sera removido y
remitido a los depésitos que indique la autoridad de comprobaciéon donde sera
entregado a quienes acrediten su propiedad o tenencia legitima, previo pago de
los gastos que haya demandado el traslado.

3. Cuando se comprobare que estuviere o circulare excedido en peso o en sus
dimensiones o en infraccion a la normativa vigente sobre transporte de carga en
general o de sustancias peligrosas, ordenando la desafectacion y verificacion téc-
nica del vehiculo utilizado en la comision de la falta.

4. Cuando estén prestando un servicio de transporte de pasajeros o de carga,
careciendo del permiso, autorizacion, concesion, habilitacion o inscripcion exigi-
dos o en excesos de los mismos, sin perjuicio de la sancioén pertinente, la autori-
dad de aplicacion dispondra la paralizacion preventiva del servicio en infraccion,
en el tiempo y lugar de verificacion, ordenando la desafectacion e inspeccion téc-
nica del vehiculo utilizado en la comisién de la falta, siendo responsable el trans-
portista transgresor respecto de los pasajeros y terceros damnificados.

5. Que estando mal estacionados obstruyan la circulacion o la visibilidad, los
que ocupen lugares destinados a vehiculos de emergencias o de servicio publico
de pasajeros; los abandonados en la via publica y los que por haber sufrido de-
terioros no pueden circular y no fueren reparados o retirados de inmediato, seran
remitidos a depdsitos que indique la autoridad de comprobacién, donde seran
entregados a quienes acrediten la propiedad o tenencia, fijando la reglamentacion
el plazo maximo de permanencia y el destino a darles una vez vencido el mismo.
Los gastos que demande el procedimiento seran con cargo a los propietarios y
abonados previo a su retiro.

6. Que transporten valores bancarios o postales por el tiempo necesario para
su acreditacion y el labrado del acta respectiva si asi correspondiera debiendo
subsanar las deficiencias detectadas en el lugar de destino y por el tiempo nece-
sario para labrar el acta de comprobacion y aclarar las anomalias constatadas.

7. Que sean conducidos en las condiciones enunciadas en el inciso p) del arti-
culo 77 de la presente ley. En dicho caso, luego de labrada el acta, el vehiculo
podra circular, siempre y cuando desciendan del mismo las personas que sean
necesarias para adecuar el nimero de ocupantes a la capacidad para la cual fue
construido. (Apartado incorporado por art. 31 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008.
Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial)

8. Que sean conducidos en las condiciones enunciadas en el inciso r) del arti-
culo 77 de la presente ley. En dicho caso, luego de labrada el acta, el vehiculo
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sera removido y remitido al depdsito que indique la Autoridad de Comprobacion
donde sera entregado a quien acredite su propiedad o tenencia legitima, previo
pago de los gastos que haya demandado el traslado. (Apartado incorporado por
art. 31 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion
en el Boletin Oficial)

d) Las cosas que creen riesgos en la via publica o se encuentren abandonadas.
Si se trata de vehiculos u otros elementos que pudieran tener valor, seran remi-
tidos a los depdsitos que indique la autoridad de comprobacién, dandose inme-
diato conocimiento al propietario si fuere habido;

e) La documentacion de los vehiculos particulares, de transporte de pasajeros
publico o privado o de carga, cuando:

1. No cumpla con los requisitos exigidos por la normativa vigente.

2. Esté adulterada o no haya verosimilitud entre lo declarado en la reglamenta-
cién y las condiciones facticas verificadas.

3. Se infrinjan normas referidas especialmente a la circulacion de los mismos o
su habilitacion.

4. Cuando estén prestando un servicio de transporte por automotor de pasajeros
careciendo de permiso, autorizacion, concesion, habilitacion o inscripcion exigi-
dos en la normativa vigente sin perjuicio de la sancion pertinente.

ARTICULO 72 bis — RETENCION PREVENTIVA - BOLETA DE CITACION
DEL INCULPADO - AUTORIZACION PROVISIONAL. En los supuestos de co-
mision de alguna de las faltas graves enunciadas en los incisos m), n), 0), s), w),
x) o y) del articulo 77 de la presente ley, la Autoridad de Comprobacion o Aplica-
cion retendra la licencia para conducir a los infractores y la reemplazara con la
entrega, en ese mismo acto, de la Boleta de Citacién del Inculpado. Dicho docu-
mento habilitara al inculpado para conducir sélo por un plazo maximo de
TREINTA (30) dias corridos, contados a partir de la fecha de su confeccion.

De inmediato, la Autoridad de Comprobacién o de Aplicacién remitira la licencia
para conducir y la denuncia o acta de infraccion respectiva al juez o funcionario
que corresponda.

Dentro del referido plazo de TREINTA (30) dias corridos, el infractor deberé pre-
sentarse personalmente ante el juez o funcionario designado y podra optar por
pagar la multa correspondiente a la infraccidon en forma voluntaria o ejercer su
derecho de defensa.

En caso de optar por ejercer su derecho de defensa, el juez o funcionario de-
signado podra otorgar, por Unica vez, una prorroga de no mas de SESENTA (60)
dias corridos desde la vigencia de la Boleta de Citacién del Inculpado para con-
ducir. La prérroga sélo podra otorgarse en caso de existir dificultades de gravedad
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tal que imposibiliten emitir la resolucion, en cuanto al fondo del asunto, dentro de
los TREINTA (30) dias corridos desde la fecha en que se confecciond la Boleta
de Citacion.

La vigencia de la prérroga no podra exceder nunca el plazo de NOVENTA (90)
dias contados a partir de la fecha de emision de la Boleta de Citacion.

En caso de que el infractor no se presentara dentro del término de TREINTA
(30) dias establecido en el presente procedimiento, se presumira su responsabi-
lidad.

La licencia de conducir sera restituida por el juez o funcionario competente, si
correspondiere, cuando ocurra alguno de los siguientes supuestos:

a) Pago de la multa;
b) Cumplimiento de la resolucién del juez o funcionario competente,

Si el infractor no se presentara pasados los NOVENTA (90) dias corridos desde
la fecha de confeccién de la Boleta de Citacién, se destruira la licencia retenida
y caducara la habilitacién para conducir hasta tanto obtenga una nueva licencia
de conformidad con el procedimiento establecido por esta ley. Esta nueva licencia
s6lo podra otorgarse si previamente se aboné la multa o se dio cumplimiento a
la resolucion del juez o funcionario competente.

En el supuesto del inciso x) del articulo 77, ademas del pago de la multa o cum-
plimiento de la sancion que corresponda, el infractor debera acreditar haber dado
cumplimiento a la Revisiéon Técnica Obligatoria.

Para los supuestos de retencion cautelar de licencia no se aplicara la opcién
de prérroga de jurisdiccion contemplada en el articulo 71. (Articulo incorporado
por art. 32 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publica-
cién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 73. — CONTROL PREVENTIVO. Todo conductor debe sujetarse a
las pruebas expresamente autorizadas, destinadas a determinar su estado de in-
toxicacion alcohdlica o por drogas, para conducir. La negativa a realizar la prueba
constituye falta, ademas de la presunta infraccion al inciso a) del articulo 48.

En caso de accidente o a pedido del interesado, la autoridad debe tomar las
pruebas lo antes posible y asegurar su acreditacion.

Los médicos que detecten en sus pacientes una enfermedad, intoxicacién o
pérdida de funcién o miembro que tenga incidencia negativa en la idoneidad para
conducir vehiculos, deben advertirles que no pueden hacerlo o las precauciones
que deberan adoptar en su caso. Igualmente, cuando prescriban drogas que pro-
duzcan tal efecto.
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CAPITULO 1l
Recursos Judiciales

ARTICULO 74. — CLASES. Sin perjuicio de las instancias que se dispongan
para el procedimiento contravencional de faltas en cada jurisdiccion, pueden in-
terponerse los siguientes recursos ante los tribunales del Poder Judicial compe-
tente, contra las sentencias condenatorias. El recurso interpuesto tendra efecto
suspensivo sobre las mismas:

a) De apelacion, que se planteara y fundamentara dentro de los cinco (5) dias
de notificada la sentencia ante la autoridad de juzgamiento. Las actuaciones
seran elevadas en tres (3) dias. Son inapelables las sanciones por falta leve, im-
puestas por jueces letrados. Podran deducirse junto con los recursos de nulidad;

b) De queja, cuando se encuentran vencidos los plazos para dictar sentencia,
o para elevar los recursos interpuestos o cuando ellos sean denegados.

TiTULO VIII

REGIMEN DE SANCIONES

CAPITULO |

Principios Generales

ARTICULO 75. — RESPONSABILIDAD. Son responsables para esta ley:

a) Las personas que incurran en las conductas antijuridicas previstas, aun sin
intencionalidad;

b) Los mayores de 14 afios. Los comprendidos entre 14 y 18 afios, no pueden
ser sancionados con arresto. Sus representantes legales seran solidariamente
responsables por las multas que se les apliquen;

c) Cuando no se identifica al conductor infractor, recaera una presuncion de co-
misién de la infraccion en el propietario del vehiculo, a no ser que compruebe
que lo habia enajenado o no estaba bajo su tenencia o custodia, denunciando al
comprador, tenedor o custodio.

ARTICULO 76. — ENTES. También son punibles las personas juridicas por sus
propias faltas, pero no por las de sus dependientes respecto de las reglas de cir-
culacion. No obstante deben individualizar a éstos a pedido de la autoridad.

ARTICULO 77. — CLASIFICACION. Constituyen faltas graves las siguientes:

a) Las que violando las disposiciones vigentes en la presente ley y su regla-
mentacion, resulten atentatorias a la seguridad del transito;

b) Las que:
1. Obstruyan la circulacion.

2. Dificulten o impidan el estacionamiento y/o la detencién de los vehiculos del
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servicio publico de pasajeros y de emergencia en los lugares reservados.
3. Ocupen espacios reservados por razones de visibilidad y/o seguridad.
c¢) Las que afecten por contaminacion al medio ambiente;
d) La conduccion de vehiculos sin estar debidamente habilitados para hacerlo;
e) La falta de documentacion exigible;

f) La circulacion con vehiculos que no tengan colocadas sus chapas patentes
reglamentarias, o sin el seguro obligatorio vigente;

g) Fugar o negarse a suministrar documentacion o informacion quienes estén
obligados a hacerlo;

h) No cumplir con lo exigido en caso de accidente;

i) No cumplir, los talleres mecanicos, comercios de venta de repuestos y escue-
las de conduccién, con lo exigido en la presente ley y su reglamentacion;

j) Librar al transito vehiculos fabricados o armados en el pais o importados, que
no cumplan con lo exigido en el Titulo V;

k) Circular con vehiculos de transporte de pasajeros o carga, sin contar con la
habilitacion extendida por autoridad competente o que teniéndola no cumpliera
con lo alli exigido;

I) Las que, por excederse en el peso, provoquen una reduccion en la vida util
de la estructura vial.

m) La conduccion en estado de intoxicacion alcohdlica, estupefacientes u otra
sustancia que disminuya las condiciones psicofisicas normales; (Inciso incorpo-
rado por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su pu-
blicacién en el Boletin Oficial)

n) La violacion de los limites de velocidad méaxima y minima establecidos en
esta ley, con un margen de tolerancia de hasta un DIEZ POR CIENTO (10%);(In-
ciso incorporado por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir
de su publicacién en el Boletin Oficial)

f) La conduccion, en rutas, autopistas y semiautopistas, a una distancia del ve-
hiculo que lo precede menor a la prudente de acuerdo a la velocidad de marcha,
conforme los parametros establecidos por la presente ley y su reglamentacion;
(Inciso incorporado por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a
partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

0) La conduccion de vehiculos sin respetar la sefializacién de los seméaforos;
(Inciso incorporado por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a
partir de su publicacion en el Boletin Oficial)
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p) La conduccion de vehiculos transportando un nimero de ocupantes superior
a la capacidad para la cual fue construido el vehiculo; (Inciso incorporado por art.
33delalLey N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el
Boletin Oficial)

q) La conduccién de vehiculos utilizando auriculares y/o sistemas de comuni-
cacion manual continua y/o pantallas o monitores de video VHF, DVD o similares
en el habitaculo del conductor; (Inciso incorporado por art. 33 de la Ley N° 26.363
B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

r) La conduccién de vehiculos propulsados por el conductor, traccion a sangre,
ciclomotores y maquinaria especial por lugares no habilitados al efecto; (Inciso
incorporado por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de
su publicacién en el Boletin Oficial)

s) La conduccion de motocicletas sin que alguno de sus ocupantes utilice co-
rrectamente colocado y sujetado el casco reglamentario; (Inciso incorporado por
art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion
en el Boletin Oficial)

t) La conduccion de vehiculos sin que alguno de sus ocupantes utilice el corres-
pondiente correaje de seguridad; (Inciso incorporado por art. 33 de la Ley N°
26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

u) La conduccion de vehiculos transportando menores de DIEZ (10) afios en
una ubicacion distinta a la parte trasera; (Inciso incorporado por art. 33 de la Ley
N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Ofi-
cial)

v) La realizacion de maniobras de adelantamiento a otros vehiculos sin respetar
los requisitos establecidos por la presente ley; (Inciso incorporado por art. 33 de
la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin
Oficial)

w) La conduccion de vehiculos a contramano; (Inciso incorporado por art. 33
de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el
Boletin Oficial)

x) La conducciéon de un vehiculo careciendo del comprobante que acredite la
realizacion y aprobacion de la Revision Técnica Obligatoria; (Inciso incorporado
por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publica-
cion en el Boletin Oficial)

y) La conduccién de un vehiculo careciendo del comprobante que acredite el
cumplimiento de las prescripciones del articulo 68 de la presente ley. (Inciso in-
corporado por art. 33 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de
su publicacion en el Boletin Oficial)
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ARTICULO 78. — EXIMENTES. La autoridad de juzgamiento podra eximir de
sancion, cuando se den las siguientes situaciones:

a) Una necesidad debidamente acreditada;
b) Cuando el presunto infractor no pudo evitar cometer la falta.

ARTICULO 79. — ATENUANTES. La sancién podra disminuirse en un tercio
cuando, atendiendo a la falta de gravedad de la infraccion ésta resulta intrascen-
dente.

ARTICULO 80. — AGRAVANTES. La sancién podra aumentarse hasta el triple,
cuando:

a) La falta cometida haya puesto en inminente peligro la salud de las personas
0 haya causado dafio en las cosas;

b) El infractor ha cometido la falta fingiendo la prestacion de un servicio de ur-
gencia, de emergencia u oficial o utilizando una franquicia indebidamente o que
no le correspondia;

¢) La haya cometido abusando de reales situaciones de urgencia o emergencia,
o del cumplimiento de un servicio publico u oficial;

d) Se entorpezca la prestacion de un servicio publico;
e) El infractor sea funcionario y cometa la falta abusando de tal caracter.

ARTICULO 81. — CONCURSO DE FALTAS. En caso de concurso real o ideal
de faltas, las sanciones se acumularan aun cuando sean de distinta especie.

ARTICULO 82. — REINCIDENCIA. Hay reincidencia cuando el infractor cometa
una nueva falta habiendo sido sancionado anteriormente en cualquier jurisdiccion,
dentro de un plazo no superior a un afio en faltas leves y de dos afios en faltas
graves.

En estos plazos no se cuentan los lapsos de inhabilitacion impuesta en una con-
dena.

La reincidencia se computa separadamente para faltas leves y graves y solo en
éstas se aplica la inhabilitacion.

En los casos de reincidencia se observaran las siguientes reglas:
a) La sancién de multa se aumenta:

1. Para la primera, en un cuarto;

2. Para la segunda, en un medio;

3. Para la tercera, en tres cuartos;
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4. Para las siguientes, se multiplica el valor de la multa originaria, por la cantidad
de reincidencia menos dos;

b) La sancién de inhabilitacion debe aplicarse accesoriamente, sélo en caso de
faltas graves:

1. Para la primera, hasta nueve meses, a criterio del Juez;
2. Para la segunda, hasta doce meses, a criterio del Juez;
3. Para la tercera, hasta dieciocho meses, obligatoriamente;

4. Para las siguientes, se ira duplicando sucesivamente el plazo establecido
en el punto anterior.

CAPITULO I
Sanciones

ARTICULO 83. — CLASES. Las sanciones por infracciones a esta ley son
de cumplimiento efectivo, no pueden ser aplicadas con caracter condicional ni
en suspenso y consisten en:

a) Arresto;

b) Inhabilitacion para conducir vehiculos o determinada categoria de ellos en
cuyo caso se debe retener la licencia habilitante;

c) Multa;

d) Concurrencia a cursos especiales de educacion y capacitacion para el co-
rrecto uso de la via publica. Esta sancién puede ser aplicada como alternativa
de la multa.

En tal caso la aprobacién del curso redime de ella, en cambio su incumpli-
miento triplicara la sancion de multa;

e) Decomiso de los elementos cuya comercializacion, uso o transporte en los
vehiculos esté expresamente prohibido.

La reglamentacion establecera las sanciones para cada infraccion, dentro de
los limites impuestos por los articulos siguientes.

ARTICULO 84. — MULTAS. El valor de la multa se determina en unidades
fijas denominadas UF, cada una de las cuales equivale al menor precio de
venta al publico de un litro de nafta especial.

En la sentencia el monto de la multa se determinara en cantidades UF, y se
abonara su equivalente en dinero al momento de hacerse efectivo el pago.

Las multas seran determinadas en la reglamentaciéon desde un minimo de
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CINCUENTA (50) UF hasta un maximo de CINCO MIL (5000) UF.

Se consideraran como agravantes los casos en que la responsabilidad re-
caiga sobre los propietarios.

Para las comprendidas en el inciso 1 del articulo 77, la reglamentacion esta-
blecera una escala que se incrementara de manera exponencial, en funcién
de los mayores excesos en que los infractores incurran, con un monto maximo
de VEINTE MIL (20.000) UF.

Accesoriamente, se establecera un mecanismo de reduccién de puntos apli-
cable a la Licencia Nacional de Conducir conforme a los principios generales
y las pautas de procedimiento que determine la presente ley y su reglamenta-
cion. (Articulo sustituido por art. 34 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vi-
gencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 85. — PAGO DE MULTAS. La sancién de multa puede:

a) Abonarse con una reducciéon del CINCUENTA POR CIENTO (50%) cuando
corresponda a normas de circulacion en la via publica y exista reconocimiento
voluntario de la infraccién. En todos los casos tendra los efectos de una san-
cion firme;

b) Ser exigida mediante un sistema de cobro por via ejecutiva cuando no se
hubiera abonado en término, para lo cual sera titulo suficiente el certificado ex-
pedido por la autoridad de juzgamiento;

c) Abonarse en cuotas en caso de infractores de escasos recursos, la canti-
dad de cuotas sera determinada por la autoridad de juzgamiento.

La recaudacion por el pago de multas se aplicara para costear programas y
acciones destinados a cumplir con los fines de esta Ley. Sobre los montos pro-
venientes de infracciones realizadas en jurisdiccidon nacional se podra afectar
un porcentaje al Sistema Nacional de Seguridad Vial, conforme lo determine
la reglamentacion, o en su caso a la jurisdiccion provincial, de la Ciudad Auté-
noma de Buenos Aires, o local que haya intervenido en el juzgamiento en el
supuesto contemplado en el ultimo parrafo del articulo 71. La Agencia Nacional
de Seguridad Vial celebrara los convenios respectivos con las autoridades pro-
vinciales. (Articulo sustituido por art. 35 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008.
Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial)

ARTICULO 86. — ARRESTO. El arresto procede solo en los siguientes
casos:

a) Por conducir en estado de intoxicacion alcohdlica o por estupefacientes;

b) Por conducir un automotor sin habilitacién;
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c) Por hacerlo estando inhabilitado o con la habilitacién suspendida;

d) Por participar u organizar, en la via publica, competencias no autorizadas
de destreza o velocidad con automotores;

e) Por ingresar a una encrucijada con semaforo en luz roja, a partir de la ter-
cera reincidencia;

f) Por cruzar las vias del tren sin tener el paso expedito;
g) Por pretender fugar habiendo participado de un accidente.

ARTICULO 87. — APLICACIONES DEL ARRESTO. La sancién de arresto
se ajustara a las siguientes reglas:

a) No debe exceder de treinta dias por falta ni de sesenta dias en los casos
de concurso o reincidencia;

b) Puede ser cumplida en sus respectivos domicilios por:

1. Mayores de sesenta y cinco afios.

2. Las personas enfermas o lisiadas, que a criterio del juez corresponda.

3. Las mujeres embarazadas o en periodo de lactancia.

El quebrantamiento obliga a cumplir el doble del tiempo restante de arresto;

c) Sera cumplida en lugares especiales, separado de encausados o conde-
nados penales, y a no mas de sesenta kildmetros del domicilio del infractor;

d) Su cumplimiento podra ser diferido por el juez cuando el contraventor acre-
dite una necesidad que lo justifique o reemplazado por la realizacion de trabajo
comunitario en tareas relacionadas con esta ley. Su incumplimiento tornara
efectivo el arresto quedando revocada la opcion.

CAPITULO Il

Extincion de acciones y sanciones

Norma supletoria

ARTICULO 88. — CAUSAS. La extincion de acciones y sanciones se opera:
a) Por muerte del imputado o sancionado;

b) Por indulto o conmutacién de sanciones;

c) Por prescripcion.

ARTICULO 89. — PRESCRIPCION. La prescripcién se opera:

a) Alos DOS (2) afios para la accion por falta leve;
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b) Alos CINCO (5) afios para la accion por falta grave y para sanciones;

En todos los casos, se interrumpe por la comisién de una falta grave o por la
secuela del juicio contravencional, ejecutivo o judicial. (Articulo sustituido por
art. 36 de la Ley N° 26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su publicacion
en el Boletin Oficial)

ARTICULO 90. — LEGISLACION SUPLETORIA. En el presente régimen es
de aplicacién supletoria, en lo pertinente, la parte general del Cédigo Penal.

TiTULO IX
DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y COMPLEMENTARIAS
ARTICULO 91. — ADHESION. Se invita a las provincias a:

1. Adherir integramente a esta ley (Titulos | a VIII) y sus reglamentaciones,
con lo cual quedara establecida automaticamente la reciprocidad;

2. Establecer el procedimiento para su aplicacion, determinando el érgano
que ejercera la Autoridad del Transito en la Provincia, precisando claramente
la competencia de los restantes que tienen intervencion en la materia, dotan-
dolos de un cuerpo especializado de control técnico y prevencion de acciden-
tes;

3. Instituir un organismo oficial multidisciplinario que fiscalice la aplicaciéon de
la ley y sus resultados, coordine la accion de las autoridades en la materia,
promueva la capacitacion de funcionarios, fomente y desarrolle la investigacion
accidentoldgica y asegure la participacion de la actividad privada;

4. Regular el reconocimiento a funcionarios de reparticiones nacionales como
autoridad de comprobacién de ciertas faltas para que actien colaborando con
las locales;

5. Dar amplia difusién a las normas antes de entrar en vigencia;

6. Integrar el Consejo Federal de Seguridad Vial que refiere el Titulo Il de la
ley;

7. Desarrollar programas de prevencion de accidentes, de seguridad en el
servicio de transportes y demas previstos en el articulo 9 de la ley;

8. Instituir en su cddigo procesal penal la figura de inhabilitacion cautelar.

ARTICULO 92. — ASIGNACION DE COMETIDO. Se encomienda al Poder
Ejecutivo:

1. Elaborar la reglamentacion de la ley en consulta con las provincias y orga-
nismos federales relacionados a la materia, dando participacién a la actividad
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privada;

2. Sancionar la reglamentacion dentro de los ciento ochenta dias de publicada
la presente, propiciando la adoptacion por las provincias en forma integra, bajo
idéntico principio de uniformidad normativa y descentralizacion ejecutiva que
animan esta ley y sus antecedentes;

3. Concurrir a la integracion del Consejo Federal de Seguridad Vial;

4. Dar amplia difusion a las normas de seguridad vial antes de entrar en vi-
gencia y mantener una difusién permanente.

ARTICULO 93. — AGREGADO AL CODIGO PROCESAL PENAL. Agréguese
el siguiente articulo al Cédigo Procesal Penal de la Nacion:

"Articulo 311 Bis. — En las causas por infraccion a los arts. 84 y89 del Caodigo
Penal, cuando las lesiones o muerte sean consecuencia del uso de automoto-
res, el Juez podra en el acto de procesamiento inhabilitar provisoriamente al
procesado para conducir, reteniéndole a tal efecto la licencia habilitante y co-
municando la resolucion al Registro Nacional de Antecedentes del Transito.

Esta medida cautelar durara como minimo tres meses y puede ser prorrogada
por periodos no inferiores al mes, hasta el dictado de la sentencia. La medida
y sus prorrogas pueden ser revocadas o apeladas.

El periodo efectivo de inhabilitacion provisoria puede ser computado para el
cumplimiento de la sancion de inhabilitacion solo si el imputado aprobare un
curso de los contemplados en el articulo 83, inciso d) de la Ley de Transito y
Seguridad Vial".

ARTICULO 94. — VIGENCIA. Esta ley entrara en vigencia a partir de que lo
haga su reglamentacion, la que determinara las fechas en que, escalonada-
mente, las autoridades iran exigiendo el cumplimiento de las disposiciones.
(Expresion "nuevas, que con respecto a la legislacién reemplazada crea esta
ley" vetada por art. 10° del Decreto N° 179/1995 B.O. 10/02/1995)

La reglamentacion existente antes de la entrada en vigencia de la presente
continuara aplicandose hasta su reemplazo, siempre y cuando no se oponga
a esta ley.

ARTICULO 95. — DEROGACIONES. Deréganse las leyes 13.893 y 14.224
y del decreto 692/92, texto ordenado por decreto 2254/92, los articulos 3° a
7°,10 y 12 y el anexo | asi como cualquier otra norma que se oponga a la pre-
sente a partir de su entrada en vigencia.

ARTICULO 96. — COMISION NACIONAL DE TRANSITO Y LA SEGURIDAD
VIAL. La Comision Nacional de Transito y la Seguridad Vial, creada por los de-
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cretos 1842/73 y N° 2658/79, mantendra en jurisdiccion nacional las funciones
asignadas por dichos decretos y ademas fiscalizara la aplicacion de esta ley y
sus resultados.

ARTICULO 97. — Comuniquese al Poder Ejecutivo. — ALBERTO PIERRI.
— ORALDO BRITOS. — Enrique Horacio Picado. — Juan José Canals.

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTINO, EN
BUENOS AIRES, A LOS VEINTITRES DIAS DEL MES DE DICIEMBRE DEL
ANO MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y CUATRO.
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LEY N° 26.363

Créase la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Funciones. Modificaciones
a la Ley N° 24.449. Disposiciones Transitorias.

Sancionada: Abril 9 de 2008
Promulgada: Abril 29 de 2008

El Senado y Camara de Diputados de la Nacién Argentina reunidos en Con-
greso, etc. sancionan con fuerza de Ley:

CAPITULO |
DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE TRANSITO Y DE LA SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 1° — Créase la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, or-
ganismo descentralizado en el ambito del Ministerio del Interior, con autarquia
economica financiera, personeria juridica propia y capacidad de actuacion en el
ambito del derecho publico y del privado, la que tendra como mision la reduccion
de la tasa de siniestralidad en el territorio nacional, mediante la promocion, coor-
dinacion, control y seguimiento de las politicas de seguridad vial, nacionales e
internacionales.

ARTICULO 2° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial tendra su domicilio en
la Capital de la Republica y podra constituir delegaciones en el interior del pais
que dependeran en forma directa de la misma.

ARTICULO 3° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera la autoridad de
aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacionales previstas en la
normativa vigente en la materia.

ARTICULO 4° — Seran funciones de la Agencia Nacional de Seguridad Vial:

a) Coordinar, impulsar y fiscalizar la implementacion de las politicas y medidas
estratégicas para el desarrollo de un transito seguro en todo el territorio nacio-
nal;

b) Propiciar la actualizaciéon de la normativa en materia de seguridad vial;

c) Proponer modificaciones tendientes a la armonizacién de la normativa vigente
en las distintas jurisdicciones del pais;

d) Evaluar permanentemente la efectividad de las normas técnicas y legales;.

e) Crear y establecer las caracteristicas y procedimientos de otorgamiento, emi-
sion e impresioén de la licencia de conducir nacional;

f) Autorizar a los organismos competentes en materia de emision de licencias
de conducir de cada jurisdiccion provincial, municipal y de la Ciudad Autébnoma
de Buenos Aires, a otorgar la Licencia Nacional de Conducir, certificando y ho-
mologando, en su caso, los centros de emisién y/o impresion de las mismas;
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g) Colaborara con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y
el Consejo de Seguridad Interior, para coordinar las tareas y desempefio de las
fuerzas policiales y de seguridad, tanto federales como de las provincias y de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, en materia de fiscalizacion y control del tran-
sito y de la seguridad vial;

h) Disefiar el sistema de puntos aplicable a la Licencia Nacional de Conducir,
conforme a los principios generales y las pautas de procedimiento establecidos
en la presente ley y su reglamentacion;

i) Coordinar el funcionamiento de los organismos integrantes del Sistema Na-
cional de Seguridad Vial y representar, con la Comision Nacional del Transito y
la Seguridad Vial, al Estado nacional en el Consejo Federal de Seguridad Vial;

j) Entender en el Registro de las Licencias Nacionales de Conducir;
k) Entender en el Registro Nacional de Antecedentes de Transito;
I) Entender en el Registro Nacional de Estadisticas en Seguridad Vial;

m) Crear un modelo Unico de acta de infraccion, disponiendo los procedimientos
de emision, entrega, carga y digitalizacion asi como el seguimiento de las mismas
hasta el efectivo juzgamiento, condena, absolucién o pago voluntario

n) Coordinar con las autoridades competentes de todas las provincias y de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, la puesta en funcionamiento del sistema de
revision técnica obligatoria para todos los vehiculos;

f) Autorizar la colocacién en caminos, rutas y autopistas de jurisdicciéon nacional
de sistemas automaticos y semiautomaticos de control de infracciones y el uso
manual de estos sistemas por las autoridades de constatacion; siendo la maxima
autoridad en la materia, sin perjuicio de la coordinacién de las pautas de seguri-
dad, homologaciones y verificaciones de los mismos con los demas organismos
nacionales competentes en la materia y de conformidad con las Leyes 19.511 y
25.650;

o) Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes de
Rutas Concesionadas conforme lo determine la reglamentacion, para lo cual las
empresas concesionarias deberan facilitar la infraestructura necesaria para su
efectivizacion;

p) Participar en la regulacion, implementacion y fiscalizacion del Sistema de Mo-
nitoreo Satelital de vehiculos afectados al transporte automotor de pasajeros y
cargas de caracter interjurisdiccional, con los integrantes del Sistema Nacional
de Seguridad Vial;

q) Coordinar la emisién de los informes del Registro Nacional de Antecedentes
de Transito, como requisito para gestionar la Licencia Nacional de Conducir, la
transferencia de vehiculos, con los organismos que otorguen la referida docu-
mentacion;
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r) Coordinar con los integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial y los
organismos nacionales con competencia en la materia, la formulacion de un sis-
tema de control de jornada y descanso laboral, su implementacion y fiscalizacion.
Tendra por objeto registrar por medios comprobables el cumplimiento de la jor-
nada laboral, de las horas de efectiva conduccion y del descanso minimo previsto
por la reglamentacion por parte de los conductores de vehiculos de transporte
automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional;

s) Elaborar, coordinar, supervisar y ejecutar un programa anual de control efec-
tivo del transito para el eficaz cumplimiento de la presente ley, encontrandose fa-
cultada a consultar, requerir la asistencia, colaboracion y opinion de organismos
relacionados con la materia. El mismo debera ser informado anualmente al Ho-
norable Congreso de la Nacién, tanto de su contenido como de los resultados
obtenidos en su ejecucion;

t) Disefar e implementar un Sistema de Auditoria Nacional de Seguridad Vial;

u) Realizar y fomentar la investigacion de siniestros de transito, planificando las
politicas estratégicas para la adopcion de las medidas preventivas pertinentes y
promoviendo la implementacion de las mismas, por intermedio del Observatorio
Permanente en Seguridad Vial, a crearse conforme el articulo 18 de la presente
ley;

v) Realizar recomendaciones a los distintos organismos vinculados a la pro-
blematica de la seguridad vial en materia de seguridad de los vehiculos, infraes-
tructura, sefalizacion vial y cualquier otra que establezca la reglamentacion;

w) Organizar y dictar cursos y seminarios de capacitacion a técnicos y funcio-
narios nacionales, provinciales y locales cuyo desempefio se vincule o pueda
vincularse con la seguridad vial;

x) Elaborar campafias de concientizacién en seguridad vial y coordinar la co-
laboracién, con los organismos y jurisdicciones nacionales, provinciales, de la
Ciudad Autéonoma de Buenos Aires, y locales competentes en la materia, en la
elaboracion de campanas de educacion vial destinadas a la prevencion de si-
niestros viales;

y) Suscribir convenios de colaboracion con universidades, organismos, insti-
tuciones y cualquier otra entidad, nacional y/o internacional, a los efectos de
realizar programas de investigacion y capacitacion de personal en materia de
seguridad vial; y fomentar la creacion de carreras vinculadas a la materia de la
presente ley.

ARTICULO 5° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera presidida por el
Ministro del Interior, quien se encuentra facultado para:

a) Presidir las sesiones de los Comités de Politicas, Ejecutivo y Consultivo,
con voz y voto;
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b) Solicitar sesiones extraordinarias de los Comités de Politicas, Ejecutivo y
Consultivo;

c) Designar y convocar al Comité Consultivo.

ARTICULO 6° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial estara a cargo de
un Director Ejecutivo con rango y jerarquia de Subsecretario, designado por el
Poder Ejecutivo nacional.

ARTICULO 7° — EI Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial tendra los siguientes deberes y funciones:

a) Ejercer la representacion y direccion general de la Agencia Nacional de Se-
guridad Vial, actuar en juicio como actora y demandada en temas de su exclu-
siva competencia, quedando facultado para absolver posiciones en juicio
pudiendo hacerlo por escrito;

b) Ejercer la administracion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial suscri-
biendo a tal fin los actos administrativos pertinentes;

c) Elaborar el plan operativo anual;

d) Convocar las sesiones de los Comités de Politicas, Ejecutivo y Consultivo,
y participar en ellas con voz y voto;

e) Convocar al Comité Consultivo por lo menos UNA (1) vez cada TRES (3)
meses y someter a su consulta las politicas planificadas y las que se encuentran
en ejecucion;

f) Convocar al Comité de Politicas y al Comité Ejecutivo y someter a su con-
sideracion las politicas planificadas y las que se encuentren en ejecucion;

g) Promover y gestionar la obtencién de recursos y fondos publicos y privados,
locales y extranjeros, para el cumplimiento de los objetivos de la Agencia Na-
cional de Seguridad Vial;

h) Promover las relaciones institucionales de la Agencia Nacional de Seguri-
dad Vial y, en su caso, suscribir convenios con organizaciones publicas o pri-
vadas, nacionales o extranjeras, para el logro de sus objetivos en coordinacion
con los organismos con competencia en la materia;

i) Poner a consideracion del Comité de Politicas el plan estratégico de la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial;

j) Dictar las normas reglamentarias necesarias para el funcionamiento Ope-
rativo de la Agencia Nacional de Seguridad Vial;

k) Aceptar herencias, legados, donaciones y subvenciones que le asignen or-
ganismos publicos o privados, nacionales o extranjeros;

I) Requerir a los distintos organismos de la administracion publica nacional la
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comision transitoria de personal idéneo en la materia que fuere necesario para
el funcionamiento de la Autoridad.

ARTICULO 8° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera el organismo
responsable de la coordinacion y seguimiento del Plan Nacional de Seguridad
Vial contemplado en el Convenio Federal sobre Acciones en Materia de Transito
y Seguridad Vial, ratificado por el Poder Ejecutivo nacional a través del decreto
1232 del 11 de septiembre de 2007 y la Ley 26.353.

ARTICULO 9° — La Agencia Nacional de Seguridad Vial seréa asistida por un
Comité de Politicas, que tendra como funcién proponer lineamientos de armo-
nizacion federal en materia de Seguridad Vial, respetando las autonomias pro-
vinciales, y estara integrado, con caracter ad honorem, por representantes de
las siguientes jurisdicciones ministeriales, con rango no inferior a Secretario:
Ministerio de Salud, Ministerio de Educacion, Ministerio de Ciencia y Tecnologia,
Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos, Ministerio de Planifica-
cion Federal, Inversion Publica y Servicios, Ministerio de Economia y Produc-
cion y el representante de mayor jerarquia del Consejo Federal de Seguridad
Vial.

ARTICULO 10. — La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera asistida por
un Comité Ejecutivo, que tendra como funcion coordinar la implementacion de
las politicas nacionales en materia de Seguridad Vial y estara integrado, con
caracter ad honorem, por representantes de la Secretaria de Transporte, de la
Policia Federal Argentina, de la Gendarmeria Nacional, de la Prefectura Naval
Argentina, del Organo de Control de Concesiones Viales, de la Direccion Na-
cional de Vialidad y el Consejo Federal de Seguridad Vial.

ARTICULO 11. — La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera asistida por
un Comité Consultivo, que tendra como funcién colaborar y asesorar en todo lo
concerniente a la tematica de la Seguridad Vial y estara integrado, con caracter
ad honorem, por representantes de organizaciones no gubernamentales de re-
conocida trayectoria e idoneidad del mundo de la empresa, la academia, la cien-
cia, el trabajo y de todo otro ambito comprometido con la seguridad vial, que
seran invitadas a integrarlo por el Presidente de la Agencia Nacional de Segu-
ridad Vial.

ARTICULO 12. — Los recursos operativos de la Agencia Nacional de Segu-
ridad Vial seran los siguientes:

a) Las partidas presupuestarias asignadas por la Ley de Presupuesto o leyes
especiales;

b) Los fondos provenientes de los servicios prestados a terceros y de los por-
centajes sobre las tasas administrativas que se establezcan en acuerdo con las
autoridades locales en materia del sistema unico de infracciones, licencias de
conducir y otros servicios administrativos;
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c) Las donaciones, aportes no reembolsables y legados que reciba y acepte;

d) Los intereses y beneficios resultantes de la gestion de sus propios fondos
y/o activos;

e) Todo otro ingreso no previsto en los incisos anteriores, provenientes de la
gestion del organismo.

f) La contribucion obligatoria del UNO POR CIENTO (1%) sobre las primas de
seguro automotor correspondientes a las pdlizas contratadas con entidades de
seguros. Dicha contribucion sera liquidada por los aseguradores a la Superin-
tendencia de Seguros de la Nacion conforme lo establezca la reglamentacion.
La afectacion especifica de estos recursos sera por el término de DIEZ (10)
afos.

ARTICULO 13. — Los ingresos de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, asi
como sus bienes y operaciones, tendran el mismo tratamiento impositivo que
corresponde y se aplica a la Administracion Publica Nacional. Los referidos in-
gresos tampoco estaran gravados con el impuesto al valor agregado.

ARTICULO 14. — Derdgase el inciso 37 del articulo 22 del Titulo V de la Ley
de Ministerios (t.0. por decreto 438/92) y sus modificatorias.

ARTICULO 15. — Incorpérase al articulo 17 del Titulo V de la Ley de Minis-
terios (t.o0. decreto 438/92) y sus modificatorias, como inciso 26 el siguiente:

26. Entender en la elaboracién y aplicacion de politicas estratégicas de armo-
nizacioén federal, la coordinacion nacional, la registracion y sistematizacion de
datos relativos al Sistema Nacional de la Seguridad Vial; concertar con las res-
pectivas jurisdicciones las medidas tendientes al efectivo cumplimiento de las
funciones de prevencién y control del transito, sin que el ejercicio de tales fun-
ciones desconozcan o alteren las jurisdicciones locales.

ARTICULO 16. — REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR.
Créase el Registro Nacional de Licencias de Conducir en el ambito de la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial, en el cual deberan inscribirse la totalidad de los
datos de las licencias nacionales de conducir emitidas, los de sus renovaciones
o cancelaciones, asi como cualquier otro detalle que determine la reglamenta-
cion.

ARTICULO 17. — REGISTRO NACIONAL de ESTADISTICAS EN SEGURI-
DAD VIAL. Créase el Registro Nacional de Estadisticas en Seguridad Vial en
el ambito de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, el cual tendréd como misién
recabar la informacion relativa a infracciones y siniestros de transito que se pro-
duzcan en el territorio nacional, de conformidad a lo que prevea la reglamenta-
cion.

ARTICULO 18. — OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL. Créase el Ob-
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servatorio de Seguridad vial, en el ambito de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, el cual tendra por funcién la investigacion de las infracciones y los sinies-
tros de transito, de modo tal de formular evaluaciones de las causas, efectos,
posibles medidas preventivas, sugerir las politicas estratégicas que se aconse-
jen adoptar en la materia y realizara anualmente una estimacion del dafio eco-
nomico producido por los accidentes viales en el periodo.

ARTICULO 19. — Transfiérese el Registro Nacional de Antecedentes de Tran-
sito de la orbita del Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos al
ambito de la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

CAPITULO Il
DE LAS MODIFICACIONES A LA LEY 24.449

ARTICULO 20. — Modificase el articulo 2° de la ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 2°: COMPETENCIA. Son autoridades de aplicaciéon y comprobacion
de las normas contenidas en esta ley los organismos nacionales, provinciales,
municipales y de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires que determinen las res-
pectivas jurisdicciones que adhieran a ésta.

El Poder Ejecutivo nacional concertara y coordinara con las respectivas juris-
dicciones las medidas tendientes al efectivo cumplimiento del presente régimen.
Asignase a las funciones de prevencion y control del transito en las rutas na-
cionales y otros espacios del dominio publico nacional a Gendarmeria Nacional.
La Nacion, a través de Gendarmeria Nacional y las provincias, suscribiran con
los alcances determinados por el articulo 2° del decreto 516/07 y por el articulo
2° del decreto 779/95, los respectivos convenios destinados a coordinar la ac-
cion de dicha fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales, excluidos los
corredores y rutas o caminos de jurisdiccion provincial, salvo autorizacion ex-
presa de las provincias para realizar actuaciones sobre esos espacios.

La autoridad correspondiente podra disponer por via de excepcion, exigencias
distintas a las de esta ley y su reglamentacion, cuando asi lo impongan funda-
damente, especificas circunstancias locales. Podra dictar también normas ex-
clusivas, siempre que sean accesorias a las de esta ley y se refieran al transito
y estacionamiento urbano, al ordenamiento de la circulacién de vehiculos de
transporte, de traccion a sangre y a otros aspectos fijados legalmente.

Las exigencias aludidas en el parrafo anterior en ninguin caso podran contener
vias de excepcion que impliquen un régimen de sanciones administrativas o
penales mas benigno que el dispuesto en la Ley Nacional de Transito 24.449,
su reglamentacion y lo establecido en la presente ley.

Cualquier disposicién enmarcada en el parrafo precedente, no debe alterar el
espiritu de esta ley, preservando su unicidad y garantizando la seguridad juri-
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dica del ciudadano. A tal fin, estas normas sobre uso de la via publica deben
estar claramente enunciadas en el lugar de su imperio, como requisito para su
validez.

ARTICULO 21. — Modificase el articulo 6° de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 6°: CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL. Créase el Consejo
Federal de Seguridad Vial, organismo interjurisdiccional, de caracter perma-
nente, como ambito de concertacion y acuerdo de la politica de seguridad vial
de la Republica Argentina. Estara integrado por un representante de cada una
de las provincias, un representante de la Ciudad Autébnoma de Buenos Aires y
un representante del Poder Ejecutivo nacional.

Los representantes deberan ser los funcionarios de mas alto rango en la ma-
teria de sus respectivas jurisdicciones con jerarquia no inferior al tercer nivel
jerarquico institucional del Poder Ejecutivo de su jurisdiccion. También partici-
paran con voz y voto, DOS (2) representantes por cada una de las comisiones
pertinentes de las Honorables Camaras de Diputados y Senadores de la Na-
cion; uno por la mayoria y otro por la primera minoria.

El Consejo Federal de Seguridad Vial tendra su sede en la Agencia Nacional
de Seguridad Vial, y recibira apoyo para su funcionamiento administrativo y téc-
nico.

ARTICULO 22. — Derdganse los incisos e) y f) del articulo 7° de la Ley
24.449.

ARTICULO 23. — Modificase el articulo 8° de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 8% REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO.
Créase el Registro Nacional de Antecedentes del Transito (Re.N.A.T.), el que
dependera y funcionara en el &mbito de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
en los términos que establezca la reglamentacion de la presente ley, el cual re-
gistrara los datos de los presuntos infractores, de los préfugos o rebeldes, de
los inhabilitados, de las sanciones firmes impuestas y demas informacion util a
los fines de la presente ley que determine la reglamentacion.

Atal fin, las autoridades competentes deberan comunicar de inmediato los re-
feridos datos a este organismo.

Este registro debera ser consultado previo a cada tramite de otorgamiento o
renovacioén de Licencia Nacional de Conducir, para todo proceso contravencio-
nal o judicial relacionado a la materia y/o para todo otro tramite que exija la re-
glamentacion.

Adoptara las medidas necesarias para crear una red informatica interjurisdic-
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cional que permita el flujo de datos y de informacioén, y sea lo suficientemente
agil a los efectos de no producir demoras en los tramites, asegurando al mismo
tiempo contar con un registro actualizado.

ARTICULO 24. — Modificase la denominacién del Capitulo Il del Titulo Ill de
la Ley 24.449, por la siguiente:

"Licencia Nacional de Conducir"

ARTICULO 25. — Modificase el articulo 13 de la Ley 24.449 el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 13;: CARACTERISTICAS. Todo conductor sera titular de una Licencia
Nacional de Conducir ajustada a lo siguiente:

a) La Licencia Nacional de Conducir otorgada por municipalidades u organis-
mos provinciales autorizadas por la Agencia Nacional de Seguridad Vial habili-
tara a conducir en todas las calles y caminos de la Republica, como asi también
en territorios extranjeros, en los casos en que se hubiera suscripto el corres-
pondiente convenio, previa intervencion de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, conforme lo establezca la reglamentacion;

b) La licencia nacional debera extenderse conforme a un modelo unificado
que respondera a estandares de seguridad, técnicos y de disefio que establezca
la Agencia Nacional de Seguridad Vial, que se individualizara por la mencién
expresa, en campo predeterminado, de la autoridad local emisora y el numero
de documento nacional de identidad del requirente;

c¢) Las licencias podran otorgarse con una validez de hasta CINCO (5) afios,
debiendo en cada renovacion aprobar el examen psicofisico. De registrar el ti-
tular antecedentes por infracciones graves o en cantidad superior a la que se
determine por via de la reglamentacion, se deberan revalidar los examenes te-
orico-practicos;

d) Los conductores que obtengan su licencia por primera vez, deberan con-
ducir durante los primeros seis meses llevando bien visible, tanto adelante como
detras del vehiculo que conduce, el distintivo que identifique su condicion de
principiante;

e) A partir de la edad de SESENTA y CINCO (65) afios se reducira la vigencia
de la Licencia Nacional de Conducir. La autoridad expedidora determinara,
segun los casos, los periodos de vigencia de las mismas, dentro de los para-
metros que establezca la reglamentacion;

f) La emisién de la Licencia Nacional de Conducir y sus renovaciones se rea-
lizaran asignando a cada uno de sus titulares una cantidad fija y uniforme de
puntos, a través de un sistema cuyas condiciones y caracteristicas se determi-
naran en la reglamentacion;
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g) Todo titular de una licencia debera acatar los controles y érdenes que im-
parta la autoridad de transito en el ejercicio de sus funciones;

h) La Nacion sera competente en el otorgamiento de licencias para conducir
vehiculos del servicio de transporte de pasajeros y carga de caracter interjuris-
diccional, pudiendo delegar por convenio tal facultad en las provincias y la Ciu-
dad Auténoma de Buenos Aires.

El otorgamiento de licencias de conductor en infraccion a las normas de esta
ley y su reglamentacion, permitira a la Agencia Nacional de Seguridad Vial, por
intermedio de la Autoridad de Aplicacion y Comprobacién correspondiente, res-
tringir la circulacion en jurisdicciéon nacional del titular de la licencia otorgada
en infraccion, y a la vez, hara pasible al o a los funcionarios que las extiendan,
de las responsabilidades contempladas en el articulo 1112 del Codigo Civil, sin
perjuicio de las sanciones penales y administrativas que correspondan.

ARTICULO 26. — Modificase el articulo 14 de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 14: REQUISITOS:
a) La autoridad emisora debe requerir del solicitante:
1. Saber leer y para los conductores profesionales también escribir.

2. Una declaracion jurada sobre el padecimiento de afecciones a las que se
refiere expresamente la reglamentacion.

3. Asistencia obligatoria a un curso tedrico-practico de educacion para la se-
guridad vial, en una escuela de conducir publica o privada habilitada, cuya du-
racion y contenidos seran determinados, auditados y homologados por la
Agencia Nacional de Seguridad Vial.

4. Un examen médico psicofisico que comprendera: una constancia de aptitud
fisica; de aptitud visual; de aptitud auditiva y de aptitud psiquica.

5. Un examen tedrico de conocimientos sobre educacion y ética ciudadana,
conduccién, sefialamiento y legislacion.

6. Un examen tedrico practico sobre deteccion de fallas de los elementos de
seguridad del vehiculo y de las funciones del equipamiento e instrumental.

7. Un examen practico de idoneidad conductiva. Las personas dalténicas, con
vision monocular o sordas y demas personas con capacidades limitadas que pue-
dan conducir con las adaptaciones pertinentes, de satisfacer los demas requisitos
podran obtener la licencia habilitante especifica. Asimismo, para la obtencion de
la licencia profesional a conceder a minusvalidos, se requerira poseer la habi-
litacion para conducir vehiculos particulares con una antigiedad de DOS (2)
afos.
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8. La Agencia Nacional de Seguridad Vial determinara, homologara y auditara
los contenidos de los distintos exdamenes sefialados en los incisos 4, 5,6 y 7.

b) La Nacion, a través del organismo nacional competente, exigira a los con-
ductores de vehiculos de transporte de caracter interjurisdiccional ademas de
lo establecido en el inciso a) del presente articulo, todo aquel requisito que sea
inherente al servicio especifico de que se trate.

Antes de otorgar una licencia se debera requerir al Registro Nacional de An-
tecedentes de Transito informes de infracciones y de sanciones penales en oca-
sion del transito, mas los informes especificos para la categoria solicitada.

ARTICULO 27. — Incorpdrase como Uultimo parrafo del articulo 26 de la Ley
24.449, el siguiente:

Queda prohibida toda clase de publicidad de bebidas alcohdlicas en zonas
linderas a caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, o que sin estar localiza-
das en las areas indicadas puedan ser visualizadas desde las mismas, con ex-
cepcion de aquellas que contengan leyendas relativas a la prevencién de
seguridad vial. Las violaciones a esta prohibicién seran sancionadas con las
penas de multas y/o clausuras previstas por la ley 24.788 - De Lucha contra el
Alcoholismo.

ARTICULO 28. — Incorpérase como articulo 26 bis de la Ley 24.449, el si-
guiente:

Articulo 26 bis: VENTA DE ALCOHOL EN LA VIA PUBLICA. Limitase el ex-
pendio de bebidas alcohdlicas, cualquiera sea su graduacion, para su consumo,
en establecimientos comerciales que tengan acceso directo desde caminos,
rutas, semiautopistas o autopistas conforme lo establezca la reglamentacion.
Las violaciones a esta limitacion seran sancionadas con las penas de multas
y/o clausuras previstas por la Ley 24.788 — De Lucha contra el Alcoholismo.

ARTICULO 29. — Incorpérase como ultimo parrafo del articulo 29 de la Ley
24.449 — Condiciones de Seguridad, el siguiente:

La Agencia Nacional de Seguridad Vial dispondra la instalacion de doble bolsa
de aire para amortiguacion de impactos, del sistema antibloqueo de frenos, el
dispositivo de alerta acustica de cinturdn de seguridad, el encendido automatico
de luces, un sistema de desgravacion de registros de operaciones del vehiculo
ante siniestros para su investigacion, entre otros que determine la reglamenta-
cion.

ARTICULO 30. — Modificase el articulo 71 de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 71: INTERJURISDICCIONALIDAD. Todo imputado, que se domicilie
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a mas de sesenta kilometros del asiento del juez competente que corresponda
a la jurisdiccion del lugar de comision de la infraccion, tendra derecho a ejercer
su defensa por escrito mediante el uso de un correo postal de fehaciente cons-
tatacion.

Cuando el imputado se domicilie a una distancia menor, esta obligado a com-
parecer o ser traido por la fuerza publica ante el juez mencionado en primer
lugar.

Asimismo, cuando el presunto infractor acredite necesidad de ausentarse, se
aplazara el juzgamiento hasta su regreso. Este plazo no podra ser mayor de
SESENTA (60) dias, salvo serias razones que justifiquen una postergacion
mayor.

Para el caso de las infracciones realizadas en la jurisdicciéon nacional, sera
optativo para el infractor prorrogar el juzgamiento al juez competente en razén
de su domicilio, siempre y cuando el mismo pertenezca a una jurisdiccion ad-
herida al sistema. El domicilio sera el que conste en la Licencia Nacional de
Conducir o el Ultimo que figure en el documento nacional de identidad si el cam-
bio de este ultimo fuere posterior al que obra en la Licencia de Conducir y an-
terior a la fecha de la infraccion. Cuando el conductor no hubiese sido
identificado en el momento de la infraccion el domicilio que se tendra en cuenta
sera el del infractor presunto de acuerdo a la informacion suministrada por el
Registro de la Propiedad Automotor.

Cuando el juzgamiento requiera el conocimiento del lugar donde se cometio
la infraccion, el juez actuante podra solicitar los informes pertinentes al juez o
a las autoridades de constatacion locales.

La reglamentacion establecera los supuestos y las condiciones para ejercer
esta opcion.

El Estado nacional propiciara un sistema de colaboracién interprovincial para
las notificaciones, juzgamiento y toda otra medida que permita homogeneizar
los procedimientos previstos a los fines del efectivo cumplimiento de lo esta-
blecido en la presente ley y su reglamentacion.

ARTICULO 31. — Incorpdranse como apartados 7 y 8 del inciso c) del articulo
72 de la Ley 24.449, los siguientes:

7. Que sean conducidos en las condiciones enunciadas en el inciso p) del ar-
ticulo 77 de la presente ley. En dicho caso, luego de labrada el acta, el vehiculo
podra circular, siempre y cuando desciendan del mismo las personas que sean
necesarias para adecuar el nimero de ocupantes a la capacidad para la cual
fue construido.
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8. Que sean conducidos en las condiciones enunciadas en el inciso r) del ar-
ticulo 77 de la presente ley. En dicho caso, luego de labrada el acta, el vehiculo
sera removido y remitido al depdsito que indique la Autoridad de Comprobacion
donde sera entregado a quien acredite su propiedad o tenencia legitima, previo
pago de los gastos que haya demandado el traslado.

ARTICULO 32. — Incorpérase como articulo 72 bis de la Ley 24.449, el si-
guiente:

Articulo 72 bis: RETENCION PREVENTIVA - BOLETA DE CITACION DEL IN-
CULPADO — AUTORIZACION PROVISIONAL. En los supuestos de comision
de alguna de las faltas graves enunciadas en los incisos m), n), 0), s), w), X) 0
y) del articulo 77 de la presente ley, la Autoridad de Comprobacién o Aplicacion
retendra la licencia para conducir a los infractores y la remplazara con la en-
trega, en ese mismo acto, de la Boleta de Citacién del Inculpado. Dicho docu-
mento habilitara al inculpado para conducir s6lo por un plazo maximo de
TREINTA (30) dias corridos, contados a partir de la fecha de su confeccion.

De inmediato, la Autoridad de Comprobacion o de Aplicacion remitira la licen-
cia para conducir y la denuncia o acta de infraccion respectiva al juez o funcio-
nario que corresponda.

Dentro del referido plazo de TREINTA (30) dias corridos, el infractor debera
presentarse personalmente ante el juez o funcionario designado y podra optar
por pagar la multa correspondiente a la infraccidon en forma voluntaria o ejercer
su derecho de defensa.

En caso de optar por ejercer su derecho de defensa, el juez o funcionario de-
signado podra otorgar, por Unica vez, una prérroga de no mas de SESENTA
(60) dias corridos desde la vigencia de la Boleta de Citacion del Inculpado para
conducir. La prérroga solo podra otorgarse en caso de existir dificultades de
gravedad tal que imposibiliten emitir la resolucién, en cuanto al fondo del asunto,
dentro de los TREINTA (30) dias corridos desde la fecha en que se confeccion6
la Boleta de Citacion.

La vigencia de la prorroga no podra exceder nunca el plazo de NOVENTA (90)
dias contados a partir de la fecha de emisién de la Boleta de Citacion.

En caso de que el infractor no se presentara dentro del término de TREINTA
(30) dias establecido en el presente procedimiento, se presumira su responsa-
bilidad.

La licencia de conducir sera restituida por el juez o funcionario competente, si
correspondiere, cuando ocurra alguno de los siguientes supuestos:

a) Pago de la multa;
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b) Cumplimiento de la resolucion del juez o funcionario competente,

Si el infractor no se presentara pasados los NOVENTA (90) dias corridos
desde la fecha de confeccion de la Boleta de Citacion, se destruira la licencia
retenida y caducara la habilitacion para conducir hasta tanto obtenga una nueva
licencia de conformidad con el procedimiento establecido por esta ley. Esta
nueva licencia solo podra otorgarse si previamente se abond6 la multa o se dio
cumplimiento a la resolucién del juez o funcionario competente.

En el supuesto del inciso x) del articulo 77, ademas del pago de la multa o
cumplimiento de la sancién que corresponda, el infractor debera acreditar haber
dado cumplimiento a la Revisién Técnica Obligatoria.

Para los supuestos de retencion cautelar de licencia no se aplicara la opcion
de prérroga de jurisdiccion contemplada en el articulo 71.

ARTICULO 33. — Incorpdranse como incisos m) a y) del articulo 77 de la Ley
24.449, los siguientes

m) La conduccioén en estado de intoxicacion alcohdlica, estupefacientes u otra
sustancia que disminuya las condiciones psicofisicas normales;

n) La violacién de los limites de velocidad maxima y minima establecidos en
esta ley, con un margen de tolerancia de hasta un DIEZ POR CIENTO (10%);

i) La conduccion, en rutas, autopistas y semiautopistas, a una distancia del
vehiculo que lo precede menor a la prudente de acuerdo a la velocidad de mar-
cha, conforme los parametros establecidos por la presente ley y su reglamen-
tacion;

0) La conduccion de vehiculos sin respetar la sefalizacion de los semaforos;

p) La conduccion de vehiculos transportando un numero de ocupantes supe-
rior a la capacidad para la cual fue construido el vehiculo;

q) La conduccién de vehiculos utilizando auriculares y/o sistemas de comuni-
cacién manual continua y/o pantallas o monitores de video VHF, DVD o simila-
res en el habitaculo del conductor;

r) La conduccioén de vehiculos propulsados por el conductor, traccién a sangre,
ciclomotores y maquinaria especial por lugares no habilitados al efecto;

s) La conduccion de motocicletas sin que alguno de sus ocupantes utilice co-
rrectamente colocado y sujetado el casco reglamentario;

t) La conduccién de vehiculos sin que alguno de sus ocupantes utilice el co-
rrespondiente correaje de seguridad;
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u) La conduccién de vehiculos transportando menores de DIEZ (10) afios en
una ubicacioén distinta a la parte trasera;

v) La realizacion de maniobras de adelantamiento a otros vehiculos sin res-
petar los requisitos establecidos por la presente ley;

w) La conduccidon de vehiculos a contramano;

X) La conduccién de un vehiculo careciendo del comprobante que acredite la
realizacion y aprobacién de la Revisién Técnica Obligatoria;

y) La conduccién de un vehiculo careciendo del comprobante que acredite el
cumplimiento de las prescripciones del articulo 68 de la presente ley.

ARTICULO 34. — Modificase el articulo 84 de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 84: MULTAS. El valor de la multa se determina en unidades fijas de-
nominadas UF, cada una de las cuales equivale al menor precio de venta al pu-
blico de un litro de nafta especial.

En la sentencia el monto de la multa se determinara en cantidades UF, y se
abonara su equivalente en dinero al momento de hacerse efectivo el pago.

Las multas seran determinadas en la reglamentaciéon desde un minimo de
CINCUENTA (50) UF hasta un maximo de CINCO MIL (5000) UF.

Se consideraran como agravantes los casos en que la responsabilidad recaiga
sobre los propietarios.

Para las comprendidas en el inciso 1 del articulo 77, la reglamentacion esta-
blecera una escala que se incrementara de manera exponencial, en funcion de
los mayores excesos en que los infractores incurran, con un monto maximo de
VEINTE MIL (20.000) UF.

Accesoriamente, se establecera un mecanismo de reduccion de puntos apli-
cable a la Licencia Nacional de Conducir conforme a los principios generales y
las pautas de procedimiento que determine la presente ley y su reglamenta-
cion.

ARTICULO 35. — Modificase el articulo 85 de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 85: PAGO DE MULTAS. La sancién de multa puede:

a) Abonarse con una reduccién del CINCUENTA POR CIENTO (50%) cuando
corresponda a normas de circulacion en la via publica y exista reconocimiento
voluntario de la infraccion. En todos los casos tendra los efectos de una sancion
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firme;

b) Ser exigida mediante un sistema de cobro por via ejecutiva cuando no se
hubiera abonado en término, para lo cual sera titulo suficiente el certificado ex-
pedido por la autoridad de juzgamiento;

c) Abonarse en cuotas en caso de infractores de escasos recursos, la cantidad
de cuotas sera determinada por la autoridad de juzgamiento.

La recaudacién por el pago de multas se aplicara para costear programas y
acciones destinados a cumplir con los fines de esta Ley. Sobre los montos pro-
venientes de infracciones realizadas en jurisdiccién nacional se podra afectar
un porcentaje al Sistema Nacional de Seguridad Vial, conforme lo determine la
reglamentacion, o en su caso a la jurisdiccion provincial, de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires, o local que haya intervenido en el juzgamiento en el supuesto
contemplado en el ultimo parrafo del articulo 71. La Agencia Nacional de Segu-
ridad Vial celebrara los convenios respectivos con las autoridades provinciales.

ARTICULO 36. — Modificase el articulo 89 de la Ley 24.449, el que quedara
redactado de la siguiente manera:

Articulo 89: PRESCRIPCION. La prescripcion se opera:
a) Alos DOS (2) afios para la accion por falta leve;
b) Alos CINCO (5) afios para la accién por falta grave y para sanciones;

En todos los casos, se interrumpe por la comision de una falta grave o por la
secuela del juicio contravencional, ejecutivo o judicial.

ARTICULO 37. — Vigencia. Esta ley entrara en vigencia a partir de su publi-
cacion en el Boletin Oficial, las reglamentaciones existentes antes de la entrada
en vigencia de la presente ley continuaran aplicandose hasta su reemplazo, en
tanto no se opongan a lo previsto en la presente.

ARTICULO 38. — Adhesiones. Se invita a las provincias, a la Ciudad Auté-
noma de Buenos Aires y a los municipios de la Republica a adherir a la presente
ley.

CAPITULO Il
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 39. — El Poder Ejecutivo nacional en el plazo de SESENTA (60)
dias a partir de la entrada en vigencia de la presente debera proceder a su re-
glamentacion.

ARTICULO 40. — La Agencia Nacional de Seguridad Vial fijara las pautas de
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control y fiscalizacion del periodo transitorio en el que se mantendran vigentes
las Licencias de Conducir emitidas conforme la normativa anterior a la entrada
en vigencia de la presente ley, el cual no podra exceder el plazo maximo de
CINCO arios

ARTICULO 41. — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

DADAEN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTINO, EN BUE-
NOS AIRES, A LOS NUEVE DIAS DEL MES DE ABRIL DEL ANO DOS MIL
OCHO.

—REGISTRADA BAJO EL N° 26.363—

EDUARDO A. FELLNER. — JULIO CESAR C. COBOS. — Marta A. Luchetta.
— Juan J. Canals.
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Decreto N° 779/95

Apruébase la reglamentacion de la Ley N° 24.449.

Bs. As., 20/11/95

VISTO la Ley N° 24.449 y el Decreto N° 233 del 16 de Febrero de 1995y,
CONSIDERANDO:

Que el articulo 92 de la mencionada Ley establecio que el PODER EJECUTIVO
NACIONAL debera reglamentar la misma dentro de los CIENTO OCHENTA (180)
dias de su publicacion, en consulta con las provincias y organismos federales,
dando participacioén a la actividad privada.

Que a los fines de dar cumplimiento a dicho mandato, el PODER EJECUTIVO
NACIONAL dicto el Decreto N° 233/95 por el cual fue creada en el ambito del MI-
NISTERIO DEL INTERIOR una COMISION ESPECIAL con la finalidad de anali-
zar la normativa vigente en materia de Transito y Educacion Vial, facultando a la
misma para proponer un proyecto de reglamentacion de la Ley N° 24.449, inte-
grada con autoridades nacionales competentes en la materia e invitando ademas,
a gobernadores y jefes de policia de todas las jurisdicciones, a efectos de que
colaboren en la elaboracién normativa encomendada.

Que con el apoyo de funcionarios y técnicos se integré el Comité de Trabajo
que determina el mencionado Decreto N° 233/95, el cual realizé varias reuniones
y mantuvo un intenso intercambio de documentos y propuestas que fueron enri-
queciendo el trabajo que se presento finalmente para la aprobacion de la citada
COMISION ESPECIAL.

Que la actividad privada relacionada con el sector, tuvo participacion directa en
su elaboracién, a través de la COMISION NACIONAL DE TRANSITO Y SEGU-
RIDAD VIAL, organismo de asesoramiento técnico del Estado Nacional.

Que la presente medida se dicta en uso de las facultades conferidas por el ar-
ticulo 99, inciso 2 de la CONSTITUCION NACIONAL.

Por ello,
EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA
DECRETA:

ARTICULO 1°.— Apruébase la reglamentacién de la ley N° 24.449 de Transito
y Seguridad Vial, conforme al siguiente detalle:

Anexo 1: Reglamentacion general de la Ley N° 24.449 (Articulos 1 al 97);
Anexo A: Sistema de frenos de los vehiculos;

Anexo B: Seguridad del habitaculo y proteccion exterior;
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Anexo C: Instalacion de correaje y cabezales de seguridad para automotores;
Anexo D: Sistema de limpiaparabrisas para vehiculos categoria M.1.y N.1;
Anexo E: Espejos retrovisores;

Anexo F: Vidrios de seguridad para vehiculos automotores;

Anexo G: Proteccion contra encandilamiento solar;

Anexo H: Cerraduras y bisagras de puertas laterales;

Anexo |: Sistema de iluminacion y sefalizacion para vehiculos automotores;
Anexo J: Guias para la revision técnica; categorias L, M, Ny O;

Anexo K: Clasificacion de talleres y servicios;

Anexo L: Sistema de sefalizacion vial uniforme;

Anexo LL: Normas para la circulacion de maquinaria agricola;

Anexo M: Definiciones del Articulo 33;

Anexo N: Medicion de emisiones en vehiculos livianos equipados con motores
ciclo Otto;

Anexo N: Medicién de emisiones de particulas visibles (humo) de motores Die-
sel y de vehiculos equipados con ellos;

Anexo O: Protocolo de caracteristicas del vehiculo motor;
Anexo P: Procedimiento para otorgar la licencia de configuracion de modelo;
Anexo R: Pesos y dimensiones;

Anexo S: Reglamento general para el transporte de mercancias peligrosas por
carretera;

Anexo T: Sistema Nacional de Seguridad Vial;

Anexo U: Unificacion acta de choque, denuncia de siniestro, ficha accidentolo-
gica;

Anexo 2: Régimen de contravenciones y sanciones.

ARTICULO 2°.— Conforme a las previsiones del articulo 94 de la Ley N° 24.449,
dispénese que la citada Ley junto con la reglamentacion que se aprueba por el
articulo 1° del presente, entraran en vigencia el 1° de Diciembre de 1995.

ARTICULO 3°.— Invitase a las provincias a adherir en forma integral a la Ley
N° 24.449 y a la presente reglamentacion.

ARTICULO 4°.— Las funciones y facultades del CONSEJO FEDERAL DE SE-
GURIDAD VIAL, de la COMISION NACIONAL DE TRANSITO Y LA SEGURIDAD
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VIAL y del REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO, en
base a la mision y objetivos fijados en la normativa basica, como sus relaciones
y coordinacion, estan enmarcados en el SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL, conforme lo establecido en el ANEXO T del presente.

ARTICULO 5°.— Establécese que los organismos integrantes del SISTEMA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, propondran al PODER EJECUTIVO NACIO-
NAL para su aprobacion, las futuras adecuaciones de la reglamentacién de la
Ley N° 24.449.

ARTICULO 6°.— Invitase a las jurisdicciones que adhieren a la Ley N° 24.449
a realizar una intensa campana previa de difusion de las nuevas disposiciones y
exigencias, dirigida a la opinion publica en general y a los sectores especializados
comprendidos en la misma.

ARTICULO 7°.— Comuniquese, publiquese, dése a la DIRECCION NACIONAL
del REGISTRO OFICIAL y archivese. — MENEM. — Eduardo Bauza. — Carlos
Corach.

ANEXO 1
TITULO PRELIMINAR

(Titulo Preliminar - Capitulo | del Decreto N° 1716/2008 (Reglamentacién ge-
neral de la Ley N° 26.363) - incorporado por art. 50 del Decreto N° 1716/2008
B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial.)

CAPITULOI

De la Autoridad Nacional de Transito y de la Seguridad Vial
ARTICULO 1°.- Sin reglamentar.

ARTICULO 2°.- Sin reglamentar.

ARTICULO 3°.- LAAGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL ser3 la auto-
ridad de aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacional.

En las materias en que se encuentren involucrados vehiculos de transporte au-
tomotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional, debera coordinar
su accionar con la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR depen-
diente de la SECRETARIA DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE PLANIFI-
CACION FEDERAL INVERSION PUBLICAY SERVICIOS.

ARTICULO 4°.- Seran funciones de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL en el ambito de su competencia:

a) Coordinar, impulsar y fiscalizar la implementacion de las politicas y medidas
estratégicas para el desarrollo de un transito seguro en todo el territorio nacio-
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nal.

Atal fin, debera disefiar e instalar un sistema informatico especifico que permita
el registro de toda la informacion relativa al cumplimiento de sus objetivos. Tam-
bién debera disefiar e instalar una Base de Datos Central que interconectara toda
la informacién registrada, manteniéndose actualizada en tiempo real.

El acceso a este sistema informatico debera ser autorizado, sea para su utiliza-
cioén interna como externa.

Todas las jurisdicciones del pais y los érganos competentes respectivos, debe-
ran arbitrar los canales de comunicacion, necesarios y centralizados a nivel local,
que permitan la interconexion con este sistema.

b) Actualizar la normativa en materia de seguridad vial y elaborar una compila-
cion completa de la misma, la cual debe editar para su publicidad.

c) Sin reglamentar.
d) Sin reglamentar.
e) Sin reglamentar.

f) Establecer los requisitos necesarios y el procedimiento preciso para habilitar
los centros de emisién y/o impresion de licencias nacionales de conducir en todas
las jurisdicciones del pais, con excepcion de lo concerniente a las habilitaciones
para conducir vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas de juris-
diccion nacional, y proceder, previa inspeccion y verificacion de cada uno de ellos,
a la emision del correspondiente certificado de Centro de Emision de Licencia
Nacional de Conducir Homologado, el cual debera ser renovado anualmente.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podra efectuar las inspeccio-
nes que considere necesarias para garantizar los niveles de servicio y seguridad
establecidos para la emision de las licencias nacionales de conducir.

g) Prestar colaboracion al MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD Y DERE-
CHOS HUMANOS y al CONSEJO DE SEGURIDAD INTERIOR en la coordina-
cion de las tareas y desempefio de las fuerzas policiales y de seguridad
mencionadas, la que consistira, por una parte, en la planificacion de las medidas
necesarias para asegurar la eficiencia y eficacia de los controles y fiscalizaciones
en materia de transito y seguridad vial que debera practicarse y, por otra parte,
en la coordinacion para la implementacion y seguimiento de las mismas.

Las fuerzas de seguridad y policiales nacionales, provinciales y de la Ciudad
Autonoma de Buenos Aires, deberan conformar divisiones especiales en seguri-
dad vial con integrantes capacitados y matriculados en seguridad vial en los tér-
minos de lo que reglamentariamente establezcan en conjunto la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL y el MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD
Y DERECHOS HUMANOS.
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h) Disefar el sistema de puntos aplicable a la Licencia Nacional de Conducir
en el marco de lo previsto por la Ley N° 26.353 que ratifica el CONVENIO FEDE-
RAL SOBRE ACCIONES EN MATERIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, en
conjunto con los demas integrantes del SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL y con la participacién de las entidades vinculadas a la materia que asi lo re-
quieran.

i) Coordinar el funcionamiento de los organismos integrantes del SISTEMA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL en el marco de lo previsto por el Anexo T del De-
creto N° 779/95;

j) Sin reglamentar.
k) Sin reglamentar.
I) Sin reglamentar.

m) El acta unica de infraccién a ser utilizada en todas las jurisdicciones del pais,
se conformara y operara en el marco de lo previsto en el SISTEMA NACIONAL
DE INFRACCIONES que como Anexo | forma parte integrante del presente de-
creto.

n) Coordinar con las autoridades locales competentes la puesta en funciona-
miento del sistema de revisién técnica obligatoria para todos los vehiculos que
integren el parque automotor particular.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL coordinara
el funcionamiento del sistema de revisidon técnica obligatoria para el transporte
automotor de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional previsto en la Resolu-
cién de la SECRETARIA DE TRANSPORTE N° 417 de fecha 17 de septiembre
de 1992 y lo informara en forma permanente a la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL.

Para ello debera estarse a lo dispuesto por el articulo 34 de la Ley N° 24.449 y
su reglamento, articulo 34 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95.

Del mismo modo se debera proceder para la implementacion de los talleres de
reparacion previstos en el articulo 35 de la Ley 24.449 y su normativa reglamen-
taria, para lo cual se establecera el cronograma de implementacién necesario y
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL reglamentara lo pertinente para
los talleres de reparacion de vehiculos particulares en todo el pais.

) A los efectos de las autorizaciones para el uso de los sistemas, equipos y/o
dispositivos, automaticos o semiautomaticos o de uso manual, que se utilicen
para la constatacion de infracciones de transito, se procedera conforme lo pre-
visto en el SISTEMA MECANICO DE CONSTATACION DE INFRACCIONES que
como Anexo ll, forma parte integrante del presente decreto.

La coordinacion de las pautas de seguridad, homologaciones y verificaciones
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de los mismos con los demas organismos nacionales competentes en la materia,
conforme lo establecido por las Leyes N° 19.511 y N° 25.650, sera establecida
por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en conjunto con los restantes
organismos competentes.

0) Coordinar en conjunto con el ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONES
VIALES (OCCOVI) el sistema de control de transito en estaciones de peajes de
rutas concesionadas, cuyos principios se establecen en el SISTEMA DE CON-
TROL DE TRANSITO EN RUTAS CONCESIONADAS (SiCoTRuC), que como
Anexo lll forma parte integrante del presente decreto. Las empresas concesio-
narias deberan facilitar la infraestructura necesaria para la efectivizacion del sis-
tema.

p) El sistema de monitoreo satelital de vehiculos de transporte automotor de
pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional, sera planificado y formulado
por una Comision Técnica integrada por representantes del SISTEMA DE SE-
GURIDAD VIAL, con la participacion de las entidades relacionadas a la materia
que lo requieran, la cual en el término de SESENTA (60) dias, elevara su pro-
puesta para su correspondiente aprobacion.

La mencionada comisién debera, para la implementacion del sistema, prever el
establecimiento de una central de monitoreo en tiempo real que nucleara la in-
formacion del sistema que brinde cada prestatario del servicio, como parte inte-
grante del sistema informatico de la misma que permita la fiscalizacién por parte
de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. Asimismo debera estable-
cerse un registro de empresas habilitadas para prestar el servicio que permita
estandarizar y/o compatibilizar los sistemas utilizados por cada una de ellos a los
efectos del monitoreo por parte de la autoridad de aplicacion.

q) Sin reglamentar.

r) EI SISTEMA DE CONTROL DE LA JORNADAY DESCANSO LABORAL sera
planificado y formulado por una Comision Técnica integrada por representantes
de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS, por intermedio de la SUBSECRETARIA DE TRANS-
PORTE AUTOMOTOR, del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL y del
MINISTERIO DE TRABAJO, EMPLEO Y SEGURIDAD SOCIAL. Podran partici-
par las entidades vinculadas a la cuestiéon que asi lo requieran.

La comision en el término de SESENTA (60) dias elaborara el informe y pro-
puesta pertinente y lo elevara a la aprobacion del MINISTERIO DE TRABAJO,
EMPLEO Y SEGURIDAD SOCIAL.

s) El programa anual del control efectivo del transito para asegurar el eficaz
cumplimiento de la legislacion vigente en la materia, debera recabar las suge-
rencias que sean pertinentes de organismos vinculados a la materia, sin perjuicio
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de la potestad prevista de consultar, requerir asistencia, colaboracion y opinion
de los mismos. La remisién al Honorable Congreso de la Nacion debera incluir
las sugerencias presentadas, como la documentacion relativa a toda otra inter-
vencion de terceras entidades, publicas o no, independientemente de su inclusion
en el plan.

t) El Sistema de Auditoria Nacional de Seguridad Vial, debera asistir técnica-
mente al Director Ejecutivo en el control de gestion y elaborar informes relativos
a toda la actividad de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, su vincu-
lacion y relacion con los restantes organismos nacionales, las diversas jurisdic-
ciones del pais, organismos internacionales y otros estados, a efectos de su
fiscalizacion por parte de la autoridad del organismo y del COMITE CONSUL-
TIVO.

u) A los fines de la investigacion establecida, la SUPERINTENDENCIA DE SE-
GUROS DE LA NACION, como toda otra entidad que establezca el MINISTERIO
DEL INTERIOR, debera informar todo siniestro de transito del que tomen cono-
cimiento conforme a su competencia, mediante una interconexién en tiempo real
de sus respectivas bases de datos.

v) Sin reglamentar.

w) La capacitacion a técnicos y funcionarios nacionales, provinciales y locales
cuyo desempefio se vincule o pueda vincularse con la seguridad vial, en el marco
de lo previsto en los Articulos 7, inciso d) e i), y 10 de la Ley N° 24.449 y su re-
glamento, debera efectuarse dentro del marco del PROGRAMA DE CAPACITA-
CION EN SEGURIDAD VIAL, que como Anexo IV, forma parte integrante del
presente reglamento.

x) Sin reglamentar.

y) Sin reglamentar.

ARTICULO 5°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 6°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 7°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 8°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 9°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 10.- Sin reglamentar.
ARTICULO 11.- Sin reglamentar.
ARTICULO 12.- Sin reglamentar.
ARTICULO 13.- Sin reglamentar.
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ARTICULO 14.- Sin reglamentar.
ARTICULO 15.- Sin reglamentar.
ARTICULO 16.- REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR.

EL REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR, creado por la Ley
N° 26.363, funcionara del modo establecido en el SISTEMA NACIONAL DE LI-
CENCIAS DE CONDUCIR (Si.Na.Li.C), que como Anexo V forma parte integrante
del presente decreto.

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad Au-
tonoma de Buenos Aires y municipales, deberan suministrar los datos e informa-
ciones que les sean solicitados al efecto del cumplimiento del presente articulo.

Facultase al SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR (Si.Na.Li.C.)
a requerir la exhibicién de toda documentacién necesaria a los fines del cumpli-
miento de su misién y de la verificacion de informaciones suministradas.

El Registro creado por Resolucion de la Secretaria de Transporte N° 444 del 9
de diciembre de 1999 que almacena los datos relativos a la licencia nacional ha-
bilitante para conducir vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas
de caracter nacional, la cual se denomina "LICENCIA NACIONAL DE CONDUCIR
TRANSPORTE INTERJURISDICCIONAL", debera consultar al Registro Nacional
de Licencias de Conducir de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL a
los efectos de validar los datos de las Licencias Nacionales de Conducir, para lo
cual debera mantenerse en comunicacion directa bajo el sistema informatico que
esta ultima establezca.

ARTICULO 17.- El REGISTRO NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD
VIAL, creado por la Ley N° 26.363, funcionara del modo establecido en el SIS-
TEMA NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD VIAL (Si.N.E.Se.V.), que
como Anexo VI forma parte integrante del presente decreto.

ARTICULO 18.- El OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL funcionara del
modo establecido en la CONFORMACION Y OPERATIVIDAD DEL OBSERVA-
TORIO DE SEGURIDAD VIAL, que como Anexo VIl forma parte integrante del
presente decreto.

En todos los casos las FUERZAS DE SEGURIDAD NACIONAL y los CUERPOS
POLICIALES de todas las jurisdicciones al momento de tomar conocimiento de
un siniestro deberan comunicar tal circunstancia a la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL, para la inmediata intervencion del area técnica correspon-
diente.

La comunicacién se practicara mediante un nimero de emergencia que se de-
bera establecer exclusivamente al efecto.

En caso de siniestros sin lesiones, las Compafiias de Seguro deben comunicar
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inmediatamente de haber recepcionado la denuncia del mismo, la novedad a la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, por intermedio de la SUPERIN-
TENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION.

Asimismo, las FUERZAS DE SEGURIDAD NACIONAL, como las Compafias
de Seguro intervinientes y los Cuerpos Policiales de todas las jurisdicciones de-
beran remitir a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL las actuaciones
pertinentes que se labren ante cada siniestro.

ARTICULO 19.- Sin reglamentar

ARTICULO 20.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL concertara y
coordinara con las respectivas jurisdicciones del pais las medidas tendientes al
efectivo cumplimiento del presente régimen.

La Nacién, a través de Gendarmeria Nacional, y las provincias, suscribiran con
los alcances determinados en el Convenio Federal en Materia de Transito y Se-
guridad Vial, el articulo 2° del Decreto 516 del 15 de mayo de 2007 y el articulo
en reglamento, los respectivos convenios destinados a coordinar la acciéon de
dicha fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales y demas espacios de do-
minio publico nacional, siendo al efecto la autoridad de aplicacién la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en conjunto con el MINISTERIO DE JUSTI-
CIA, SEGURIDAD Y DERECHOS HUMANOS, a través de su SECRETARIA DE
SEGURIDAD INTERIOR.

ARTICULO 21.- El CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, funcionara
conforme lo establecido por el SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL que
como Anexo VIl forma parte integrante del presente decreto y sustituye el Anexo
T del Decreto N° 779/95.

La representacion del Honorable Congreso de la Nacién ante el CONSEJO FE-
DERAL DE SEGURIDAD VIAL la poseeran DOS (2) diputados y DOS (2) sena-
dores designados, UNO (1) por la mayoria y otro por la primera minoria, en cada
caso, entre los integrantes de las comisiones permanentes que posean mayor
competencia en materia de transito y seguridad vial.

ARTICULO 22.- Sin reglamentar.

ARTICULO 23.- El REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRAN-
SITO creado por la Ley N° 24.449, funcionara del modo establecido en el SIS-
TEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO (Si.N.A.T.) que como
Anexo IX, forma parte integrante del presente decreto.

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad Au-
tonoma de Buenos Aires y municipales, deberan suministrar los datos e informa-
ciones que se les solicite al efecto, para su incorporacion en la base de datos de
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.
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La DIRECCION NACIONAL DEL REGISTRO NACIONAL DE REINCIDENCIA
dependiente de la SUBSECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SE-
CRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES del MINISTERIO DE JUSTICIA, SE-
GURIDAD Y DERECHOS HUMANOS debera mantener on line con la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL la base de datos de antecedentes penales re-
lacionados con hechos de transito, debiendo permitir el acceso a toda la infor-
macion registrada sin restriccion y en todo momento.

La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA PRO-
PIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS dependiente de la
SUBSECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SECRETARIA DE
ASUNTOS REGISTRALES del MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD Y DE-
RECHOS HUMANOS debera mantener on line con la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL todos los datos registrados de dominio del parque vehicular.

ARTICULO 24.- Sin reglamentar.

ARTICULO 25.- Modificase el ARTICULO 13 del ANEXO 1 del Decreto N°
779/95, el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 13.- CARACTERISTICAS. La licencia nacional de conducir debera:

a) Ser otorgada por la autoridad jurisdiccional del domicilio real del solicitante
que se encuentre debidamente autorizada por la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL conforme lo establecido en el inciso f) del articulo 4° de la pre-
sente reglamentacion. El domicilio del solicitante debera ser acreditado con copia
del documento nacional de identidad o, de encontrarse en tramite dicha docu-
mentacién, por un certificado de constatacion de domicilio expedido por la policia
local o la autoridad local competente, acompafiado de un recibo de servicio a su
nombre donde conste el domicilio denunciado.

Sdlo se podra otorgar una licencia nacional de conducir por persona, detallando
expresamente las clases habilitadas de acuerdo a lo establecido en el inciso b
punto 5 del Articulo 14 del Anexo 1 del Decreto 779/95 y de la habilitacion para
la clase A, en cuyo caso pueden estar en distintos documentos.

b) Ser extendida en un documento disefiado como modelo Unico de licencia na-
cional de conducir por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en el plazo
maximo de NOVENTA (90) dias, el cual debera ser adoptado, en forma progre-
siva, por las distintas jurisdicciones conforme al cronograma que se establecera
al efecto.

El modelo unico de Licencia Nacional de Conducir sera de formato uniforme,
del tamafo estandar de tarjetas plasticas de mayor utilizaciéon en el mercado, con
el contenido minimo que exige la ley y con elementos de resguardo de seguridad
documental a fin de asegurar su autenticidad e inviolabilidad.

c) Ser otorgadas por la validez temporal maxima de CINCO (5) afios, conforme
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lo siguiente:

c.1.- Los menores de edad seran habilitados por UN (1) afio la primera vez y
por TRES (3) afios en la siguiente renovacion y sélo podran acceder a las licen-
cias de clase Ay B.

c.2.- Las personas entre los VEINTIUN (21) y SESENTAY CINCO (65) afios de
edad, seran habilitadas por el maximo que establece la ley y podran acceder a
todas las clases de licencias nacionales de conducir establecidas por el articulo
16 de la Ley N° 24.449.

c.3.- Las personas entre los VEINTIUN (21) y CUARENTAY CINCO (45) afios
de edad que quieran licencias de las clases C, D, y E, podran ser habilitadas por
DOS (2) afos de vigencia. Su renovacion se otorgara por igual periodo en caso
de aprobar el examen psicofisico y otros que exija la autoridad de aplicacion,
caso contrario, se podra otorgar la misma por un periodo menor de acuerdo a lo
indicado en el informe del examen psicofisico.

c.4.- Las personas entre los CUARENTAY SEIS (46) y SESENTAY CINCO (65)
anos de edad podran acceder a las clases C, D y E, por UN (1) afio de vigencia.
Su renovacion se otorgara por igual periodo sélo en caso que aprueben el exa-
men psicofisico y otros que exija la autoridad de aplicacién, caso contrario, se
podra otorgar la misma por un periodo menor de acuerdo a lo indicado en el in-
forme del examen psicofisico.

c.5.- Las personas entre los DIECIOCHO (18) a SESENTAY CINCO (65) afios
de edad podran acceder a licencias nacionales de conducir de la clase A con el
objeto de realizar el transporte de toda actividad comercial, por DOS (2) afios de
vigencia, las cuales podran ser renovadas por igual periodo soélo en caso que
aprueben el examen psicofisico y otros que, en su caso, exija la autoridad de
aplicacion, caso contrario, se podra otorgar la mismo por un periodo menor de
acuerdo a lo indicado en el informe del examen psicofisico.

En todos los casos, para su renovacion debera rendirse el correspondiente exa-
men psicofisico y, en caso de poseer antecedentes por infracciones graves o por
otras faltas que establezca la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, tam-
bién el examen tedrico practico.

d) Ser otorgadas para los conductores principiantes en conjunto con dos letreros
de fondo verde con letras blancas, de TREINTA (30) por QUINCE (15) centime-
tros de tamafo, que posean la leyenda "PRINCIPIANTE" con todas sus letras
mayusculas, el cual debera ser exhibido obligatoriamente, al conducir durante el
periodo establecido por la Ley, en la parte inferior del parabrisas y en la luneta
del vehiculo.

Su otorgamiento no habilitara durante el periodo de ley a conducir en "zonas
céntricas" conforme lo previsto en el articulo 48 inciso €) del presente, autopistas
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ni semiautopistas, restriccion que debera constar en el reverso de los letreros
previstos precedentemente.

e) La vigencia de la licencia nacional de conducir, para personas de mas de SE-
SENTAY CINCO (65) afios sera la siguiente:

e.1.- Podran acceder a toda clase de licencias nacionales de conducir, por TRES
(3) afos y deberan rendir nuevamente los examenes previstos en el inciso a.4,
a.5y a.6 del Articulo 14 de la Ley N° 24.449.

e.2.- Solo podran obtener la renovacion de las licencias nacional de conducir
para los vehiculos de las clases C, D y E, por UN (1) afio, en ningun caso se
aceptara su acceso a una licencia por primera vez.

e.3.- Las personas de mas de SETENTA (70) afios de edad podran renovar su
licencia nacional de conducir sélo anualmente y deberan rendir nuevamente los
examenes previstos en el inciso a.4, a.5y a.6 del Articulo 14 de la Ley N° 24.449.

f) Ser otorgadas con el puntaje correspondiente a tenor de lo dispuesto en el
Sistema de Puntos previsto en el inciso h del articulo 4° del presente Decreto.

g) Sin reglamentar.

h) La Nacién, a través de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO
DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, quien
sera la Autoridad de Aplicacién en la materia, sera competente en el otorgamiento
de la Licencia Nacional de Conducir Transporte Interjurisdiccional para conducir
vehiculos del servicio de transporte de pasajeros y carga de caracter interjuris-
diccional.

ARTICULO 26.- Modificase el ARTICULO 14 del ANEXO 1 del Decreto N°
779/95, el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 14.- REQUISITOS. Sera valida en el territorio de la Republica la
Licencia Nacional de Conducir, otorgada por los organismos autorizados, previo
informe del REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO
(ReNAT), y el que debera corroborar que el aspirante a obtener una licencia no
haya sido inhabilitado en otra jurisdiccion, y todo otro dato que suministre el RE-
GISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR (ReNaLiC). Los Registros
quedan facultados para establecer los aranceles por los informes que suminis-
tren. En el caso que una jurisdiccién no otorgue las licencias para conducir segun
lo establecido en esta norma, la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
debera disponer los medios para expedir licencias para conducir con validez na-
cional para los domicilios en esa jurisdiccion por intermedio de la delegacion mas
cercana de la misma o de la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE (C.N.R.T.).

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL determinara los requisitos y
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procedimientos para el reconocimiento de licencias de conducir emitidas en el
extranjero conforme lo previsto en el articulo 4° de la Ley N° 24.449. Asimismo
queda facultada para celebrar los Convenios pertinentes.

Los examenes establecidos en el presente articulo son de caracter eliminatorio
y se realizaran en el orden del mismo. Los reprobados en los examenes tedrico
y/o préactico, no podran volver a rendirlos antes de los TREINTA (30) dias.

a.1.-Aquellas personas que no sepan leer y escribir el idioma nacional, podran
rendir los examenes en algunos de los idiomas en que se encuentre disponible.
Los idiomas habilitados para rendir seran inglés, francés, aleman, italiano y por-
tugués.

a.2.- La declaracion jurada comprendera las afecciones fisicas (traumatismos),
cardioldgicas, neuroldgicas, psicopatoldgicas y sensoriales que padezca o haya
padecido el interesado.

a.3.- Los establecimientos publicos o privados para dictar el curso previsto por
la ley en reglamento, debera cumplir con los siguientes requisitos:

1) Poseer habilitacion de la autoridad competente de la jurisdiccion de su domi-
cilio. La habilitacién debera ser comunicada a la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL, la cual llevara un registro a tal efecto.

2) Contar con instructores profesionales, matriculados ante la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL. La matricula tendra validez por DOS (2) afios, y
sera revocable por decision fundada. Para obtenerla debera acreditar anteceden-
tes recabados en los organismos respectivos, tanto nacionales como provinciales,
y experiencia en la materia, como asi también, aprobar un examen especial de
idoneidad, cuyas pautas deberan ser establecidas por la AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL.

3) Tener vehiculos de todos los portes, acordes con las categorias para las cua-
les estan habilitados a ensefar, con doble comando (frenos y direccién) y/o sis-
tema de seguridad.

4) Tener cobertura de seguros para todos los vehiculos.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podra supervisar el cumpli-
miento de las obligaciones establecidas en el presente articulo y, en caso de in-
observancia, suspender o retirar la autorizacion otorgada a los establecimientos.

a.4.- Los examenes de aptitud psico-fisica seran realizados exclusivamente por
el propio organismo expedidor o por prestadores de servicios médicos autoriza-
dos al efecto por la autoridad jurisdiccional, previa inscripcidon en un registro que
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL habilitara al efecto. En todos los
casos, los examenes estaran certificados en el formulario que LA AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL disefiara y se ajustaran al procedimiento y crite-
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rios médicos de aptitud psicoldgica, neuroldgica, sensorial y fisica que practicaran
profesionales especialistas en cada area en particular. En el caso en que se uti-
licen medios de examen electronicos para la asistencia de los médicos intervi-
nientes, los mismos deberan estar previamente registrados y homologados por
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL o por el organismo que esta de-
signe. En todos los casos toda la informacion debera ser guardada como minimo
hasta la siguiente renovacion de la Licencia Nacional de Conducir.

a.5.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL establecera los conteni-
dos basicos sobre los que se basaran los examenes teoricos.

a.6.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL establecera los conteni-
dos basicos sobre los que se basara el examen tedrico-practico sobre deteccion
de fallas de los elementos de seguridad del vehiculo y de las funciones del equi-
pamiento y el instrumental. Este examen podra ser suplido por la aprobacion del
curso teorico-practico de educacion para la seguridad vial previsto en el inciso
a.3 del presente articulo.

a.7.- El examen de aptitud conductiva requerira idoneidad en la conduccion, re-
acciones y defensas ante improvistos, detencion y arranque en pendientes y es-
tacionamiento. Debe realizarse en un vehiculo correspondiente a la clase de
licencia solicitada, que ademas cumpla con todas las prescripciones legales de
seguridad y documentacion.

a.8.- LaAGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, en el plazo de SESENTA
(60) dias, determinara los contenidos de los distintos examenes previstos en los
incisos 4, 5, 6 y 7 del presente articulo, y los mecanismos necesarios para su ho-
mologacion y auditoria.

b. Para los conductores de vehiculos de transporte de caracter interjurisdiccio-
nal, la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, exigira ademas de lo previsto
en el punto a) del presente articulo para obtener la licencia nacional habilitante,
los siguientes requisitos:

b.1. Saber leer y escribir en idioma nacional. Para los ingresantes al sistema a
partir del 1° de enero de 2001, se exigira el nivel primario obligatorio acreditado
con la presentacion del certificado correspondiente o su equivalente en la Edu-
cacion General Basica (EGB).

b.2. Presentar en los casos en que requiera la licencia nacional habilitante para
conducir servicio de transporte de nifios y escolares, el certificado que otorga el
Registro Nacional de Reincidencias, en donde conste que no registra anteceden-
tes penales relacionados con delitos cometidos con automotores en circulacion,
contra la libertad o integridad sexual o fisica de las personas o que pudieran re-
sultar peligrosos para la integridad fisica y moral de los menores.
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b.3. Presentar la ultima licencia nacional habilitante en el caso de conductores
que solicitan la renovacion o reingreso.

b.4. Haber aprobado, en los prestadores médicos autorizados al efecto o a tra-
vés del Comité Evaluador Médico, la totalidad del examen psicofisico, conforme
a los procedimientos y tablas de criterios de evaluacion psicofisicas establecidos
por la normativa vigente en la materia.

b.5. Poseer licencia nacional de conducir expedida por los organismos corres-
pondientes a la jurisdiccion de su domicilio de la categoria que habilite la clase
para la cual se postule, no estando inhabilitado o suspendido para conducir por
Autoridad competente. La licencia de conductor antedicha debera mantenerse
vigente por un plazo no inferior a TREINTA (30) dias corridos contados a partir
de la fecha de realizacion de su evaluacion psicofisica. Estos requisitos también
deberan ser nuevamente cumplimentados en caso de solicitar el reingreso por
haber transcurrido el plazo de vigencia de la Licencia Nacional Habilitante sin ha-
berse tramitado su renovacion.

b.6. Tener aprobado el correspondiente examen de idoneidad profesional.

b.7. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICAY SERVICIOS, establecera los conteni-
dos basicos sobre los que se basaran los examenes teodricos.

b.8. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, determinara los meca-
nismos tendientes a la homologacion de los cursos establecidos en los incisos
anteriores.

b.9. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, podran supervisar el
cumplimiento de las obligaciones establecidas en este articulo y, en caso de in-
observancia, suspender o retirar la autorizacién conferida a los establecimientos.

ARTICULO 27.- Sin reglamentar.

ARTICULO 28.- Incorporase como articulo 26 Bis del Anexo 1 del Decreto N°
779/95, el siguiente:

"ARTICULO 26 Bis.- VENTA DE ALCOHOL EN LA ViA PUBLICA.

La limitacion del expendio de bebidas alcohdlicas, cualquiera sea su graduacion,
para su consumo en establecimientos comerciales que tengan acceso directo desde
caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, sera total.

En el caso de establecimientos comerciales cuya actividad exclusiva sea la pro-
duccion y/o venta de bebidas alcohdlicas y ofrezcan su consumo a modo de degus-
tacion, la limitacion total prevista precedentemente sélo se hace extensiva a la
persona previamente designada como responsable para la conduccion de cada ve-
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hiculo que traslade a los participantes de estos eventos desde ellos a su lugar de
destino.

A tal fin, en los establecimientos comerciales mencionados, que se dediquen en
forma total o parcial a la venta de bebidas alcohdlicas, se debera verificar y acreditar
de modo fehaciente y comprobable el cumplimiento de la medida.

El incumplimiento por parte de los expendedores de la medida prevista en el pre-
sente articulo y de la prohibicion de expendio de bebidas alcohdlicas a menores de
DIECIOCHO (18) afios de edad establecida en el articulo 1° de la Ley N° 24.788,
sera penado con la clausura prevista en el articulo 14 de la Ley N° 24.788."

ARTICULO 29 - Incorpérase como Ultimo parrafo del articulo 29 Anexo 1 del De-
creto 779/95, el siguiente:

"ARTICULO 29.- CONDICIONES DE SEGURIDAD.

Las medidas de seguridad adicionales a las contempladas en el Titulo V de la Ley
N° 24.449, tales como la instalacion de doble bolsa de aire para amortiguacion de
impactos, sistema antibloqueo de frenos, dispositivo de alerta acustica de cinturén
de seguridad, encendido automéatico de luces, sistema de desgrabacién de registros
de operaciones del vehiculo ante siniestros para su investigacion, apoyacabezas
para todos los asientos, provision de chaleco o peto de alta visibilidad elaborado
con materiales que sean retroreflectantes para su utilizacion en caso de necesidad
de descender al detener el vehiculo en la via publica de modo de asegurar su visi-
bilidad ante los demas transeuntes y conductores, entre otras que disponga la Au-
toridad de Aplicacién del presente, se implementaran conforme los plazos que se
acuerden con las terminales automotrices con la intervencion de la SECRETARIA
DE INDUSTRIA, COMERCIO Y DE LA PEQUENAY MEDIANA EMPRESA del MI-
NISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION y de la SECRETARIA DE TRANS-
PORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INGRESOS PUBLICOS
Y SERVICIOS."

ARTICULO 30.- Modificase el articulo 71 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
que quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 71: En los supuestos de infracciones cometidas en jurisdicciones dis-
tintas a la nacional, cuando el imputado se domicilie a mas de SESENTA (60) kil6-
metros del asiento del Juez competente que corresponda a la jurisdiccion del lugar
de la comision de la infraccion y opte por ejercer su defensa por escrito mediante el
uso de un correo postal, debera proceder mediante la utilizacion de los medios y de
la forma que oportunamente determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL.

Cuando el imputado se domicilie a una distancia menor a los SESENTA (60) kil6-
metros del asiento del Juez competente que corresponda a la jurisdiccion del lugar
de comision de la infraccion, debera comparecer o ser traido por la fuerza publica
ante dicho Juez.
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Previamente a conceder un aplazamiento del juzgamiento del infractor que mani-
fieste la necesidad de ausentarse, el Juez debera evaluar las razones invocadas y
acreditadas por el infractor y decidir si las mismas resultan de entidad suficiente
para otorgar la prorroga solicitada. En caso de serlo, el Juez fijara la fecha para el
juzgamiento, la que no debera exceder el plazo maximo legal de SESENTA (60)
dias.

En los supuestos de infracciones cometidas en jurisdiccion nacional en los que el
imputado optara por prorrogar el juzgamiento al Juez competente en razén de su
domicilio, y siempre que se dieran los requisitos legales al respecto, debera cum-
plirse con el procedimiento que oportunamente determine la AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL.

Cuando el juzgamiento requiera el conocimiento del lugar donde se cometié la in-
fraccion, a criterio exclusivo del Juzgador, este ultimo podra solicitar los informes
pertinentes al Juez o a las autoridades de constatacion locales.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera dictar las normas que
sean necesarias a efectos de establecer un sistema de colaboracion interprovincial
para garantizar el envio y recepcion de notificaciones, efectivo juzgamiento de las
infracciones, registro y remision de sentencias de juzgamiento al Registro Nacional
de Antecedentes del Transito y toda otra medida que permita homogeneizar los pro-
cedimientos previstos a los fines del efectivo cumplimiento de lo establecido en la
ley.

Alos fines del presente sera considerada jurisdiccion nacional a las vias de circu-
lacion constituidas pro rutas nacionales, puentes o tuneles interjurisdiccionales o
cualquier otra que interconecte distintas jurisdicciones."

ARTICULO 31.- Sin reglamentar.

ARTICULO 32.- Incorporase como articulo 72 Bis del Anexo 1 del Decreto N°
779/95 el siguiente:

"ARTICULO 72 Bis.-

Cuando la retencion de la licencia a la que la alude el presente articulo se corres-
ponda con la otorgada por una autoridad nacional, la misma debera ser girada al
6rgano emisor a fin de que el infractor cumpla con el procedimiento fijado en este
articulo. En este caso el pago de la multa y la devolucion de la licencia podra ser
tramitada por ante cualquier delegacion que posea la autoridad competente en el
interior del pais o en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, siendo a cargo del in-
fractor los gastos de remision y entrega de la licencia siempre que la misma no hu-
biera sido retenida en el lugar en que se tramite su devolucion.

En los restantes casos y en el plazo previsto, el presunto infractor debera presen-
tarse personalmente, o por intermedio de un representante que posea poder al
efecto, ante el juez o funcionario designado y podra optar por pagar la multa co-
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rrespondiente a la infraccion en forma voluntaria o ejercer su derecho de defensa,
el cual podra ser ejercido bajo la modalidad prevista en el primer parrafo del articulo
71 de la Ley N° 24.449.

En todos los supuestos en que el infractor optare por agotar la via administrativa
y solicitar la revision judicial, se aplicara para ello el procedimiento vigente en cada
jurisdiccion.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera disefiar un modelo de bo-
leta de citacion del inculpado en el término de SESENTA (60) dias de entrada en vi-
gencia del presente decreto.

El modelo debera contener lo siguiente:

a) ldentificacion del titular de la licencia (nombre, apellido y documento nacional
de identidad), la clase o categoria de licencia y su vigencia.

b) Identificacion de la infraccion (nimero, causa, fecha y hora de la infraccion).

¢) ldentificacion de la autoridad de comprobacion actuante (firma, aclaracion y nd-
mero de legajo y matricula en caso de corresponder).

d) Identificacion de la autoridad de juzgamiento (Juzgado o Autoridad correspon-
diente a la jurisdiccion, domicilio, horario de atencion y teléfono).

La boleta de citacién del inculpado debera estar impresa en papel oficial con los
resguardos de seguridad documental apropiados para evitar alteraciones o falsifi-
caciones del mismo.

Para la obtencion de la nueva licencia, en el caso de producirse la destruccion de
la retenida y la caducidad de la habilitacion que acredita, se debera proceder de la
manera prevista para la emision de este documento por primera vez, a lo que debera
adicionarse la aprobacion de un examen tedrico y/o practico que trate sobre los gra-
ves efectos de la infraccion cometida y la importancia de la conducta debida."

ARTICULO 33.- Los incisos m) a y) incorporados al Articulo 77 de la Ley N°
24.449, se reglamentan en el articulo 49 del presente Anexo que modifica el articulo
77 del Decreto N° 779/95.

ARTICULO 34.- Modificase el Articulo 84 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95 el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 84.- Debera entenderse por nafta especial la de mayor octanaje para
vehiculos particulares que fija el Automovil Club Argentino, en la jurisdiccion donde
tenga su asiento la Autoridad de Juzgamiento. La determinacion del valor de la U.F.
sera publicada en la pagina web de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
y se actualizara bimestralmente".

ARTICULO 35.- La reduccion del CINCUENTA POR CIENTO (50%) en el pago
voluntario se aplica sobre el valor minimo de la multa de que se trate para la infrac-
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cion especifica.
ARTICULO 36.- Sin reglamentar.

REGLAMENTACION GENERAL DE LA LEY N° 24.449 DE TRANSITO Y SEGU-
RIDAD VIAL

TiTULO|
PRINCIPIOS BASICOS
ARTICULO 1°.- Sin reglamentar.

ARTICULO 2°.- COMPETENCIA.- A los efectos de poner en ejecucién la prescrip-
cién establecida en el segundo parrafo del presente, facultase a la Gendarmeria
Nacional a suscribir convenios de servicios, complementacion y coordinacién con
las autoridades nacionales, provinciales, locales con la previa aprobacién del Poder
Ejecutivo Provincial, y particulares destinados a hacer efectivo el cumplimiento de
la Ley N° 24.449.

ARTICULO 3°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 4° .- Sin reglamentar.
ARTICULO 5°.- Sin reglamentar.
TiTuLo Il

COORDINACION FEDERAL

ART. 6°.- CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL. El presente articulo se re-
glamenta en los puntos 4, 5, y 6 del ANEXO T: "Sistema Nacional de Seguridad
Vial".

ART. 7°.- Las funciones y facultades del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD

VIAL fijadas por la Ley N° 24.449 se encuentran desarrolladas en el Anexo T del
presente decreto.

La concertacion y el acuerdo en politicas de seguridad vial de la Republica Argen-
tina, en los términos previstos por el articulo 6° de la Ley N° 24.449, al que arriben
en cumplimiento de tales funciones y atribuciones las partes integrantes del CON-
SEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, debera ser elevado a la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL para su ejecucion en los términos previstos en el
articulo 1° de la Ley N° 26.363. (Articulo sustituido por art. 37 del Decreto N°
1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Ofi-
cial.)

ART. 8°.- QUEDA SIN EFECTO. POR SER MODIFICADO EL ARTICULO N° 8 DE LALEY
N° 24.449 EN LA LEY N° 26.363 MODIFICATORIA DE LAANTERIOR EN SU ARTICULO
N° 23 EL CUAL ES REGLAMENTADO EN EL DECRETO REGLAMENTARIO N° 1716/08
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TiTULO NI

EL USUARIO DE LA ViA PUBLICA
CAPITULO |

Capacitacion

Art. 9° — EDUCACION VIAL.—

a) La autoridad competente introducira las modificaciones y actualizaciones
pertinentes sobre la materia, en los Contenidos Basicos Comunes para la Edu-
cacion Inicial, la Basica General y la Polimodal, para todas las jurisdicciones
del pais, en establecimientos publicos o privados, teniendo en cuenta:

a.1. La elaboracion de programas y proyectos contemplaran los acuerdos y
convenios que se concreten con las instituciones no gubernamentales con ac-
tuacion en la materia;

a.2. La capacitacion y especializacién del personal docente y directivo se re-
alizara en coordinacién con la RED FEDERAL de FORMACION DOCENTE
CONTINUA del MINISTERIO DE CULTURA'Y EDUCACION;

a.3. Se propiciara la participacién de las organizaciones intermedias y de la
comunidad en general;

b) Cada jurisdiccién que adhiera a la Ley 24.449 creara un centro de forma-
cion docente para la capacitacion y especializacion de los mismos en todos
los niveles de ensefianza, como asi también para personal de organismos
que tengan como funcion el ordenamiento y control del transito en sus res-
pectivas jurisdicciones, para lo cual se adecuaran los cursos a la idiosincrasia
del lugar donde sean desarrollados;

c) A través de los medios de comunicacion social se instrumentaran progra-
mas de sucesion continua y permanentes, sobre prevencion y educacion vial,
incluyendo informacion sobre lugares y circunstancias peligrosos, recomen-
dandose a los usuarios las formas de manejo y circulacion en la via publica;

d) Cada autoridad local habilitara predios o zonas para la ensefianza y prac-
tica en conduccion de vehiculos, para uso de escuelas y particulares, que ten-
gan el disefio y sefalizacion adecuada para el aprendizaje y para una
circulacion segura;

e) En cada jurisdiccion los organismos multidisciplinarios tendrén a su cargo
el control y fiscalizacion de todos los anuncios a través de los medios de co-
municacion social, asi como de los carteles en la via publica, con referencia
a la materia.
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Art. 10. — CURSOS DE CAPACITACION.— Comprende los siguientes niveles
y requisitos:

1. Los destinados a funcionarios y formadores docentes: incluiran contenidos
sobre Legislacion, Control, Administracion e Ingenieria del Transito, Prevencion
y Evacuacion de Accidentes, Técnicas de Conduccion Segura, Conocimiento del
Automotor, Educacion, Investigacion y Accidentologia Vial, Transporte Profesional
y Especial, con una duracién minima de TREINTA (30) horas, y seran dictados
por profesionales o idéneos altamente capacitados en las respectivas especiali-
dades;

2. Los de formacion de conductores profesionales: tendran un desarrollo similar
al anterior y un contenido diferenciado y reforzado hacia la especialidad del as-
pirante, incluyendo practicas intensificadas en el caso de transportes especiales
(nifios, sustancias peligrosas, emergencias). A partir del momento en que la au-
toridad jurisdiccional lo disponga, la aprobacion de estos cursos sera requisito
para poseer la habilitacién en las clases que se determine;

3. Los Cursos Especiales de Educacion (inc. d del Art. 83): tendran una progra-
macion especifica, de alta exigencia y con una duracion minima de DIEZ (10)
horas. Sus instructores deben tener titulo docente o equivalente, las escuelas
seran habilitadas especialmente y controladas estrictamente por la autoridad
competente, pudiendo ser suspendidas o clausuradas en caso de incumplimiento
de los programas o del nivel de requerimiento;

4. Los de formacion del conductor en general: tendran una duracion de CINCO
(5) horas por lo menos, con indicacion de textos que servirdn como base para
los examenes de la primera habilitacion;

5. En todos los casos los cursos seran abiertos, con vacantes limitadas y asis-
tencia controlada, tendran una mayor relacion con la especialidad, funcién o clase
de habilitacion que ostenten los destinatarios y se otorgara constancia indicando
nivel y orientacion del mismo;

6. La autoridad competente aprobara los programas y condiciones de los cursos,
otorgara titulos para el maximo nivel docente, regulara la matricula habilitante
para los restantes instructores y auditara los mismos.

Art. 11. — EDADES MINIMAS PARA CONDUCIR.— Resultaran de aplicacién
las disposiciones del Decreto N° 724 del 22 de Mayo de 1995.

Art. 12. — ESCUELAS DE CONDUCTORES.— La autoridad local reglamentara
los requisitos y condiciones para habilitar a las Escuelas de Conductores, exi-
giendo como minimo:

a) Contar con local apropiado para el dictado de cursos de formacién de con-
ductores (Art. 10 ptos. 2 y 4), pudiendo revocar fundadamente la autorizacion.
Para los cursos establecidos en el punto 3 del mismo articulo, requerira una au-
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torizacién y control especial;
b) Tener instructores en las siguientes condiciones:
b.1. Con més de VEINTIUN (21) afios de edad;
b.2. Estar habilitados en la categoria correspondiente;

b.3. Carecer de antecedentes penales por delitos relacionados con automotores
o su conducta en la via publica y no tener mas de una sancion por faltas graves
al transito, al ano;

b.4. Realizar cursos de capacitacion. Para los de caracter obligatorio deberan
contar con la aprobacion de la autoridad competente, quien también fijara los cri-
terios para el otorgamiento de la matricula pertinente;

c) Que posea mas de un automotor por categoria autorizada, los que deberan:
c.1. Tener una antigliedad inferior a DIEZ (10) afos;
c.2. Poseer doble comando (frenos y direccion);

c.3. Reunir las condiciones de higiene, funcionamiento y seguridad que exija la
autoridad habilitante (incluida la revision técnica obligatoria);

c.4. Tener inscripto en sus laterales el nombre, domicilio y numero de habilita-
cion de la escuela;

d) Los padres de aspirantes deben instruir a los menores en todos los aspectos
relacionados con la conduccion de vehiculos y uso de la via publica, observando
especialmente que la instruccion se realice en un predio destinado a la ense-
flanza practica.

CAPITULO Il
Licencia de Conductor
Art. 13. — CARACTERISTICAS. La licencia nacional de conducir debera:

a) Ser otorgada por la autoridad jurisdiccional del domicilio real del solicitante
que se encuentre debidamente autorizada por la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL conforme lo establecido en el inciso f) del articulo 4° de la pre-
sente reglamentacion. El domicilio del solicitante debera ser acreditado con copia
del documento nacional de identidad o, de encontrarse en tramite dicha docu-
mentacién, por un certificado de constatacion de domicilio expedido por la policia
local o la autoridad local competente, acompanado de un recibo de servicio a su
nombre donde conste el domicilio denunciado.

Sdlo se podra otorgar una licencia nacional de conducir por persona, detallando
expresamente las clases habilitadas de acuerdo a lo establecido en el inciso b
punto 5 del Articulo 14 del Anexo 1 del Decreto 779/95 y de la habilitaciéon para
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la clase A, en cuyo caso pueden estar en distintos documentos.

b) Ser extendida en un documento disefiado como modelo Unico de licencia na-
cional de conducir por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en el plazo
maximo de NOVENTA (90) dias, el cual debera ser adoptado, en forma progre-
siva, por las distintas jurisdicciones conforme al cronograma que se establecera
al efecto.

El modelo unico de Licencia Nacional de Conducir sera de formato uniforme,
del tamafio estandar de tarjetas plasticas de mayor utilizaciéon en el mercado, con
el contenido minimo que exige la ley y con elementos de resguardo de seguridad
documental a fin de asegurar su autenticidad e inviolabilidad.

c¢) Ser otorgadas por la validez temporal maxima de CINCO (5) afios, conforme
lo siguiente:

c.1.- Los menores de edad seran habilitados por UN (1) afio la primera vez y
por TRES (3) afios en la siguiente renovacion y sélo podran acceder a las licen-
cias de clase Ay B.

c.2.- Las personas entre los VEINTIUN (21) y SESENTAY CINCO (65) afios de
edad, seran habilitadas por el maximo que establece la ley y podran acceder a
todas las clases de licencias nacionales de conducir establecidas por el articulo
16 de la Ley N° 24.449.

c.3.- Las personas entre los VEINTIUN (21) y CUARENTAY CINCO (45) afios
de edad que quieran licencias de las clases C, D, y E, podran ser habilitadas por
DOS (2) afos de vigencia. Su renovacion se otorgara por igual periodo en caso
de aprobar el examen psicofisico y otros que exija la autoridad de aplicacion,
caso contrario, se podra otorgar la misma por un periodo menor de acuerdo a lo
indicado en el informe del examen psicofisico.

c.4.- Las personas entre los CUARENTAY SEIS (46) y SESENTAY CINCO (65)
anos de edad podran acceder a las clases C, D y E, por UN (1) afio de vigencia.
Su renovacion se otorgara por igual periodo solo en caso que aprueben el exa-
men psicofisico y otros que exija la autoridad de aplicacion, caso contrario, se
podra otorgar la misma por un periodo menor de acuerdo a lo indicado en el in-
forme del examen psicofisico.

c.5.- Las personas entre los DIECIOCHO (18) a SESENTAY CINCO (65) afios
de edad podran acceder a licencias nacionales de conducir de la clase A con el
objeto de realizar el transporte de toda actividad comercial, por DOS (2) afios de
vigencia, las cuales podran ser renovadas por igual periodo soélo en caso que
aprueben el examen psicofisico y otros que, en su caso, exija la autoridad de
aplicacion, caso contrario, se podra otorgar la mismo por un periodo menor de
acuerdo a lo indicado en el informe del examen psicofisico.

En todos los casos, para su renovacion debera rendirse el correspondiente exa-

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

109



110

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

men psicoficio y, en caso de poseer antecedentes por infracciones graves o por
otras faltas que establezca la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, tam-
bién el examen tedrico practico.

d) Ser otorgadas para los conductores principiantes en conjunto con dos letreros
de fondo verde con letras blancas, de TREINTA (30) por QUINCE (15) centime-
tros de tamafio, que posean la leyenda "PRINCIPIANTE" con todas sus letras
mayusculas, el cual debera ser exhibido obligatoriamente, al conducir durante el
periodo establecido por la Ley, en la parte inferior del parabrisas y en la luneta
del vehiculo.

Su otorgamiento no habilitara durante el periodo de ley a conducir en "zonas
céntricas" conforme lo previsto en el articulo 48 inciso e) del presente, autopistas
ni semiautopistas, restriccion que debera constar en el reverso de los letreros
previstos precedentemente.

e) La vigencia de la licencia nacional de conducir, para personas de mas de SE-
SENTAY CINCO (65) afios sera la siguiente:

e.1.- Podran acceder a toda clase de licencias nacionales de conducir, por TRES
(3) afos y deberan rendir nuevamente los examenes previstos en el inciso a.4,
a.5y a.6 del Articulo 14 de la Ley N° 24.449.

e.2.- Solo podran obtener la renovacién de las licencias nacional de conducir
para los vehiculos de las clases C, D y E, por UN (1) afio, en ningin caso se
aceptara su acceso a una licencia por primera vez.

e.3.- Las personas de mas de SETENTA (70) afios de edad podran renovar su
licencia nacional de conducir sélo anualmente y deberan rendir nuevamente los
examenes previstos en el inciso a.4, a.5y a.6 del Articulo 14 de la Ley N° 24.449.

f) Ser otorgadas con el puntaje correspondiente a tenor de lo dispuesto en el
Sistema de Puntos previsto en el inciso h del articulo 4° del presente Decreto.

g) Sin reglamentar.

h) La Nacién, a través de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO
DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, quien
sera la Autoridad de Aplicacion en la materia, sera competente en el otorgamiento
de la Licencia Nacional de Conducir Transporte Interjurisdiccional para conducir
vehiculos del servicio de transporte de pasajeros y carga de caracter interjuris-
diccional. (Articulo sustituido por art. 25 del Decreto N° 1716/2008 B.O.
23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

Art. 14. — REQUISITOS. Sera valida en el territorio de la Republica la Licencia
Nacional de Conducir, otorgada por los organismos autorizados, previo informe
del REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO (ReNAT), y el
que debera corroborar que el aspirante a obtener una licencia no haya sido inha-
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bilitado en otra jurisdiccion, y todo otro dato que suministre el REGISTRO NA-
CIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR (ReNaLiC). Los Registros quedan fa-
cultados para establecer los aranceles por los informes que suministren. En el
caso que una jurisdiccién no otorgue las licencias para conducir segun lo esta-
blecido en esta norma, la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera
disponer los medios para expedir licencias para conducir con validez nacional
para los domicilios en esa jurisdiccion por intermedio de la delegacién mas cer-
cana de la misma o de la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE (C.N.R.T.).

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL determinara los requisitos y
procedimientos para el reconocimiento de licencias de conducir emitidas en el
extranjero conforme lo previsto en el articulo 4° de la Ley N° 24.449. Asimismo
queda facultada para celebrar los Convenios pertinentes.

Los examenes establecidos en el presente articulo son de caracter eliminatorio
y se realizaran en el orden del mismo. Los reprobados en los examenes tedrico
y/o practico, no podran volver a rendirlos antes de los TREINTA (30) dias.

a.1.-Aquellas personas que no sepan leer y escribir el idioma nacional, podran
rendir los examenes en algunos de los idiomas en que se encuentre disponible.
Los idiomas habilitados para rendir seran inglés, francés, aleman, italiano y por-
tugués.

a.2.- La declaracion jurada comprendera las afecciones fisicas (traumatismos),
cardioldgicas, neuroldgicas, psicopatoldgicas y sensoriales que padezca o haya
padecido el interesado.

a.3.- Los establecimientos publicos o privados para dictar el curso previsto por
la ley en reglamento, debera cumplir con los siguientes requisitos:

1) Poseer habilitacion de la autoridad competente de la jurisdiccion de su domi-
cilio. La habilitacion debera ser comunicada a la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL, la cual llevara un registro a tal efecto.

2) Contar con instructores profesionales, matriculados ante la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL. La matricula tendra validez por DOS (2) afios, y
sera revocable por decision fundada. Para obtenerla debera acreditar anteceden-
tes recabados en los organismos respectivos, tanto nacionales como provinciales,
y experiencia en la materia, como asi también, aprobar un examen especial de
idoneidad, cuyas pautas deberan ser establecidas por la AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL.

3) Tener vehiculos de todos los portes, acordes con las categorias para las cua-
les estan habilitados a ensefiar, con doble comando (frenos y direccién) y/o sis-
tema de seguridad.

4) Tener cobertura de seguros para todos los vehiculos.
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La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podra supervisar el cumpli-
miento de las obligaciones establecidas en el presente articulo y, en caso de in-
observancia, suspender o retirar la autorizacion otorgada a los establecimientos.

a.4.- Los examenes de aptitud psico-fisica seran realizados exclusivamente por
el propio organismo expedidor o por prestadores de servicios médicos autoriza-
dos al efecto por la autoridad jurisdiccional, previa inscripcion en un registro que
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL habilitara al efecto. En todos los
casos, los examenes estaran certificados en el formulario que LA AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL disefiara y se ajustaran al procedimiento y crite-
rios médicos de aptitud psicoldgica, neuroldgica, sensorial y fisica que practicaran
profesionales especialistas en cada area en particular. En el caso en que se uti-
licen medios de examen electronicos para la asistencia de los médicos intervi-
nientes, los mismos deberan estar previamente registrados y homologados por
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL o por el organismo que ésta de-
signe. En todos los casos toda la informacion debera ser guardada como minimo
hasta la siguiente renovacion de la Licencia Nacional de Conducir.

a.5.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL establecera los conteni-
dos basicos sobre los que se basaran los examenes teoricos.

a.6.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL establecera los conteni-
dos basicos sobre los que se basara el examen tedrico-practico sobre deteccion
de fallas de los elementos de seguridad del vehiculo y de las funciones del equi-
pamiento y el instrumental. Este examen podra ser suplido por la aprobacion del
curso tedrico-practico de educacion para la seguridad vial previsto en el inciso
a.3 del presente articulo.

a.7.- El examen de aptitud conductiva requerira idoneidad en la conduccion, re-
acciones y defensas ante improvistos, detencion y arranque en pendientes y es-
tacionamiento. Debe realizarse en un vehiculo correspondiente a la clase de
licencia solicitada, que ademas cumpla con todas las prescripciones legales de
seguridad y documentacion.

a.8.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, en el plazo de SESENTA
(60) dias, determinara los contenidos de los distintos examenes previstos en los
incisos 4, 5, 6 y 7 del presente articulo, y los mecanismos necesarios para su ho-
mologacion y auditoria.

b. Para los conductores de vehiculos de transporte de caracter interjurisdiccio-
nal, la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, exigira ademas de lo previsto
en el punto a) del presente articulo para obtener la licencia nacional habilitante,
los siguientes requisitos:

b.1. Saber leer y escribir en idioma nacional. Para los ingresantes al sistema a
partir del 1° de enero de 2001, se exigira el nivel primario obligatorio acreditado

@ Agencia Nacional

N de Seguridad Vial



g ’~| Agencia Nacional
W de Seguridad Vial

con la presentacion del certificado correspondiente o su equivalente en la Edu-
cacion General Béasica (EGB).

b.2. Presentar en los casos en que requiera la licencia nacional habilitante para
conducir servicio de transporte de nifios y escolares, el certificado que otorga el
Registro Nacional de Reincidencias, en donde conste que no registra anteceden-
tes penales relacionados con delitos cometidos con automotores en circulacion,
contra la libertad o integridad sexual o fisica de las personas o que pudieran re-
sultar peligrosos para la integridad fisica y moral de los menores.

b.3. Presentar la tltima licencia nacional habilitante en el caso de conductores
que solicitan la renovacion o reingreso.

b.4. Haber aprobado, en los prestadores médicos autorizados al efecto o a tra-
vés del Comité Evaluador Médico, la totalidad del examen psicofisico, conforme
a los procedimientos y tablas de criterios de evaluacion psicofisicas establecidos
por la normativa vigente en la materia.

b.5. Poseer licencia nacional de conducir expedida por los organismos corres-
pondientes a la jurisdiccion de su domicilio de la categoria que habilite la clase
para la cual se postule, no estando inhabilitado o suspendido para conducir por
Autoridad competente. La licencia de conductor antedicha debera mantenerse
vigente por un plazo no inferior a TREINTA (30) dias corridos contados a partir
de la fecha de realizacion de su evaluacion psicofisica. Estos requisitos también
deberan ser nuevamente cumplimentados en caso de solicitar el reingreso por
haber transcurrido el plazo de vigencia de la Licencia Nacional Habilitante sin ha-
berse tramitado su renovacion.

b.6. Tener aprobado el correspondiente examen de idoneidad profesional.

b.7. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICAY SERVICIOS, estableceré los conteni-
dos basicos sobre los que se basaran los examenes tedricos.

b.8. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, determinara los meca-
nismos tendientes a la homologacion de los cursos establecidos en los incisos
anteriores.

b.9. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, podran supervisar el
cumplimiento de las obligaciones establecidas en este articulo y, en caso de in-
observancia, suspender o retirar la autorizacién conferida a los establecimientos.
(Articulo sustituido por art. 26 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigen-
cia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

Art. 15. — CONTENIDO.—
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a) Sin reglamentar;
b) El domicilio debe ser el mismo del documento nacional de identidad;
c¢) Sin reglamentar;

d) La inclusion de la advertencia que admite este inciso debe figurar en la de-
claracion jurada del inc.a.2 del Art. 14;

e) Sin reglamentar;

f) A los efectos de la presente y sin perjuicio de la Ley de Hemoterapia N°
22.990, sera valida la declaracion del solicitante ante la autoridad que expide la
licencia;

g) Seré de aplicacion lo dispuesto en la Ley N° 24.193 y su Decreto Reglamen-
tario N° 512 del 10 de Abril de 1995;

Debera darse absoluta prioridad y urgencia a la comunicacion de los datos per-
tinentes al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO en el
caso de aspirantes rechazados o suspendidos.

Art. 16. — CLASES DE LICENCIAS.
a) Subclasificacion de conformidad al ultimo parrafo del articulo 16 de la Ley:

Clase A.1: Ciclomotores para menores entre DIECISEIS (16) y DIECIOCHO
(18) afos.

Clase A.2: Alos fines de este inciso, se entiende por monto de menor potencia
la comprendida entre CINCUENTA y CIENTO CINCUENTA centimetros cubicos
de cilindrada (50 y 150cc.).

A.2.1: Motocicletas (incluidqs ciclomotores, triciclos y cuatriciclos) de hasta
CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (150 cc) de cilindrada. Se
debe acreditar habilitacion previa de DOS (2) afios para ciclomotor.

A.2.2: Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS CUBI-
COS (150 cc) y hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300 cc) de
cilindrada. Previamente se debe haber tenido habilitacion por DOS (2) afos
para una motocicleta de menor potencia, que no sea ciclomotor.

Clase A.3: Motocicletas de mas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBI-
COS (300 cc) de cilindrada.

Clase A.4: Motocicletas de cualquier cilindrada incluyendo ciclomotores, tri-
ciclos contemplados en los puntos precedentes de la presente clase, que sean
utilizados para el transporte de toda actividad comercial e industrial.

Clase B.1: Automoviles, utilitarios, camionetas y casas rodantes motorizadas
hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso total.
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Clase B.2: Automdviles y camionetas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILO-
GRAMOS (3.500 kg.) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CIN-
CUENTA KILOGRAMOS (750 kg.) o casa rodante no motorizada;

Clase C: Camiones sin acoplado ni semiacoplado y casas rodantes motori-
zadas de mas de TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso
y los automotores comprendidos en la clase B1;

Clase D.1. Automotores del servicio de transporte de pasajeros de hasta
OCHO (8) plazas y los comprendidos en la clase B.1;

Clase D.2: Vehiculos del servicio de transporte de mas de OCHO (8) pasaje-
ros y los de las clases B, Cy D.1;

Clase D.3: Servicios de urgencia, emergencia y similares.

Clase E.1: Camiones Articulados y/o con acoplado y los vehiculos compren-
didos en las clases By C;

Clase E.2: Maquinaria especial no agricola;
Clase E.3: Vehiculos afectados al transporte de cargas peligrosas;

Clase F: Automotores incluidos en las clases B y profesionales, segun el caso,
con la descripcion de la adaptacion que corresponda a la discapacidad de su
titular. Los conductores que aspiren a obtener esta licencia, deberan concurrir
con el vehiculo que posea las adaptaciones y/o equipamiento especial nece-
sario y compatible con su discapacidad.

Clase G.1: Tractores agricolas
Clase G.2: maquinaria especial agricola.

Las clases de licencias previstas en el presente articulo seran revisadas y
actualizadas por una Comision Técnica integrada por representantes de la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, de la SECRETARIA DE INDUS-
TRIA, COMERCIO Y DE LA PEQUENA 'Y MEDIANA EMPRESA del MINISTE-
RIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION y de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICAY SERVICIOS, con la participacién de las entidades publicas y/o pri-
vadas relacionadas con la materia que lo requieran.

HABILITACIONES ESPECIALES

Se otorgaran habilitaciones especiales para conducir en el territorio nacional,
bajo la modalidad que determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL, a extranjeros, sean residentes permanentes, temporarios o transitorios
de acuerdo a lo previsto en los convenios internacionales, y para los diploma-
ticos, previa acreditacion de tal funcién por parte de la Cancilleria Argentina.
Las mismas deberan incluirse en la licencia nacional de conducir junto a la ca-
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tegoria que habilitan. (Articulo sustituido por art. 38 del Decreto N° 1716/2008
B.0O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial.)

Art. 17. — MENORES.— Las edades minimas establecidas en la Ley no tie-
nen excepciones y no pueden modificarse por emancipacion de ningun tipo.

Art. 18. — MODIFICACION DE DATOS.— La Licencia habilitante cuyos datos
presenten diferencia en comparacién con otros documentos de identidad, ca-
duca a los NOVENTA (90) dias de producido el cambio, debiendo ser secues-
trada por la autoridad de aplicacion y remitida a la autoridad expedidora.

Los titulares de la Licencia Nacional Habilitante deberan informar a la COMI-
SION NACIONAL DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR, SECRETARIA DE
TRANSPORTES DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS cualquier modificacién en los datos consignados en la misma.

Art. 19. — SUSPENSION POR INEPTITUD.— Sin reglamentar.
Art. 20. — CONDUCTOR PROFESIONAL.—

1. El conductor profesional también tendra el caracter de aprendiz, cuando
obtenga por primera vez una habilitacion de esta categoria, en las mismas con-
diciones y plazo del inc. d) del Art. 13;

2. A partir de la fecha en que la autoridad respectiva lo disponga, sera requi-
sito para obtener o renovar la habilitacion de conductor profesional, el tener
aprobado el curso establecido en el punto 2 del articulo 10;

3. En el caso de la conduccion de vehiculos de seguridad y emergencias, el
aprendiz debera ser acompanado por un conductor profesional idéneo y ex-
perimentado;

4. Los conductores de vehiculos de transporte de sustancias peligrosas (ma-
teriales y residuos) deben contar con la Licencia Nacional Habilitante, de
acuerdo a lo normado en la Ley N° 24.051 y las normas complementarias que
establezca la Secretaria de Transporte del Ministerio de Economia y Obras y
Servicios Publicos al respecto.

5. Debe denegarse la habilitacion de clase D para servicio de transporte de
escolares o nifios cuando el solicitante tenga antecedentes penales relaciona-
dos con delitos con automotores, en circulacion, contra la honestidad, la liber-
tad o integridad de las personas, o que a criterio de la autoridad concedente
pudiera resultar peligroso para la integridad fisica y moral de los menores.

6. Para las restantes subclases de la clase D, la autoridad jurisdiccional es-
tablecera los antecedentes que imposibiliten la obtencion de la habilitacion, ex-
cepto cuando el servicio de rehabilitacion oficial garantice la recuperacién y
readaptacion del solicitante;

7. Las personas con discapacidad habilitadas con licencia clase C o D, de-
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beran utilizar sélo los vehiculos adaptados a su condicion de las categorias N
o M segun corresponda;

8. La habilitacion profesional para personas con discapacidad se otorgara
bajo las mismas condiciones, exigencias y examenes que se le exigen a cual-
quier aspirante. El vehiculo debe tener la identificacion y adaptaciones que co-
rrespondan;

9. La renovacion de la licencia "profesional" obtenida con anterioridad a la vi-
gencia de esta Ley, sera otorgada sélo para las clases C y E.

TiTULO IV
LA ViA PUBLICA
CAPITULO UNICO

ARTICULO 21.- ESTRUCTURA VIAL.- El disefio de las vias pavimentadas
se realizara bajo el concepto global de Seguridad Vial, incluyendo, ademas de
la infraestructura caminera y obras de arte, la sefalizacion que exijan las con-
diciones de transito y situaciones de riesgo; asimismo, las defensas laterales,
los vibradores de advertencia, los sistemas de registro automatico de ocurren-
cia de infracciones; y todo otro elemento que la evolucion de la técnica vial
aconseje incorporar.

En los casos en que se utilice un sistema de registro automatico fotografico
de ocurrencia de infracciones, el mismo debera contemplar como minimo la
identificacion del vehiculo, la infraccion cometida, como asi también el lugar,
dia y hora en que se produjo la misma. Los equipos y sistemas que se utilicen
con la finalidad sefialada deberan contar con aprobacion conforme lo dispuesto
en el Apartado 9.5 del Anexo T (Sistema Nacional de Seguridad Vial) del pre-
sente Reglamento.

La autoridad local garantizara la existencia en todas las aceras de un "volu-
men libre minimo de transito peatonal" sin obstaculos, permanentes o transi-
torios.

ARTICULO 22.- SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO.- Apruébase el
"Sistema de Sefalizacion Vial Uniforme" que como ANEXO L forma parte de
la presente reglamentacion.

ARTICULO 23.- OBSTACULOS.- Queda prohibida la instalacién de elemen-
tos agresivos en la calzada, que por sus caracteristicas atenten contra la se-
guridad del usuario de la via. Sélo se podran instalar aquellos que por su
disefio no agredan ni provoquen incomodidad al mismo, circulando a la maxima
velocidad permitida en la via donde dicho elemento se instale. Esta velocidad
debe ser adecuada a la funcion de la via, dentro de la jerarquizacion de la red
vial. El ente vial competente es autoridad de aplicacidon en este aspecto.
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Las zanjas o pozos abiertos en los lugares para circulacién peatonal o vehi-
cular estaran delimitadas por vallas o elementos debidamente balizados, de
manera de permitir su oportuna deteccion.

ARTICULO 24.- PLANIFICACION URBANA.

Los nuevos asentamientos poblacionales deberan prever los espacios nece-
sarios para la construccién de calles colectoras, con ingresos a la calzada prin-
cipal, con una distancia no inferior, entre ellos, de CUATROCIENTOS metros
(400 m).

ARTICULO 25.- RESTRICCIONES AL DOMINIO.- La autoridad de aplicacion
es la local, con excepcion de los casos de los incisos e), f) y g), que corres-
ponde al ente vial con competencia en la materia.

La falta de colocacion de alambrados o su deficiente conservacion hara pa-
sible al propietario de las sanciones previstas en el ANEXO 2 del presente y
facultara a la autoridad competente para realizar los trabajos necesarios a su
costa.

Los inmuebles rurales que tengan animales y que a la fecha de publicaciéon
de la presente no tengan alambrados linderos con la zona de camino, dispon-
dran de CIENTO OCHENTA (180) dias para la instalaciéon de los mismos.

ARTICULO 26.- PUBLICIDAD EN LA ViA PUBLICA.-

a) La zona de seguridad del camino a los efectos de la aplicacion del presente
Articulo, comprende:

a.1. La longitud de desarrollo de curvas horizontales, incluidas sus transicio-
nes;

a.2. La longitud de desarrollo de curvas verticales, incluidas sus transiciones;

a.3. La longitud total de puentes incluyendo sus secciones de aproximacion,
hasta un minimo CINCUENTA METROS (50 m);

a.4. Zona de transicion previa y posterior a estaciones de control del peaje.

Para el otorgamiento del permiso pertinente, la autoridad debe considerar ex-
presamente la enunciacién precedente.

En los restantes tramos de la red vial la determinacion queda a cargo del or-
ganismo vial competente, segun lo definido por el inc. z) del ARTICULO 5° de
la Ley N° 24.449.

b) Queda prohibida la publicidad sobre la acera en los siguientes lugares:

b.1. Interrumpiendo o confundiendo la visibilidad desde la calzada del sefia-
lamiento vertical instalado;

b.2. Interrumpiendo la normal circulacion peatonal;
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b.3. En zona de prolongacién de sendas peatonales;

b.4. En los bordes de calzada, en zona de detencion del autotransporte pu-
blico de pasajeros.

Queda prohibida la publicidad sobre la calzada, a menos de UN METRO (1
m), por encima de las sefiales de transito, obras viales e iluminacion.

ARTICULO 26 Bis.— VENTA DE ALCOHOL EN LA ViA PUBLICA.

La limitacion del expendio de bebidas alcohdlicas, cualquiera sea su gradua-
cion, para su consumo en establecimientos comerciales que tengan acceso di-
recto desde caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, sera total.

En el caso de establecimientos comerciales cuya actividad exclusiva sea la
produccion y/o venta de bebidas alcohdlicas y ofrezcan su consumo a modo
de degustacion, la limitacion total prevista precedentemente sélo se hace ex-
tensiva a la persona previamente designada como responsable para la con-
duccion de cada vehiculo que traslade a los participantes de estos eventos
desde ellos a su lugar de destino.

Atal fin, en los establecimientos comerciales mencionados, que se dediquen
en forma total o parcial a la venta de bebidas alcohdlicas, se debera verificar
y acreditar de modo fehaciente y comprobable el cumplimiento de la medida.

El incumplimiento por parte de los expendedores de la medida prevista en el
presente articulo y de la prohibicién de expendio de bebidas alcohdlicas a me-
nores de DIECIOCHO (18) afios de edad establecida en el articulo 1° de la
Ley N° 24.788, sera penado con la clausura prevista en el articulo 14 de la Ley
N° 24.788. (Articulo incorporado por art. 28 del Decreto N° 1716/2008 B.O.
23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 27.- CONSTRUCCIONES PERMANENTES O TRANSITORIAS
EN ZONA DE CAMINO.- No estan comprendidos en la prohibicién dispuesta
en el ultimo parrafo de este articulo los puestos de control de seguridad.

TiTULOV

EL VEHIiCULO
CAPITULO |
Modelos Nuevos

ARTICULO 28.- Responsabilidad sobre su seguridad. Para poder ser librados
al transito publico, todos los vehiculos, acoplados y semiacoplados que se fabri-
quen en el pais o se importen, deben contar con la respectiva Licencia para Con-
figuracion de Modelo, otorgada por la Autoridad Competente, conforme al
Procedimiento establecido en el Anexo P.

Las SECRETARIAS DE INDUSTRIAy DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
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ECONOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS, son las autoridades compe-
tentes en todo lo referente a la fiscalizacion de las disposiciones reglamentarias
de los Articulos 28 al 32 de la Ley de Transito.

El fabricante o importador de automotores y acoplados o el fabricante de vehi-
culos armados en etapas, debe certificar ante la Autoridad Competente que el
modelo se ajusta a los requerimientos de seguridad activa y pasiva. En el caso
de automotores se debe ademas certificar que el modelo no supera los limites
de emisién establecidos en el Articulo 33.

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO ex-
pedira el certificado de aprobacion en lo relativo a emisiones de gases contami-
nantes y nivel sonoro. Dicha aprobacién debera ser presentada por el fabricante
para solicitar la Licencia para Configuracion de Modelo.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de esta Reglamentacion los fabri-
cantes e importadores de todo modelo, configuracion de vehiculo y motor debe-
ran solicitar, previo a su comercializacion, la Licencia para Configuracion de
Modelo correspondiente.

A los fines de obtener la licencia para configuracion correspondiente a los mo-
delos y vehiculos que se encuentren en produccion a la fecha de entrada en vi-
gencia de esta Reglamentacioén, se otorgara un plazo de CIENTO OCHENTA
(180) dias.

La Autoridad Competente podra validar total o parcialmente la certificacién de mo-
delos o partes efectuadas por otros paises.

Deberan inscribirse en los registros especificos que establezca la Autoridad Com-
petente:

a Los fabricantes e importadores de vehiculos, acoplados y semiacoplados.

b Los fabricantes e importadores de componentes, piezas y otros elementos des-
tinados a repuestos de los vehiculos, acoplados y semiacoplados.

¢ Los fabricantes e importadores de otros elementos o sistemas a ser incorporados
en los vehiculos, acoplados y semiacoplados.

d Los reconstructores.

Para obtener la Licencia para Configuracion de Modelo, la fabrica terminal o el im-
portador debera presentar una solicitud de acuerdo al procedimiento establecido en
el Anexo P. A este efecto, la fabrica terminal debe hacer constar en la solicitud, con
caracter de declaracion jurada, el cumplimiento satisfactorio de todas las normas es-
pecificas exigidas por esta reglamentacion, relativas a requerimientos de seguridad
activa y pasiva.

El importador debe adjuntar a la solicitud una copia autenticada del certificado de
validacion emitido por la autoridad competente del pais en el que se haya fabricado
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el vehiculo, acoplado o semiacoplado.

Presentada la solicitud y reunidos los requisitos que establece la presente regla-
mentacion, la Autoridad Competente expedira la Licencia para Configuracién de Mo-
delo que autorizara la comercializacion del modelo del vehiculo, acoplado o
semiacoplado.

Todos los componentes, piezas u otros elementos destinados a los vehiculos, aco-
plados y semiacoplados que se fabriquen o importen deben ser certificados por la
Autoridad Competente del siguiente modo:

a) Las autopartes componentes del vehiculo quedan certificadas con la Licencia
para Configuracion de Modelo del vehiculo, acoplado o semiacoplado.

b) Las partes no instaladas en el vehiculo, acoplado y semiacoplado, pero produ-
cidas como provision normal del modelo del mismo a la fabrica terminal o importadas
con el mismo fin, se certificaran como repuesto original con prueba fehaciente de
este cumplimiento, para lo cual debera adjuntarse a la solicitud de validacion una
copia del certificado de aprobacion del fabricante del automotor o, en su caso, una
copia autenticada del certificado de validacion emitido por la autoridad competente
en el pais en el que se haya fabricado la parte.

¢) Las autopartes no producidas como provision normal del modelo de vehiculo,
acoplado o semiacoplado, que se fabriquen o se importen para el mercado de repo-
sicion exclusivamente, seran certificadas como repuesto no original por la Autoridad
Competente, previa verificacion de dicho organismo del cumplimiento de los reque-
rimientos establecidos en esta Reglamentacion y en las normas IRAM correspon-
dientes.

d) Las reconstrucciones se certificaran conforme lo disponga la Autoridad Compe-
tente.

Las nuevas autopartes que se incorporen a los modelos de vehiculos, acoplados
o semiacoplados, ya configurados, quedaran automaticamente validadas con la apro-
bacién del vehiculo, acoplado o semiacoplado, extendiéndose el certificado corres-
pondiente con los mismos recaudos previstos precedentemente.

Las caracteristicas que incidan en los factores de seguridad o contaminacién a que
se refieren las disposiciones de la Ley de Transito, correspondiente al modelo de
automotor, acoplado o semiacoplado que se haya librado a la comercializacion por
una Licencia para Configuracion de Modelo, no podran ser modificadas por la fabrica
terminal, ni por el importador, ni por otro componente de la cadena de comercializa-
cién, ni por el usuario, excepto las que demande la adaptacion a los servicios espe-
cificos y estén debidamente reglamentados.

La fabrica terminal, el Ultimo interviniente en el proceso de fabricacion o el impor-
tador, son responsables por el cumplimiento de los requisitos establecidos en el pre-
sente Articulo.
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Esta responsabilidad se extiende a todos los componentes de la cadena de comer-
cializacién. Ninguno de ellos podra eximirse de la misma basandose en la que le co-
rrespondiera a algun otro componente del circuito de fabricacién, importacion o
comercializacion.

La Autoridad Competente establecera los procedimientos que deberan seguir los
fabricantes para acreditar ante ella, suficientes antecedentes y solvencia industrial
en relacion a los procesos de manufactura y aseguramiento de la calidad del pro-
ducto y asistencia técnica, con el fin de poder demostrar el cumplimiento de los re-
quisitos establecidos por las normas pertinentes.

Los fabricantes o importadores deberan mantener archivadas y disponibles para
su consulta por la autoridad que lo requiera, toda la documentacién relativa al Cer-
tificado, por el término de DIEZ (10) afios contados a partir de la finalizacion de la
produccion del ultimo vehiculo de la serie, fecha que debe ser puesta fehaciente-
mente en conocimiento de la Autoridad Competente.

La comercializacion de las autopartes se realizara conforme a las normas que dicte
la Autoridad Competente y que tengan como objeto asegurar la calidad del producto
que llega al usuario, permitir la determinacién de la marca de fabrica o del fabricante,
la duracion de la garantia y la fecha en que ésta comienza a tener efecto, asi como
la deteccién de cualquier falsificacion o alteracion del producto.

Las autopartes de seguridad no podran ser reparadas, excepto aquellas cuyo pro-
ceso de reacondicionamiento garantice las prestaciones minimas exigidas por las
normas que sean de aplicacion y las exigencias requeridas para la fabricacion de
las autopartes de que se trate. En tal caso, los encargados de tales procesos deben
inscribirse ante la Autoridad Competente.

Las autopartes que a la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamenta-
cién no sean de provisiéon normal a las fabricas terminales, y se hallen en proceso
de produccion o se encuentren distribuidas, podran ser comercializadas por el tér-
mino de UN (1) afio a partir de la fecha antes mencionada, lapso durante el cual de-
beran tramitar la obtencién del certificado. En casos especiales este plazo podra ser
ampliado por CIENTO OCHENTA (180) dias improrrogables.

La Autoridad de Aplicacion tendra un plazo de hasta UN (1) afio para emitir el cer-
tificado. A los fines de este ordenamiento, los vehiculos se clasifican de acuerdo a
las siguientes caracteristicas:

EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS TECNICAS:
1.- Categoria L: Vehiculo automotor con menos de CUATRO (4) ruedas.

1.1.- Categoria L1: Vehiculos con DOS (2) ruedas, con una cilindrada que no ex-
ceda los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) y una velocidad de disefio
maximo no mayor a CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h).

1.2.- Categoria L2: Vehiculos con TRES (3) ruedas, con una capacidad de cilin-
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drada que no exceda los CINCUENTA CENTIMETROS C}UBICOS (50 cc.) y una ve-
locidad de disefio maxima no mayor a CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40
km/h).

1.3.- Categoria L3: Vehiculos con DOS (2) ruedas, con una capacidad de cilindrada
mayor a los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) o una velocidad de di-
sefio superior a los CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h.).

1.4.- Categoria L4: Vehiculos con TRES (3) ruedas, colocadas en disposicion asi-
meétrica en relacion al eje longitudinal medio, con una capacidad de cilindrada mayor
a los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) o una velocidad de disefio
superior a los CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h.) (motocicleta con
sidecar).

1.5.- Categoria L5: Vehiculos con TRES (3) ruedas, colocadas en posicién simétrica
en relacion al eje longitudinal medio, con una carga maxima que no exceda los MIL
KILOGRAMOS (1.000 kg) y una capacidad de cilindrada mayor a los CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) o una velocidad de disefio superior a los CUA-
RENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h).

2.- Categoria M: Vehiculo automotor que tiene, por lo menos, CUATRO (4) ruedas,
o que tiene TRES (3) ruedas cuando el peso maximo excede MIL KILOGRAMOS
(1.000 kg.) y es utilizado para el transporte de pasajeros - Vehiculos articulados que
constan de DOS (2) unidades inseparables pero que articuladas se consideran como
vehiculos individuales.

2.1.- Categoria M1: Vehiculos para transporte de pasajeros, que no contengan mas
de OCHO (8) asientos ademas del asiento del conductor y que, cargado, no exceda
de un peso maximo de TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.).

2.2.- Categoria M2: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de OCHO (8)
asientos excluyendo el asiento del conductor, y que no excedan el peso maximo de
CINCO MIL KILOGRAMOS (5.000 kg.).

2.3.- Categoria M3: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de OCHO (8)
asientos excluyendo el asiento del conductor, y que tengan un peso maximo mayor
a los CINCO MIL KILOGRAMOS (5.000 kg.).

3.- Categoria N: Vehiculo automotor que tenga, por lo menos, CUATRO (4) ruedas
o que tenga TRES (3) ruedas cuando el peso maximo excede de MIL KILOGRAMOS
(1.000 kg), y que sea utilizado para transporte de carga.

3.1.- Categoria N1: Vehiculos utilizados para transporte de carga, con un peso ma-
ximo que no exceda los TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.).

3.2.- Categoria N2: Vehiculos utilizados para transporte de carga con un peso ma-
ximo superior a los TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.), pero inferior
a los DOCE MIL KILOGRAMOS (12.000 kg.).

3.3.- Categoria N3: Vehiculo para transporte de carga con un peso maximo superior
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a los DOCE MIL KILOGRAMOS (12.000 kg.).
4 .- Categoria O: Acoplados (incluyendo semiacoplados).

4.1.- Categoria O1: Acoplados con UN (1) eje, que no sean semiacoplados, con
un peso maximo que no exceda los SETECIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS
(750 kg.).

4.2.- Categoria O2: Acoplados con un peso maximo que no exceda los TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) y que no sean los acoplados de la Cate-
goria O1.

4.3.- Categoria O3: Acoplados con un peso maximo superior a los TRES MIL QUI-
NIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) pero que no exceda los DIEZ MIL KILOGRA-
MOS (10.000 kg.).

4.4 .- Categoria O4: Acoplados con un peso maximo superior a los DIEZ MIL KILO-
GRAMOS (10.000 kg.).

5.- Observaciones.

5.1.- Para el caso de un vehiculo motriz disefiado para agregarsele un acoplado o
un semiacoplado, el peso maximo a considerarse para su clasificacion es el peso
del vehiculo motriz, en carretera, incrementado por el peso maximo que el semiaco-
plado le transfiere, y cuando corresponda, incrementado por el peso maximo de la
carga del vehiculo motriz.

5.2.- Los equipos e instalaciones incluidos para propésitos especificos de los ve-
hiculos no disefiados para el transporte de pasajeros (gruas, vehiculos para indus-
trias, vehiculos para publicidad, etc.) se asimilaran con las caracteristicas del punto
2.3.

5.3.- En el caso de un semiacoplado, el peso maximo que se debe considerar para
la clasificacion del mismo es el peso transmitido al suelo por el eje o los ejes del se-
miacoplado, cuando este ultimo se encuentra acoplado al vehiculo motriz y llevando
Su carga maxima.

EN CUANTO A LA TRACCION:

A.- Autopropulsados por motores de combustion interna: con combustible liquido o
gaseoso.

B.- Autopropulsados por motores eléctricos.
C.- De propulsién humana.

D.- De traccion animal.

E.- Remolcados: remolque y semiremolque.
EN CUANTO A LA ESPECIE:

A.- De Pasajeros:
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1. Bicicleta;

2. Ciclomotor;

3. Motoneta;

4. Motocicleta;

5. Triciclo;

6. Automovil;

7. Microémnibus;

8. Omnibus;

9. Tranvia;

10. Trolebus;

11. Remolque o semiremolque;
12. Calesa (sulky, mateos, etc.);
13. Trineo;

B.- De Carga:

1. Motoneta;

. Motocicleta;

. Triciclo;

. Camioneta;

. Camiodn;

. Remolque y semiremolque;

. Carretén;

© N O O~ 0N

. Carro de mano;

9. Trineo;

C.- Mixto;

D.- De Carrera;

E.- De Traccion:

1. Camion tractor;

2. Tractor de ruedas;
3. Tractor de orugas;
4. Tractor mixto.

F.- Especial: Vehiculos de Coleccion.
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EN CUANTO AL DESTINO DEL SERVICIO:
A.- Oficial;

B.- Mision Diplomatica, Reparticiones Consulares Oficiales y de Representa-
ciones de Organismos Internacionales acreditados en la Republica;

C.- Particular;

D.- De Alquiler; de Alquiler con Chofer (Remis); de Alquiler con Chofer y Servicio
de alquiler por taximetro.

E.- De Transporte Publico de Pasajeros:

1. Servicio Internacional:

- Lineas Regulares:

Larga Distancia (Vehiculos Categoria M3).

Urbano (Vehiculos Categoria M3).

- Servicio de Turismo:

Larga Distancia (Vehiculos Categoria M3).

Urbano (Vehiculos Categoria M1, M2 y M3).

2. Servicio Interjurisdiccional y Jurisdiccional.

- Lineas Regulares: (Vehiculos Categoria M1, M2 y M3).

- Servicio de Turismo: (Vehiculos Categoria M1, M2 y M3).
F.- De Transporte Escolar (Vehiculos Categoria M1, M2 y M3).
G.- De Transporte de Cargas:

- General.

- De Sustancias Peligrosas.

- De Correos y Valores Bancarios.

- De Recoleccioén o Trabajos en la via Publica.

- Carreton, Automovileros, para Carga Indivisible o similares.
H.- Especiales:

- Emergencias y Seguridad.

- Ambulancias y Funebres.

- Reparacion o Trabajos sobre la Via Publica.

- De Remolque de otros Vehiculos.

- Maquinaria Especial y Agricola.
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(Nota: Por art. 1° de la Resoluciéon N° 108/2003 de la Secretaria de Industria,
Comercio y Mineria B.O. 22/4/2003 se exceptua de la Licencia para Configuracion
de Modelo a los vehiculos ligeros de CUATRO (4) ruedas, con manubrio, asiento
del tipo de monociclos y mecanismo de cambio de velocidades con o sin marcha
atras, para el transporte de personas, con o sin dispositivo de enganche para re-
molque, denominados cuatriciclos. Vigencia: a partir del dia siguiente al de su
publicacion en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 29.- Condiciones de seguridad. Las condiciones de seguridad que
deben cumplir los vehiculos clasificados y definidos en el Articulo 28 se ajustaran
a las siguientes exigencias:

a) En general:

1.- Aun sistema de frenado permanente, seguro y eficaz cuyos elementos cons-
titutivos cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos establecidos
en el Anexo A -"Sistemas de Frenos"- y en las normas IRAM respectivas.

2.- A un sistema de direccién que permita el control del vehiculo y cuyos ele-
mentos constitutivos cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos
establecidos en las normas IRAM respectivas.

3.- A un sistema de suspension que atenue los efectos de las irregularidades
de la via y contribuya a la adherencia y estabilidad, cuyos elementos constitutivos
cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en las nor-
mas IRAM respectivas.

4.- El conjunto neumatico debera cumplir con lo siguiente:

4.1.- Los neumaticos nuevos o reconstruidos, montados en los aros especifica-
dos, con valvula para uso sin camara o camara correspondiente con su respectiva
valvula, deben satisfacer las exigencias establecidas en la norma IRAM
113.337/93 - Cubiertas Neumaticas para Vehiculos Automotores (Desgaste, dafio,
redibujados y marcado) y en las normas IRAM citadas en la misma. Los ensayos
funcionales solo se aplican a los aros, las valvulas y los neumaticos nuevos o re-
cién reconstruidos.

4.2.- Los vehiculos automotores deberan salir de fabrica equipados con con-
juntos neumaticos que cumplan con los limites de carga, dimensiones y veloci-
dades contenidas en las normas indicadas en el punto 4.1. No podran utilizarse
conjuntos neumaticos distintos de aquellos recomendados por los fabricantes del
vehiculo o del conjunto neumatico. La carga impuesta a cada conjunto no podra
superar la maxima admitida que surja de aplicar las normas indicadas en el punto
41.

4.3.- Todo neumatico debe ser fabricado o reconstruido:

- Con indicadores de desgaste moldeados en el fondo del disefio de la banda
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de rodamiento.

- Grabados por moldeo de acuerdo a lo indicado en las normas mencionadas
en el punto 4.1.

4.4 - Los indicadores de desgaste o la profundidad remanente de la zona central
de la banda de rodamiento debe observar una magnitud no inferior a UNO CON
SEIS DECIMAS DE MILIMETRO (1,6 mm). En neumaticos para motocicletas la
profundidad minima sera de UN MILIMETRO (1 mm) y en ciclomotores de CINCO
DECIMAS DE MILIMETRO (0, 5 mm).

4.5.- Cuando estén en el mismo eje o conjunto de ejes (tandem) los neumaticos
deben ser del mismo tipo, tamafio, construccién, peso bruto total, para igual ser-
vicio y montados en aros de la misma dimension. Se permite la asimetria cuando
se constate en una rueda de reserva que se halle en uso por una emergencia,
respetando la presion, la carga y la velocidad que dicha rueda temporaria indique
en su grabado. En el caso de automoviles que usen neumaticos diagonales y ra-
diales, estos ultimos deben ir en el eje trasero.

4.6.- Se prohibe la utilizacion de neumaticos redibujados, excepto aquellos que
contemplen dicha posibilidad, en cuyo caso cumpliran los requisitos de las nor-
mas mencionadas en el punto 4.1.

4.7.- Se prohibe la utilizacion de neumaticos que presenten cortes, roturas y fa-
llas que excedan los limites de reparaciones permitidos por las normas indicadas
en el punto 4.1.

4.8.- Se prohibe la utilizaciéon de neumaticos reconstruidos en los ejes delante-
ros de dmnibus de media y larga distancia, en camiones, y en ambos ejes de mo-
tociclos.

4.9.- Los aros y sus piezas de fijacion seran fabricados:

- Con caracteristicas y resistencia normalizadas, de acuerdo con las normas in-
dicadas en el punto 4.1.

- Grabados en forma legible e indeleble con la marca o nombre del fabricante y
el codigo de identificacion que requieran las normas indicadas en el punto 4.1.
Los aros para neumaticos "sin camara" seran identificados en su grabacion.

4.10.- Todo aro que presente reparaciones y fallas tales como rotura o faltante
de alguna pieza de fijacién, deformaciones o fisuras, no podra ser utilizado para
circular por la via publica.

4.11.- Las valvulas de camaras y de neumaticos "sin camara" estaran fabricadas
bajo las normas mencionadas en el punto 4.1. y el disefio de cada modelo debe
corresponder al uso y servicio del conjunto neumatico.

4.12.- El neumatico no debe presentar pérdida total de presién de aire del con-
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junto.

4.13.- Los fabricantes de neumaticos, aros, valvulas y los reconstructores de
neumaticos, deberan acreditar, que sus productos satisfacen las exigencias es-
tablecidas por las normas indicadas en el punto 4.1.

5.- Definicion de cubierta reconstruida.

Se denomina cubierta reconstruida a aquella a la cual mediante un proceso in-
dustrial se le repone la banda de rodamiento o los costados, con material y ca-
racteristicas similares a las originales. La reconstruccion debe efectuarse de
acuerdo a la norma IRAM indicada en el punto 4.1.

6.- Todos los automéviles, microémnibus, 6mnibus, camionetas y camiones (ca-
tegorias M y N) deben proporcionar a sus ocupantes una adecuada proteccion
en caso de impacto. A estos efectos se define como habitaculo al espacio a ser
ocupado por el pasajero y el conductor.

6.1. El habitaculo debera reunir condiciones de proteccion para los ocupantes
tales como las especificadas en las normas del Anexo B -"Seguridad del Habita-
culo y de Proteccion Exterior"-:

B.1.- Desplazamiento del sistema de control de direccion. Aplicable a los vehi-
culos Categorias M1 y N1: automdviles y camionetas de uso mixto derivadas de
éstos.

B.2.- Sistema de control de direccion, absorbedor de energia. Requisitos de
operacion. Aplicable a los vehiculos Categorias M1 y N1: automéviles y camio-
netas de uso mixto derivadas de éstos.

B.3.- Anclajes de asientos. Aplicable a los vehiculos Categorias M1y N1: auto-
moviles y camionetas de uso mixto derivadas de éstos.

B.4.- Tanque de combustible, tubo de llenado y conexiones del tanque de com-
bustible. Aplicable a los vehiculos Categorias M1y N1: automéviles y camionetas
de uso mixto derivadas de éstos.

Como también, lo establecido en la Resolucion S.T. N° 72/93 -"Inflamabilidad
de los Materiales a ser utilizados en el interior de los Vehiculos Automotores"-, o
las Normas IRAM que se encuentren definidas y especificadas en relacion a otros
criterios técnicos extrinsecos interiores o exteriores, que los avances tecnolégicos
permitan comprobar.

En relacion a la seguridad que deben presentar los vehiculos automotores pro-
pulsados a gas natural comprimido (GNC), éstos deberan cumplir con las normas
y resoluciones emanadas por el ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS (EN-
ARGAS). En particular, con la Norma- GE N° 115 "Reglamentaciones.- Definicio-
nes y Terminologia.- Especificaciones y Procedimientos.- Documentacion Técnica
a Complementar"”, la Norma-GE N° 116 "Normas y Especificaciones Minimas,
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Técnicas y de Seguridad para el Montaje de Equipos Completos para GNC en
Automotores y Ensayos de Verificacion" y el Anexo "Autotransporte Publico de
Pasajeros.- Condiciones de seguridad adicionales para vehiculos comprendidos
en el Reglamento de Habilitaciéon de Vehiculos de Autotransporte Publico de Pa-
sajeros”, la Norma-GE N° 117 "Normas Técnicas para Componentes Disefiados
para operar con GNC en Sistemas de Carburacion para Automotores y Requisitos
de Funcionamiento" y la Norma-GE N° 144 "Especificacion Técnica para la Re-
vision de Cilindros de Acero sin Costura para GNC, basada en la Norma IRAM
2529 - Condiciones para su Revision Periodica".

6.2. Estos criterios y condiciones técnicas, enunciados en el parrafo que ante-
cede, reunidos por los vehiculos para la proteccion del conductor y los ocupantes,
deberan mantenerse para todo elemento adicional que se incorpore en el interior
o exterior del vehiculo, como sigue:

a La instalacion de los apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al parque
vehicular de usados, sélo sera exigida si el disefio original del asiento del vehiculo
lo permite conforme a las especificaciones de la norma.

b En lo referente al inciso f) del Articulo 40 - Requisitos para Circular-, se debera
cumplir:

Para los matafuegos (extintores de incendio) a ser portados en los vehiculos
automotores, se requerira que estos estén fabricados, sean mantenidos y se les
efectle el control de carga periddico conforme a las especificaciones de las nor-
mas IRAM y de acuerdo a las condiciones enunciadas seguidamente:

- En los vehiculos Categorias M1 y N1: automéviles y camionetas de uso mixto
derivadas de éstos, con peso bruto total hasta MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(1.500 kg.), llevaran como minimo UN (1) matafuego de UN KILOGRAMO (1 kg.)
de capacidad nominal y potencial extintor de 3 B, con indicador de presion de
carga.

- En los vehiculos Categorias M1 y N1: automéviles y camionetas de uso mixto
derivadas de éstos, con peso bruto total hasta TRES MIL QUINIENTOS KILO-
GRAMOS (3.500 kg.), con capacidad hasta NUEVE (9) personas sentadas inclu-
yendo al conductor y los vehiculos Categorias M2 con peso bruto total hasta
CINCO MIL KILOGRAMOS (5.000 kg), con capacidad mayor a NUEVE (9) per-
sonas sentadas incluyendo al conductor, llevaran como minimo UN (1) matafuego
de DOS CON CINCO DECIMAS DE KILOGRAMO (2,5 kg) de capacidad nominal
y potencial extintor de 5 B, con indicador de presion de carga.

- En los vehiculos de las Categorias M3, N2 y N3: con capacidad de carga
mayor a CINCO MIL KILOGRAMOS (5.000 kg), llevaran como minimo UN (1)
matafuego de CINCO KILOGRAMOS (5 kg) de capacidad nominal y potencial
extintor de 10 B, con indicador de presion de carga.
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Si el vehiculo esta equipado con una instalacion fija contra incendio del motor,
con sistemas automaticos o que puedan ponerse facilmente en funcionamiento,
las cantidades que anteceden podran ser reducidas en la proporcion del equipo
instalado.

Para el transporte de Mercancias y Residuos Peligrosos, el extintor que debera
portar el vehiculo estara de acuerdo a la categoria del mismo, y al tipo de poten-
cial extintor que determine el dador de la carga. Asimismo, debera adoptar las
indicaciones prescritas en el Reglamento de Transporte de Mercancias y Resi-
duos Peligrosos y en la Ley N° 24.051, de acuerdo al siguiente criterio: el extintor
de incendios tendra la capacidad suficiente para combatir un incendio de motor
o de cualquier otra parte de la unidad de transporte y de tal naturaleza que si se
emplea contra el incendio de la carga no lo agrave, y si es posible, lo combata.

Para el aseguramiento de los matafuegos:

- Los matafuegos deberan ubicarse al alcance del conductor, dentro del habita-
culo, exceptuandose de esta obligacion a los matafuegos de mas de UN KILO-
GRAMO (1 kg) de capacidad nominal.

- El soporte del matafuegos debera ubicarse en un lugar que no represente un
riesgo para el conductor o acompafante, fijandose de forma tal que impida su
desprendimiento de la estructura del habitaculo, no pudiendo fijarse sobre los pa-
rantes del techo de la carroceria.

- El sistema de aseguramiento del matafuegos garantizara su permanencia, ain
en caso de colisién o vuelco, permitiendo ademas su facil liberacion cuando tenga
que ser empleado, debiendo ser metalico. Se prohibe usar el sistema de abraza-
dera elastica para su sujecion.

Para las balizas portatiles a ser llevadas en los vehiculos automotores, se re-
querira que éstas estén fabricadas conforme a las especificaciones de las normas
IRAM y de acuerdo a las condiciones enunciadas seguidamente:

1) Las dos balizas que se utilicen para los vehiculos deberan cumplir como mi-
nimo con lo establecido en la Norma IRAM 10.031/84 - Balizas Triangulares Re-
trorreflectoras.

2) Todo otro dispositivo que se utilice para los vehiculos debera reunir condicio-
nes de igual o mayor eficacia que las exigidas en el punto 1) que antecede. Asi-
mismo, respecto a las balizas portatiles de luz propia.

3) Las balizas se llevaran en un lugar accesible.

7.- El peso y las dimensiones de los vehiculos, deben ajustarse a lo indicado
en la Ley de Transito, en esta reglamentacion y en las normas complementarias.
En lo relativo a la relacién potencia peso, ésta sera actualizada por la SECRE-
TARIA DE TRANSPORTE.
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b) Los vehiculos de carga y del servicio de pasajeros deben poseer los dispo-
sitivos especiales que se requieran para satisfacer las necesidades de cada ser-
vicio, los que indique cada reglamento especifico y las normas IRAM que las
complementen.

c) Los vehiculos para transporte masivo de personas deben estar disefiados
especificamente para el destino del servicio que proporciona, previendo todas
las condiciones de seguridad y proteccion que la Ley de Transito, esta reglamen-
tacion y el Reglamento especifico determinen.

A los efectos de la aplicacion de este inciso se considera servicio urbano de
transporte de pasajeros, al publico o de oferta libre de transporte masivo de per-
sonas realizado en unidades correspondientes a la categoria M3 cuyo peso bruto
total sea igual o mayor a DIEZ MIL KILOGRAMOS (10.000 kg), quedando exclui-
dos expresamente los pertenecientes a las categorias M1y M2 y los de la cate-
goria M3 cuyo peso bruto total sea menor a DIEZ MIL KILOGRAMOS (10.000 kg)
o aquellos cuya capacidad no exceda los VEINTICINCO (25) asientos y en su mo-
dalidad de servicio no se permiten pasajeros de pie, en lo referente a lo dispuesto
en los apartados 2., 3., 4.y 5.

Para el caso de vehiculos articulados destinados al transporte urbano, la Auto-
ridad Jurisdiccional fijara las condiciones especiales a las cuales sometera su ha-
bilitacién, preservando las mejores condiciones de seguridad de manejo y
comodidad del usuario.

En general los vehiculos automotores afectados a los servicios de transporte au-
tomotor de pasajeros, deberan cumplir en lo referente a las salidas de emergencia,
aislacion termoacustica, direccion asistida e inflamabilidad de los materiales, con
las Resoluciones de la SECRETARIA DE TRANSPORTE N° 395/89, N° 401/92 y
N° 72/93, sus modificatorias o ampliatorias.

Conforme al sentido de su prestacion, se consideran suspensiones equivalentes
a aquellas que guarden equivalente confort para los ocupantes de acuerdo a las
reglas de la ingenieria.

Cuando las condiciones de seguridad de manejo y comodidad del usuario lo
aconsejen, la Autoridad Jurisdiccional podra disponer condiciones técnicas espe-
ciales en los vehiculos para habilitar, que respondan a los criterios enunciados
precedentemente.

d) Las casas rodantes se ajustaran a lo dispuesto en el inciso anterior y en las
normas IRAM respectivas.

El disefio de las casas rodantes motorizadas o remolcadas, requiere habilitacion
especial otorgada por el organismo nacional competente.

e) Los vehiculos destinados al transporte de materiales peligrosos se ajustaran
al Reglamento General para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carre-
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tera, que como ANEXO S, forma parte de la presente Reglamentacion.

f) Los sistemas de enganche de los acoplados y semiacoplados al vehiculo trac-
tor deben tener un mecanismo de acople que siga idéntico itinerario y otro adicio-
nal de seguridad que mantenga la vinculacién entre los vehiculos ante una falla.
El sistema eléctrico debe poseer un seguro para evitar su eventual desacople.
Todas las definiciones, especificaciones y ensayos, deben ajustarse a las normas
IRAM respectivas.

g) Las casas rodantes remolcadas quedan comprendidas en lo relativo al peso,
dimensiones y a la relacion potencia-peso previsto para el inciso a) punto 7 de
este articulo, y seran materia de habilitacién especial. Respecto a las condiciones
de estabilidad y de seguridad deben tener, para el sistema de enganche, similares
requisitos a los indicados en el inciso f) de este articulo, y a las normas IRAM
110.001/78 (Conexiones eléctricas entre unidad tractora y casas rodantes); IRAM
110.002/86 (Enganche a rétula y cadenas de seguridad para casas rodantes) e
IRAM 110.003 (Brazos de remolque y Enganche a rétula para casas rodantes (Mé-
todo de ensayo de resistencia). Ademas, los materiales utilizados deben como mi-
nimo cumplir con la norma sobre Inflamabilidad de los Materiales a ser utilizados
en el interior de los Vehiculos Automotores -aprobada por Resolucion de la SE-
CRETARIA DE TRANSPORTE N° 72/93-, y la fuente de alimentacion eléctrica de
la casa-rodante, debe ser independiente de la fuente de alimentacion del sistema
de iluminacioén y sefializacion de los vehiculos. Todos los materiales o sistemas
utilizados para la construccién de las casas-rodantes deben cumplir idénticos o
similares requisitos que los que se solicitan para los vehiculos automotores.

h) Ademas de los requisitos que se indican para permitir su circulacion, la ma-
quinaria especial, debera cumplir con las especificaciones de las normas IRAM
respectivas para los sistemas de iluminacion y sefalizacion, frenos y ruedas.

i) Los cascos que deben venir provistos con las motocicletas se ajustaran a lo
dispuesto en el inc. j.1. del Art. 40 de este Anexo.

j) Los vehiculos o conjuntos de vehiculos cuya longitud supere los TRECE ME-
TROS CON VEINTE CENTESIMAS (13,20 m), como asi también las casas ro-
dantes remolcadas, cualquiera sea su longitud total, deben llevar en su parte
posterior y centrada con respecto al plano longitudinal medio del vehiculo, una
placa o banda de MIL CUATROCIENTOS MILIMETROS (1.400 mm) de largo, por
CIENTO CINCUENTA MILIMETROS (150 mm) de altura, con franjas a SETENTA
Y OCHO CENTESIMAS DE RADIAN (0,78 rad) (o sea CUARENTA Y CINCO
GRADOS (45°) de material retrorreflectivo en color blanco y rojo. Esta placa o
banda, podra ser sustituida, cuando sea aconsejable para su mejor colocacion,
por DOS (2) placas o bandas de caracteristicas analogas a las descritas anterior-
mente, pero de QUINIENTOS MILIMETROS (500 mm) de longitud, situadas si-
métricamente a ambos lados del eje del vehiculo y tan cerca de sus bordes como
sea posible. En ambos casos las placas o bandas se colocaran a una distancia
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entre QUINIENTOS MILIMETROS y MIL QUINIENTOS MILIMETROS (500 mmy
1500 mm) del suelo.

Especificaciones Técnicas. Ademas de las normas especificas deberan cumplir
en general, con los siguientes requisitos:

- Medidas: Las placas para la sefializacion de los vehiculos citados precedente-
mente seran rectangulares, con una longitud de MIL CUATROCIENTOS MILIME-
TROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (1.400 mm + 5 mm) y una altura de
CIENTO CINCUENTA MILIMETROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (150
mm = 5 mm). Las franjas a SETENTAY OCHO CENTESIMAS DE RADIAN (0,78
rad) (o sea CUARENTAY CINCO GRADOS (45°)) tendran un ancho de CIEN MI-
LIMETROS MAS o MENOS DOS MILIMETROS (100 mm # 2 mm).

- El espesor de la placa podra ser variable en funcién del material soporte em-
pleado, pero debera ser suficiente para asegurar que la superficie retrorreflectiva
se mantenga plana en las condiciones normales de utilizacion.

- La placa debera disponer de un adecuado sistema de fijacién al vehiculo.
Cuando la fijacién de la placa al vehiculo se efectie mediante tornillos, se evitara
que los agujeros puedan dafiar la superficie reflectante.

- Las placas deberan estar construidas en un material que les confiera suficiente
rigidez y asegure su correcta utilizacion y buena conservacion.

- Las placas o bandas deberan ser retrorreflectantes, de color rojo y blanco al-
ternativo. El nivel de retrorrefleccion se ajustara, como minimo, a los coeficientes
de la norma IRAM 3952/84, segun sus métodos de ensayo.

k) Las bicicletas estaran equipadas con elementos retrorreflectivos en pedales
y ruedas, para facilitar su deteccion durante la noche. El color rojo podra utilizarse
sobre las superficies que sean vistas soélo desde la parte posterior. El nivel de re-
trorrefleccion de los elementos que se utilicen, debera ajustarse como minimo, a
los coeficientes de la norma IRAM 3952/84, segun sus métodos de ensayo.

Las medidas de seguridad adicionales a las contempladas en el Titulo V de la
Ley N° 24.449, tales como la instalacion de doble bolsa de aire para amortiguacion
de impactos, sistema antibloqueo de frenos, dispositivo de alerta acustica de cin-
turén de seguridad, encendido automatico de luces, sistema de desgrabacion de
registros de operaciones del vehiculo ante siniestros para su investigacion, apo-
yacabezas para todos los asientos, provision de chaleco o peto de alta visibilidad
elaborado con materiales que sean retroreflectantes para su utilizacién en caso
de necesidad de descender al detener el vehiculo en la via publica de modo de
asegurar su visibilidad ante los demas transeuntes y conductores, entre otras que
disponga la Autoridad de Aplicacion del presente, se implementaran conforme los
plazos que se acuerden con las terminales automotrices con la intervencion de la
SECRETARIA DE INDUSTRIA, COMERCIO Y DE LA PEQUENAY MEDIANA EM-
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PRESA del MINISTERIO DE ECONOMIAY PRODUCCION y de la SECRETARIA
DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INGRESOS
PUBLICOS Y SERVICIOS. (Parrafo incorporado por art. 29 del Decreto N°
1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Ofi-
cial.)

ARTICULO 30.- Requisitos para automotores. Los dispositivos de seguridad para
los vehiculos automotores deberan cumplir los siguientes requisitos minimos sin
perjuicio de aquellos que la Norma IRAM respectiva incorpore:

a) Correajes y cabezales de seguridad, en las posiciones y con las especifica-
ciones del Anexo C -"Instalacion y Uso de Cinturones de Seguridad y Cabezales
de Seguridad para Asiento de Vehiculos Automotores"- que forma parte integrante
de la presente reglamentacion y de las Normas IRAM respectivas. Norma IRAM
3641/86, PARTE | y Il, Cinturones de Seguridad para uso en Vehiculos Automo-
tores (Requisitos y Métodos de Ensayo, Inspeccion y Recepcion) y Norma IRAM-
AITAIK 15/91, Anclaje para Cinturones de Seguridad. Los cabezales de seguridad
0 apoyacabezas se instalaran en los asientos delanteros laterales de todos los
vehiculos de la categoria M1, de forma tal que restrinjan el movimiento hacia atras
de la cabeza provocado por una aceleracion brusca. La construccion del apoya-
cabezas podra ser integral con el respaldo del asiento o estar vinculado al mismo,
y podra ser fijo con caracter removible o sujeto a la carroceria, debiendo estar en
todos los casos relacionados a las caracteristicas del ocupante. Todos los apoya-
cabezas deberan cumplir con las especificaciones y ensayos que se indican en el
Anexo C (C2) que forma parte de la presente reglamentacion.

b) Los paragolpes o las partes de carroceria que cumplan esa funcion, no podran
ser alterados respecto del disefio original de fabrica o de aquel establecido por el
constructor de etapa posterior. No seré admitido el agregado de ningun tipo de
aditamento del que pueda derivarse un riesgo hacia los peatones u otros vehicu-
los. Asimismo responderan a las especificaciones de las Normas IRAM respecti-
vas.

Todos los modelos de vehiculos deben tener guardabarros en correspondencia
con sus ruedas, aun cuando las construcciones sean incompletas y aquellos se
agreguen en etapas posteriores, siendo necesario el uso de guardabarros provi-
sorios, los que responderan a las especificaciones de las Normas IRAM respecti-
vas.

c) Todos los vehiculos de las categorias M y N deben tener sistema auténomo
de limpieza, lavado y desempanado de parabrisas. El sistema de limpiaparabrisas
debera cumplir con los requisitos que se indican en el Anexo D - "Sistema Limpia-
parabrisas", aplicable a los vehiculos Categorias M1 y N1: automéviles y camio-
netas de uso mixto derivadas de éstos, que integra la presente reglamentacion,
siendo el requisito de superficie reflectiva el tnico comun a todas las categorias.
Para las categorias M2, M3, N2 y N3 se deben cumplir las especificaciones espe-
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ciales que se requieran para mayor area de barrido y las condiciones de funcio-
namiento que establezcan las Normas IRAM respectivas. Para el sistema de la-
vado de parabrisas se requiere que la cantidad de liquido emitido sea suficiente
para cubrir la zona de parabrisas sujeta a lavado, y que la capacidad del depdsito
y su accionamiento, cumplan lo establecido en las Normas IRAM respectivas. El
sistema desempafiador mantendra la cara interior del parabrisas libre de humedad
que pueda disminuir su transparencia en las areas establecidas por las Normas
IRAM correspondientes. La condicion se cumplira cualquiera sea el nimero de
ocupantes del vehiculo, estando sus ventanillas abiertas o cerradas y encontran-
dose el vehiculo en movimiento o detenido, admitiéndose para ello que el motor
se encuentre en funcionamiento. El area desempaiada sera como minimo equi-
valente al area de limpieza normalizada para el sistema de limpiaparabrisas. La
eficiencia requerida sera obtenida al cabo del tiempo establecido en la Norma
IRAM respectiva y debera estar asegurada, en forma permanente, mientras el sis-
tema esté operando. Las condiciones ambientales exteriores del vehiculo, en lo
concerniente a la temperatura y humedad relativa estaran comprendidas entre los
limites establecidos en la Norma IRAM respectiva. El aire utilizado por el sistema
no podra ser tomado del compartimento del motor.

d) Todos los modelos de los vehiculos de las categorias L, My N dispondran de
espejos retrovisores con las caracteristicas y especificaciones establecidas en e
I Anexo E -"Espejos Retrovisores"- que forma parte integrante de la presente re-
glamentacion y por las Normas IRAM respectivas.

e) Todos los vehiculos automotores deben tener un dispositivo de sefializacion
acustica que se ajuste a los niveles sonoros maximos admisibles en funcién de la
categoria de vehiculo. El nivel sonoro maximo admisible emitido por los dispositi-
vos de sefalizacion acustica instalados en vehiculos automotores sera de
CIENTO CUATRO DECIBELES A (104 db (A)). Los niveles minimos y procedi-
mientos de ensayo deben estar establecidos en la Norma IRAM "Determinacion
del Nivel Sonoro de Dispositivos de Sefializacion Acustica".

f) Todo vidrio de seguridad que forme parte de la carroceria de un vehiculo de-
bera cumplir con lo establecido en el Anexo F -"Vidrios de Seguridad para Vehi-
culos Automotores"-"Prescripciones uniformes de los vidrios de seguridad y de los
materiales destinados para su colocacion en vehiculos automotores y sus remol-
ques"- de la presente, complementado por la Norma IRAM-AITA 1H3.

g) Todos los vehiculos de las categorias M y N deben brindar proteccion al con-
ductor contra el enceguecimiento provocado por los rayos solares provenientes
tanto del frente como del costado del vehiculo. Los requisitos que deben cumplir
son los establecidos en el Anexo G de esta reglamentacion -"Proteccion contra
encandilamiento solar"-, y los que fijen las Normas IRAM respectivas.

h) Todos los vehiculos de las categorias M y N deben tener un dispositivo de
desconexion rapida del acumulador eléctrico, que no necesite la utilizacion de he-
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rramientas ni la remocion de elemento alguno. Su implementacioén se hara exigible
conforme se definan y especifiquen las normas internacionales en base a criterios
técnicos compatibles con los avances tecnolégicos.

i) Todos los vehiculos de las categorias M y N deben poseer un sistema de re-
troceso accionado por su planta motriz y operable por el conductor desde su po-
sicion de manejo.

j) Todos los vehiculos de las categorias M y N deben poseer los dispositivos re-
trorreflectantes establecidos en las Secciones A, By C.2.10 del Anexo | "Sistemas
de lluminacion y Sefalizacion para los Vehiculos Automotores" que forma parte
de la presente Reglamentacién y en las Normas IRAM respectivas. Esos disposi-
tivos indicaran la presencia del vehiculo por medio de retrorreflexion, con criterio
similar a las luces de posicion, conforme lo establecido en los puntos: A.4.20,
A.4.20.1,A.4.20.2 y A.4.20.3. de la Seccién A del Anexo I.

Para los vehiculos del servicio de transporte, que deben poseer las placas o ban-
das retrorreflectantes perimetrales extendidas en forma continua, longitudinal-
mente en los laterales y horizontalmente en las partes delantera y trasera, estaran
instaladas a una distancia entre QUINIENTOS MILIMETROS y MIL QUINIENTOS
MILIMETROS (500 mm y 1500 mm) del suelo; siendo sélo de material retrorre-
flectante de color rojo la correspondiente a la parte trasera. El nivel de retrorre-
fleccion se ajustara, como minimo, a los coeficientes de la norma IRAM 3952/84,
segun sus métodos de ensayo.

La altura de la placa o banda no serd menor a CIEN MILIMETROS MAS O
MENOS CINCO MILIMETROS (100 mm # 5 mm). El espesor de la placa o banda
podra ser variable en funcién del material soporte empleado, pero debera ser su-
ficiente para asegurar que la superficie retrorreflectiva se mantenga plana en las
condiciones normales de utilizacion.

La placa o banda debera disponer de un adecuado sistema de fijacion al vehi-
culo. Cuando la fijacién al vehiculo se efectie mediante tornillos, se evitara que
los agujeros puedan dafiar la superficie reflectante. Ademas, deberan estar cons-
truidas en un material que les confiera suficiente rigidez y asegure su correcta uti-
lizacion y buena conservacion.

k) Todos los modelos de las categorias M y N deben tener un sistema de reno-
vacion del aire del habitaculo que impida el ingreso de gases provenientes del
funcionamiento del vehiculo o de su sistema de combustible. El sistema de cale-
faccién, comprenda o no el sistema de renovacion, no debera permitir la utilizacion
de los gases de escape para su funcionamiento.

I) Todos los modelos de las categorias M y N, deben poseer una traba en la tapa
de los compartimientos externos. En el caso del compartimiento delantero, si éste
abriese en direccién hacia el parabrisas, 0 si en cualquier posicion de abertura
pudiera llegar a cubrir completa o parcialmente la vision del conductor, debera
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estar provisto de un sistema de traba de dos etapas o de una segunda traba.
Todos los modelos de los vehiculos Categorias M1y N1: automoviles y camione-
tas de uso mixto derivadas de éstos, deben tener las bisagras y cerraduras de
sus puertas laterales, proyectadas, construidas y montadas de modo tal que en
condiciones normales de utilizacién cumplan con lo establecido en el Anexo H
"Cerraduras y Bisagras de Puertas Laterales"- de la presente y en las Normas
IRAM respectivas. Cada sistema de cierre debera tener una posicion intermedia
y otra de cierre total y sera equipado con una traba de modo tal que al ser accio-
nado torne inoperante los elementos exteriores de accionamiento de la puerta.

m) Todos los modelos de vehiculos de la categoria M1 tendran sus puertas late-
rales trase- ras equipadas con cerraduras con una traba de seguridad para nifios,
cuyo accionamiento no permita la apertura accidental desde el interior del vehi-
culo.

n) Todos los modelos de vehiculos de las categorias L, M y N, con excepcion de
las categorias L1 y L4 en los casos que se especifiquen a continuacion, deberan
contar con:

1.- TABLERO E INSTRUMENTAL- (Con excepcion de la categoria L1).
Que cumpla con los siguiente objetivos:
a) Determinar las condiciones de marcha del vehiculo;

b) Determinar el funcionamiento o condiciones de funcionamiento de todos los
érganos o elementos constitutivos a controlar;

c) Detectar las fallas o0 anomalias que puedan producirse en aquellos 6rganos o
elementos a controlar.

Que reuna las siguientes caracteristicas:

a) El tablero, o instrumental debe estar ubicado frente al conductor ergonomé-
tricamente dispuesto de forma tal que quien conduzca no deba desplazarse ni
desatender el manejo para visualizar en forma rapida sus componentes e indica-
ciones. Las distancias y limites de ubicacién respecto a la visual del conductor
seran las establecidas en la norma IRAM respectiva.

b) La funcion que cumple cada uno de los componentes debera estar identificada
con ideogramas normalizados conforme a la norma IRAM-CETIA 13J7;

c) Las unidades de medida (magnitudes) en caso de que las tuviera, estaran in-
dicadas segun el Sistema Métrico Legal Argentino;

d) Deben poseer iluminacion de una intensidad tal que no incida en el habitaculo
ni produzca reflejos indeseables que dificulten la conduccién o entorpezcan la vi-
sion del conductor. El encendido sera simultaneo con las luces de posicion, con
conmutador unico.
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2.- CUENTAKILOMETROS (ODOMETRO) - (Con excepcion de la categoria L1).
Que cumpla con los siguientes objetivos:

a) Odoémetro totalizador (de uso obligatorio). Instrumento destinado a indicar y
registrar en forma automatica y acumulativa las distancias recorridas por el vehi-
culo desde su puesta en funcionamiento, permitiendo la lectura directa del total y
sin que se pueda volver a ponerlo a CERO (0) en forma manual, sino automatica,
luego de totalizar los KILOMETROS indicados;

b) Odémetro parcial (de uso optativo). Es el mecanismo similar al anterior, pero
destinado a registrar el recorrido parcial, que puede ponerse a CERO (0) en cual-
quier momento por medio del dispositivo al efecto.

Que reuna las siguientes caracteristicas:
a) Odoémetro totalizador.

1 Debe poseer una capacidad acumulativa minima de CIEN MIL KILOMETROS
(100.000 km) retornando a CERO (0) en forma automatica e instantanea, luego
de totalizada dicha cifra, para volver a acumular nuevamente.

2 El margen de error maximo admisible en el computo de las distancias indicadas
y registradas, con relacién a las distancias reales recorridas por el vehiculo, sera
el establecido en la norma IRAM respectiva;

b) Odémetro parcial.

1 Debe poseer una capacidad acumulativa minima de MIL KILOMETROS (1.000
km);

2 Debe poseer un comando manual que permita ponerlo a CERO (0) en cual-
quier momento;

3 En caso de haber llegado a acumular los kilémetros establecidos en b.1 debe
poder retornar a CERO (0) en forma automatica e instantanea y comenzar a acu-
mular nuevamente;

4 El error maximo admisible de las distancias indicadas y registradas en relacion
a las distancias reales recorridas por el vehiculo sera el establecido en la norma
IRAM respectiva;

c) Deben poseer iluminacion conforme a lo establecido en la norma IRAM res-
pectiva;

d) Las caracteristicas constructivas y métodos de ensayo seran los establecidos
en la norma IRAM respectiva.

3.- VELOCIMETRO (Con excepcion de la categoria L1).

Que cumpla con los siguientes objetivos:
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a) Indique la velocidad instantanea del vehiculo medida en KILOMETROS POR
HORA (km/h) con las siguientes caracteristicas:

1 La velocidad instantanea debe ser mostrada a través de una escala graduada
en KILOMETROS POR HORA (km./h) sobre la cual se movera un indice, una
sefial luminosa, o un numero representativo de la velocidad, debiendo, en todos
los casos, responder a lo establecido en las normas IRAM respectivas;

2 La velocidad maxima de la escala debe ser superior a la velocidad maxima
real susceptible de ser desarrollada por el vehiculo.

4.- INDICADORES DE LUZ DE GIRO. (Con excepcion de las categorias L1y
L4).

Que cumplan con el siguiente objetivo:

Advertir al conductor de la puesta en funcionamiento real de las luces externas
de giro o indicadores de direccion.

Que reuna las siguientes caracteristicas:

a) Seran de luminosidad tal que no incidan en el habitaculo ni produzcan reflejos
indeseables que dificulten la conduccion o entorpezcan la vision del conductor,
debiendo responder en lo que respecta a areas minimas luminosas, a los requisi-
tos fotométricos de la norma IRAM respectiva;

b) Deben estar identificados con ideogramas normalizados segun la norma
IRAM-CETIA N 13J7, admitiéndose el agregado de textos en castellano;

c) El color del area iluminada de cada testigo sera el establecido en las normas
mencionadas;

d) Deben estar ubicados frente al conductor y del lado izquierdo del habitaculo,
dispuestos de forma tal que el conductor los perciba permanentemente sin des-
atender la conduccion. Las distancias, formas y limites de ubicacion, seran los es-
tablecidos en la norma IRAM respectiva;

e) El o los testigos de la luz indicadora de giro deben ser de encendido simulta-
neo con las mismas e indicaran, por un cambio en su frecuencia, la falta de en-
cendido de una o mas luces exteriores de giro. Se acepta que el o los testigos
cumplan también dicha funcién para el encendido de las luces de emergencia.

5.- INDICADORES DE LUCES DE POSICION. (Con excepcion de las categorias
L1y L4).

Que cumplan con el siguiente objetivo:

5.1. Advertir al conductor la puesta en funcionamiento correcta y efectiva de las
luces exteriores de posicion.

5.2. Reunir las caracteristicas técnicas establecidas en las normas IRAM corres-
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pondientes, aceptandose que la iluminacién general del tablero de instrumentos
cumpla la funcién de testigo.

6.- INDICADORES DE LUCES ALTAS. (Con excepcion de las categorias L1y
L4).

Que cumplan con el siguiente objetivo:

6.1. Advertir al conductor de la puesta en funcionamiento correcta y efectiva de
los proyectores en la funcién de luz alta.

6.2. Reunir las caracteristicas técnicas establecidas en las normas IRAM res-
pectivas.

f) Fusibles e Interruptores.
Deben cumplir con los siguientes requerimientos de desempefio:
A.1. Funcién:

Producir la puesta fuera de servicio de aquellos circuitos eléctricos en los que
se hubiera producido un cortocircuito o una sobrecarga peligrosa.

fA.2. Ubicacion - Produccion - Reposicion:

Tratandose de cortacircuitos fusibles se deben agrupar en un lugar accesible del
vehiculo, formando un conjunto funcional. El conjunto se debe proteger mediante
una cubierta aislante, a fin de evitar un contacto accidental indeseable. Para ser
removida la cubierta, no se requerira la utilizacion de herramientas o dispositivo
alguno. El reemplazo de cualquier unidad debe poder efectuarse facilmente.

fA.3. Circuitos a Proteger:

La instalacioén eléctrica sera disefiada de modo tal que, la totalidad de los dispo-
sitivos eléctricos y sus respectivos circuitos, estén bien protegidos por cortacircui-
tos fusibles o bien por protectores automaticos. Quedan exceptuadas ciertas
secciones como, el alimentador de motor de arranque, la seccion del circuito de
carga del generador del acumulador, el circuito de encendido en caso de motores
de ignicion por chispa, u otras analogas, en las que la magnitud de las corrientes
terminales, el bajo riesgo de un cortocircuito, o el peligro de la puesta fuera de
servicio de un elemento esencial del vehiculo debido al accionamiento accidental
de un fusible, hicieran impracticable, innecesaria o indeseable su proteccién. Los
circuitos alimentadores de las luces de faros de cruce y de largo alcance, de po-
sicion y de frenado, estaran disefiados de modo tal que el accionamiento de un
cortacircuito-fusible no origine la puesta fuera de servicio de la totalidad de los ar-
tefactos correspondientes a un mismo sistema de luces en un mismo extremo o
lado del vehiculo. A estos efectos se entiende por sistema de luces:

- Sistema de luces de faros de cruce.

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

141



142

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

- Sistema de luces de faros de largo alcance.

- Sistema de luces de posicion.

- Sistema de luces de freno.

f.4. Caracteristicas técnicas de los cortacircuito-fusibles.

Deben cumplir con lo establecido por la Norma IRAM respectiva en lo referente
a:

- Gama de intensidades nominales y dimensiones.
- Caracteristicas de fusion.

- Caidas maximas de tension a intensidad nominal.
- Corrosion de partes metalicas.

- Aceptacion de sobrecarga.

- Durabilidad.

0) En el disefio, la construccion y el equipamiento de los vehiculos automotores,
deberan preverse todas las condiciones de seguridad y proteccion que la Ley de
Transito, esta reglamentacion y el Reglamento especifico les determinen. Asi-
mismo, se requerira lo establecido en la Resolucion S.T. N. 72/93 -"Inflamabilidad
de los Materiales a ser utilizados en el interior de los Vehiculos Automotores"-, o
las Normas IRAM que se encuentren definidas y especificadas en relacion a otros
criterios técnicos extrinsecos interiores o exteriores, que los avances tecnoldgicos
permitan comprobar.

ARTICULO 31.- SISTEMA DE ILUMINACION. Todos los modelos de las cate-
gorias L, M, N, y O, deben contar con los sistemas de iluminacion y sefializacion
definidos, clasificados y especificados en los siguientes incisos y en el Anexo | -
"Sistemas de lluminacién y Sefalizacion para los Vehiculos Automotores"-, que
forma parte integrante de esta reglamentacion, en sus Secciones Ay B, y deben
cumplir, ademas, con los requerimientos técnicos establecidos en la Seccién C
del mismo Anexo.

Solo se exceptuan de las exigencias de este articulo y el siguiente, a los chasis
o vehiculos incompletos que en el traslado para su complementacion, ademas de
otras exigencias reglamentarias, tengan instalados los faros delanteros, las luces
de posicion delantera y trasera, las luces indicadoras de direccion y las luces de
freno.

a) Faros delanteros principales, instalados de a pares, con luz alta y luz baja, de
proyeccién asimétrica, conforme a lo prescrito en el Anexo | que integra la pre-
sente.

b) Faros de posicién, faros diferenciales y retrorreflectores que indiquen las ca-
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racteristicas y prescripciones descritas en el Anexo .
1.- Faros de posicion y diferenciales delanteros de haz de luz blanco;
2.- Faros de posicion y diferenciales traseros de haz de luz rojo;

3.- Faros diferenciales y/o retrorreflectores laterales delanteros, traseros e inter-
mediarios; sélo pueden utilizarse para indicar longitud los faros diferenciales y/o
retrorreflectores laterales intermediarios cuando la reglamentacion especifica lo
requiera y se utilicen en las categorias de vehiculos: M2, M3, N2, y N3.

4 .- Luces indicadoras diferenciales de color blanco, para los vehiculos que por
su ancho se los requiera identificar y que cumplan con las especificaciones técni-
cas del Anexo |.

Los sistemas de luces establecidos en los incisos c), d), e), f), g) y h) del Articulo
31, de la Ley de Transito, como asi también, las DOS (2) luces rompenieblas (faros
antinieblas), faros buscahuellas (faros de largo alcance) y adicionales, se encuen-
tran especificados y establecidos en el Anexo | y en las normas IRAM respectivas.

ARTICULO 32.- LUCES ADICIONALES.- Todos los modelos de vehiculos en
que se especifiquen luces adicionales como las que se indican en los incisos a),
b), c), d), e), f), g) y h) del Articulo 32, de la Ley de Transito, deben cumplir con los
requerimientos técnicos establecidos en el Anexo | -"Sistemas de lluminacion y
Sefializacion para los Vehiculos Automotores"-, que como Anexo | forma parte in-
tegrante de esta reglamentacion, y en las normas IRAM respectivas.

ARTICULO 33.- OTROS REQUERIMIENTOS .-

a) Los vehiculos automotores deben ajustarse respecto a los limites sobre emi-
sion de contaminantes, ruidos y radiaciones parasitas, a lo siguiente:

1. LA SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO es
la Autoridad Competente para todos los aspectos relativos a emision de gases
contaminantes, ruidos y radiaciones parasitas provenientes de automotores, que-
dando facultada para:

- Aprobar las configuraciones de modelos de vehiculos automotores en lo refe-
rente a emisiones de gases contaminantes y nivel sonoro. Dicha aprobacién de-
bera ser presentada por el fabricante para solicitar la Licencia para Configuracion
de Modelo.

- Modificar los limites maximos de emisién de contaminantes al medio ambiente
y los procedimientos de ensayo establecidos en este articulo, para los motores y
vehiculos automotores nuevos y usados.

- Delegar en otros organismos atribuciones previstas a los fines de que emitan
los certificados en lo relativo al cumplimiento de las emisiones de gases contami-
nantes y nivel sonoro en vehiculos automotores nuevos. El INSTITUTO NACIO-
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NAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL podra emitir los certificados pertinentes.

- Introducir nuevos limites maximos de emisiéon de contaminantes no previstos
en este articulo, tanto para los motores y vehiculos automotores nuevos como
usados que utilicen combustibles liquidos y gaseosos.

- Modificar los limites maximos de nivel sonoro emitido por vehiculos automoto-
res nuevos y usados, y los procedimientos de ensayo establecidos en este arti-
culo.

- Definir los métodos de ensayo, mediciones, verificaciones, certificaciones y do-
cumentaciéon complementaria, necesarios para el cumplimiento de este articulo.

- Supervisar y fiscalizar el cumplimiento de lo establecido en este articulo, sin
perjuicio de la competencia de los organismos involucrados.

Las exigencias del presente articulo, se aplicaran tanto para vehiculos naciona-
les como importados, adoptandose las definiciones incluidas en el ANEXO M que
forma parte integrante de la presente.

2. Valor limite de emisién de contaminantes para vehiculos automotores nuevos:
2.1. Vehiculos livianos con motor de ciclo Otto o Diesel, nuevos.

Para todo vehiculo liviano nuevo con motor de ciclo Otto o Diesel, se establecen
los siguientes limites de emisiones:

2.1.1. Emisiones de gases de escape.

La emision de gases de escape de toda configuracion de vehiculo liviano, no de-
bera exceder los valores siguientes:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 24.0 g/km
HIDROCARBUROS 2,1 g/km
OXIDO DE NITROGENO 2,0 g/km
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA* 3%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA* 600pm

*Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

A toda configuracion de vehiculo automotor liviano de fabricacion nacional en
produccion antes del 1° de Julio de 1994, sélo seran exigibles los valores en mar-
cha lenta.

A partir de la entrada en vigencia de esta Reglamentacion, la emision de gases
de escape de toda nueva configuracion de vehiculo liviano de pasajeros de fa-
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bricacién nacional y todo vehiculo liviano de pasajeros importado, no debera ex-
ceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 12,0 g/km
HIDROCARBUROS 1,2g/km
OXIDO NITROGENO 1,4 glkm
MATERIAL PARTICULADO** 0,373 g/km
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA* 2,5%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA* 400ppm

*Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

**Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel a partir del 1° de Enero
de 1996.

A partir del 1° de Enero de 1998, la emision de gases de escape de todo nuevo
modelo de vehiculo liviano de pasajeros de fabricacion nacional y todo vehiculo
liviano de pasajeros importado, no debera exceder los valores de la siguiente
tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIiMITE
MONOXIDO DE CARBONO 6,2g/km
HIDROCARBUROS 0,5g/km
OXIDO DE NITROGENO 1,43 g/km
MATERIAL PARTICULADO** 0,16 g/km
MATERIAL PARTICULADO*** 0,31 g/km
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA* 0,5%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA* 250ppm

*Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

**Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel con una masa de re-
ferencia que no exceda los 1.700kg.

***Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel con una masa de re-
ferencia de mas de 1.700kg.

A partir del 1° de Enero de 1999, la emisién de gases de escape de todo vehi-
culo comercial liviano, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:
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CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 2,0 g/km
HIDROCARBUROS 0,3 g/km
OXIDO DE NITROGENO 0,6 g/km
MATERIAL PARTICULADO** 0,124 g/km
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA* 0,5%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA* 250ppm

*Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.
**Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel.

Procedimiento de ensayo y medicion: Los procedimientos de ensayo, los siste-
mas de toma de muestra, andlisis y medicion de emisiones de gases contaminan-
tes por el escape de vehiculos livianos, deberan estar de acuerdo con el CFR
("Code of Federal Regulations" de los Estados Unidos de América), Titulo 40 -
Proteccion del Ambiente, Parte 86 - Control de la Contaminacién del Aire por Ve-
hiculos Automotores Nuevos y Motores para Vehiculos Nuevos: Certificacion y
procedimientos de ensayo y el ANEXO N que forma parte de la presente regla-
mentacion.

2.1.2. Emisiones de gases de carter.

La emision de gases de carter de todos los vehiculos automotores debera ser
nula en cualquier régimen de trabajo del motor y garantizada por dispositivos de
recirculacion de estos gases, a excepcion de los motores turboalimentados, en
cuyo caso, para cuantificar la emisiéon de gases de carter se sumara a la de hidro-
carburos por el escape.

2.1.3. Emisiones evaporativas.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, la
emision evaporativa de combustible de toda nueva configuracion de vehiculo au-
tomotor liviano de fabricacion nacional y todo vehiculo automotor liviano impor-
tado, equipado con motor de ciclo Otto, no debera exceder el limite maximo de
DOS GRAMOS (2,0 gr.) por ensayo, de acuerdo al procedimiento de ensayo y
medicién que sera establecido por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES
Y AMBIENTE HUMANO. (Limite méaximo sustituido por art. 17 de la Resolucién
N° 1270/2002 de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable B.O.
05/12/2002, a partir del 01/01/2004)

2.1.4. Emisiones de particulas visibles por el escape.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, la
emision de particulas visibles por el tubo de escape en el ensayo bajo carga de
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los motores ciclo Diesel, y de los vehiculos livianos con ellos equipados, deberan
cumplir con el punto 2.2.3.

2.1.5. Consideraciones generales.

El fabricante podra solicitar a la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y
AMBIENTE HUMANO la excepcion al cumplimiento de los limites maximos de
emision de gases de escape, para los vehiculos livianos cuya produccion sea in-
ferior a las MIL (1.000) unidades por afio y que tengan la misma configuracion de
carroceria, independientemente de su mecanica y del tipo de terminacién dispo-
nible.

También podran ser exceptuados aquellos vehiculos que perteneciendo a una
misma configuracion de modelo a la cual les sea aplicable los limites maximos de
emisién, constituyan una serie para uso especifico (uso militar, uso en pruebas
deportivas y lanzamientos especiales).

El total general maximo admitido por fabricante serd de DOS MIL QUINIENTAS
(2.500) unidades por afio.

El fabricante debera garantizar por escrito los limites maximos establecidos para
los vehiculos automotores livianos, por lo menos durante OCHENTA MIL KILO-
METROS (80.000 km) o CINCO ANOS (5 afios) de uso, seguin aquello que ocurra
primero. A opcion del fabricante dicha garantia podra ser reemplazada si los limites
de emisiones son cumplidos con una diferencia del DIEZ POR CIENTO (10 %)
en menos del valor limite establecido para cada contaminante.

2.2. Vehiculos pesados con motor de ciclo Diesel, nuevos.

Para todo vehiculo pesado equipado con motor de ciclo Diesel se establecen
los siguientes limites de emisién de gases, particulas visibles y material particulado
por el escape, de emision de gases de carter y durabilidad de dispositivos anti-
contaminantes.

(Nota: Por art. 20 de Resolucion N° 1270/2002 de la Secretaria de Ambiente y
Desarrollo Sustentable B.O. 05/12/2002, se modifica la caracterizacion de los mo-
tores pesados de ciclo Diesel, mencionados en los epigrafes de las tablas conte-
nidas en el apartado 2.2 del articulo 33 del decreto P.E. N° 779/95, para los cuales
el valor limite de Material Particulado debera ser multiplicado por un coeficiente
de UNO CON SIETE DECIMAS (1,7). Este limite se deberé aplicar a motores que
presenten un volumen de hasta CERO CON SIETE DECIMETROS CUBICOS (0,7
dm3) por unidad de cilindro y una velocidad angular mayor a REVOLUCIONES
POR MINUTO (3000 RPM), independientemente de la potencia méaxima gene-
rada.)

2.2.1. Emisiones de gases de escape.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, la
emision de gases de escape de todo vehiculo automotor pesado equipado con
motor de ciclo Diesel, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:
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CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 11,2 g/kWh
HIDROCARBUROS 2,4 glkWh
OXIDO DE NITROGENO 14,4g/kWh

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion para
todo 6mnibus urbano, y a partir del 1° de Enero de 1996 para todo vehiculo pe-
sado equipado con motor de ciclo Diesel, la emision de gases de escape no de-
bera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 4,9 g/kWh
HIDROCARBUROS 1,23 g/kWh
OXIDO DE NITROGENO 9,0 g/lkWh

A partir del 1° de Enero de 1998 para todo 6mnibus urbano, y a partir del 1° de
Enero del afio 2000 para todo vehiculo pesado equipado de ciclo Diesel, la emi-
sion de gases de escape no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 4,0 g/lkWh
HIDROCARBUROS 1,1 g/kWh
OXIDO DE NITROGENO 7,0 g/kWh

Procedimiento de ensayo y medicion: La especificacion del combustible, los pro-
cedimientos de ensayo, los sistemas de toma de muestras y analisis para la de-
terminacion de emisiones de gases contaminantes por el tubo de escape de los
motores ciclo Diesel, asi como la conformidad de la produccion, deberan estar de
acuerdo con la Directiva 88/77/CEE (3 de Diciembre de 1987) por la Directiva
91/542/CEE (1 de Octubre de 1990) del Consejo de Comunidades Europeas (ciclo
de ensayo en 13 estados de carga y regimenes de funcionamiento del motor).

2.2.2. Emisiones de gases de carter.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, la emi-
sion de gases de carter de todos los vehiculos pesados equipados con motores de
ciclo Diesel, debera ser nula en cualquier régimen de trabajo del motor y garantizada
por dispositivos de recirculacion de estos gases, a excepcion de los motores turbo-
alimentados, en cuyos casos, para cuantificar la emision de gases de carter se su-
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mara a la de hidrocarburos por el escape.
2.2.3. Emisiones de particulas visibles por el escape.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, la emi-
sién de particulas visibles (humos) por el tubo de escape en el ensayo bajo carga
de los motores de ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equipados, no
debera exceder los valores de la siguiente tabla:

Flujo nominal G Coeficiente de Flujo nominal G  Coeficiente de

litros/segundo absorcion (Km-1)  litros/segundo  absorcion (Km-1)

<42 2,26 120 1,37
45 2,19 125 1,345
50 2,08 130 1,32
55 1,985 135 1,30
60 1,90 140 1,27
65 1,84 145 1,25
70 1,775 150 1,225
75 1,72 155 1,205
80 1,665 160 1,19
85 1,62 165 117
90 1,575 170 1,155
95 1,535 175 1,14
100 1,495 180 1,125
105 1,465 185 1,11
10 1,425 190 1,095
15 1,395 195 1,08
>200 1,065

En todo proceso de certificacion se debera determinar la emision de particulas
visibles por el tubo de escape (humo) en aceleracion libre.

Procedimiento de ensayo y medicién: La especificacién del combustible, los
procedimientos de ensayo, los sistemas de toma de muestras y medicién para la
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determinacién de particulas visibles (humo), asi como la conformidad de la pro-
duccion, deberan estar de acuerdo con el Reglamento N° 24 de las Naciones
Unidas revision 2 incluida la serie 03 de enmiendas del 20 de abril de 1986 (en-
sayo en regimenes estabilizados sobre la curva de plena carga), segun se detalla
en el Anexo N que forma parte de la presente reglamentacion.

2.2.4. Emisiones de material particulado por el escape.

A partir del 1° de Enero de 1996, la emision de material particulado por el tubo
de escape de los motores ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equi-
pados, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MATERIAL PARTICULADO* 0,4 g/kWh

*En el caso de motores con una potencia de 85 kW o menos, el valor limite se
multiplica por un coeficiente UNO CON SIETE DECIMAS (1,7).

A partir del 1° de Enero del afio 2000, la emision de material particulado por el
tubo de escape de los motores ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos
equipados, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MATERIAL PARTICULADO* 0,15 g/kWh

*En el caso de motores con una potengia de 85 kW o0 menos, el valor limite se multiplica
por un coeficiente UNO CON SIETE DECIMAS (1,7).

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO deber4 ra-
tificar o rectificar los valores limites de la tabla precedente y las fechas de aplicacion,
que se establecen como metas a ser cumplidas en funcion de la disponibilidad de tec-
nologias apropiadas para el control de las emisiones contaminantes.

Procedimiento de ensayo y medicién: La especificacion del combustible, los procedi-
mientos de ensayo, los sistemas de toma de muestras y andlisis para la determinacion
de emisiones de material particulado por el tubo de escape de los motores ciclo Diesel,
asi como la conformidad de la produccion, deberan estar de acuerdo con la Directiva
88/77/CEE (3 de Diciembre de 1987) modificada por la Directiva 91/542/CEE (1° de Oc-
tubre de 1990) del Consejo de Comunidades Europeas (ciclo de ensayo en 13 estados
de carga y regimenes de funcionamiento del motor).

2.2.5. Consideraciones Generales.

El fabricante podra solicitar a la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AM-
BIENTE HUMANO la excepcién al cumplimiento de los limites maximos de emision de
gases y material particulado por el escape para los modelos de motores que equipan a
vehiculos pesados y que representan menos del 20 % de la produccién total anual, en
cuyo caso los modelos de motores exceptuados deberan cumplir con los limites maximos
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de emision inmediatamente anteriores; no obstante, por lo menos el 80 % de la produc-
cion total del fabricante debera cumplir con los limites vigentes.

Los limites méximos establecidos para los vehiculos pesados deberan ser garantizados
por escrito por el fabricante, por lo menos, durante CIENTO SESENTA MIL KILOME-
TROS (160.000 km) o CINCO (5) afios de uso, aquello que ocurra primero. Dicha ga-
rantia a opcién del fabricante podra ser reemplazada si los limites de emisiones son
cumplidos con una diferencia del DIEZ POR CIENTO (10 %) en menos del valor limite
establecido para cada contaminante.

2.3. Vehiculos pesados con motor de ciclo Otto, nuevos.

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO establecera
antes del 31 de Diciembre de 1995, los valores limites de emision de mondxido de car-
bono, hidrocaburos y 6xido de nitrégeno en el tubo de escape para todo vehiculo pesado
con motor ciclo Otto, en base a los estudios que se realicen y convocara a los fines de
analisis a los organismos y entidades afectados al problema.

3. Niveles de emisién sonora para vehiculos automotores:
3.1. Nivel sonoro de ruido emitido segun método dinamico.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacién, el nivel so-
noro de ruido emitido por todo vehiculo automotor nacional o importado no debera ex-
ceder los valores de la siguiente tabla:

Categoria de Vehiculos Valor en dB(A)

a) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad
no mayor a los 9 asientos, incluyendo el del conductor. 82

b) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad
mayor de 9 asientos, incluyendo el del conductor, y con un peso maximo
que no exceda los 3.500kg. 84

c) Vehiculos para el transporte de cargas con un peso maximo
que no exceda los 3.500 kg. 84

d) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad
mayor de 9 asientos, incluyendo el del conductor,y con
un peso maximo mayor a los 3.500 kg. 89

e) Vehiculos para el transporte de cargas con un
peso maximo mayor a los 3.500 kg. 89

f) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad
mayor de 9 asientos, incluyendo el del conductor, y con un motor
cuya potencia sea igual o mayor a 147 kW (200CV). 91

g) Vehiculos para el transporte de cargas que tienen una potencia
igual o mayor a 147 kW y un peso maximo mayor a los 12.000 kg. 91
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A partir del 1° de Enero de 1997, el nivel sonoro de ruido emitido por nueva configura-
cién de vehiculo automotor nacional y todo automotor importado no debera exceder los
valores de la siguiente tabla:

Categoria de Vehiculos dB (A)
a) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad
no mayor de 9 asientos, incluyendo el del conductor. 77
b) Vehiculos para el trans- Con un peso maximo que no
porte de pasajeros con una exceda los 2.000kg. .
capacidad mayor de 9 asien-
tos, incluyendo el del conduc- .
tor; vehiculos para el Con un peso maximo mayor a
transporte de cargas. los 2.000kg. pero que no exceda
los 3.500Kg. 79
c¢) Vehiculos para el trans- ,Cc,’n Ay g dfslsn;v\?otencia
porte de pasajeros con una maX|E:na menor a 80
capacidad mayor de 9 asien- (240CV) _
tos, incluyendo el del conduc-  Con un motor de una potencia
tor, y con un peso maximo maxima igual o mayor a 150 kW
mayor a los 3.500 kg. (240CV) 83
Con un motor de una potencia
maxima menor a 75 kW (102CV) 81
d) Vehiculos para el trans- Con un motor de una potencia
porte de cargas y con un peso  maxima igual o mayor a 75 kW
maximo mayor a los 3.500 kg pero menor a 150 kW (>102CV y
<204CV) 8
Con un motor de una potencia
maxima igual o mayor a 150 kW 4
(240CV) 8

Para los vehiculos con un peso maximo que no exceda TRES MIL QUINIENTOS KI-
LOGRAMOS (3.500 kg) equipados con motores de ciclo Diesel de inyeccion directa, los
valores limites de la tabla anterior se incrementan en UN DECIBEL A (1 dB (A)).

Procedimiento de ensayo y medicion: Los ensayos y la medicién del nivel sonoro de
ruido emitido segun el método dinamico, se efectuaran aplicando la norma IRAM-CETIA
9C.
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3.2.Nivel sonoro de ruido emitido segun método estatico:

Habiéndose realizado el ensayo para medicion de ruido emitido segun el método di-
namico, y estando el vehiculo para su homologacién, se debera realizar la medicién de
nivel sonoro de ruido emitido segun el método estatico para definir el valor caracteristico
de cada configuracion de vehiculo y obtener una referencia base para evaluar a los mis-
mos cuando estén en uso.

Ningun vehiculo en circulacion podra emitir un nivel sonoro de ruido, segun el método
estatico, que sea mayor al valor de referencia homologado para cada configuracion de
vehiculo, con una tolerancia de TRES DECIBELES (3 dB) para cubrir la dispersion de
produccidn, la influencia del ruido ambiente en la medicién de verificacion y la degrada-
cién admisible en la vida del sistema de escape.

Para toda configuracion de vehiculo, en el que el valor no sea homologado por el fa-
bricante o importador por haber cesado su produccion, regira el valor maximo declarado
por el fabricante o importador en la respectiva categoria.

Procedimiento de ensayo y medicién: La medicién del nivel sonoro de ruido emitido,
segun el método estatico, se efectuara aplicando la norma IRAM-CETIA 9 C-1.

4. Niveles de emision de contaminantes para vehiculos automotores,
4.1. Vehiculos automotores usados equipados con motor de ciclo Otto.

Todo vehiculo automotor equipado con motor de ciclo Otto en circulacién debera cum-
plir con los siguientes limites de emisiones de gases de escape medidos en marcha
lenta, referido al uso de nafta comercial:

4.1.1. Vehiculos en circulacion fabricados entre el 1° de Enero de 1983 hasta el 31 de
Diciembre de 1991:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA 4,5%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA 900 ppm

4.1.2. Vehiculos en circulacion fabricados entre el 1° de Enero de 1992 hasta el 31 de
Diciembre de 1994

CONTAMINANTE VALOR LIiMITE
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA 3,0%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA 600 ppm
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4.1.3.Vehiculos en circulacién fabricados a partir del 1° de Enero de 1995:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA 2,5%
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA 400 ppm

Procedimiento de ensayo y medicion: Los métodos de ensayo y en el ANEXO N que
forma parte de la presente reglamentacion.

4.2. Vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Diesel, usados.

Todo vehiculo automotor equipado con motor ciclo Diesel en circulacion debera
cumplir con los siguientes limites de particulas visibles (humos negros) por el
tubo de escape en aceleracion libre, referidos al uso de gas oil comercial:

4.2.1. Vehiculos en circulaciéon desde el 1° de Julio de 1994:

Medicion por filtrado: INDICE BACHARACH 6

Medicion con opacimetro: COEFICIENTE DE ABSORCION 2,62 m-1

A partir del 1° de Julio de 1997 los vehiculos que se encuentren en circulacién
desde el 1° de Julio de 1994:

Medicion por filtrado: INDICE BACHARACH 5

Medicion con opacimetro: COEFICIENTE DE ABSORCION 2,62 m-1

4.2.2. La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO
establecera nuevos limites de particulas visibles (humo) para vehiculos automo-
tores usados.

Procedimiento de ensayo y medicion: Los métodos de ensayo y de medicién
de particulas visibles (humo) en aceleracion libre, estan establecidos en el
ANEXO N que forma parte de la presente reglamentacion.

5. Condiciones generales.
5.1. Vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Otto, nuevos.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Otto deberan
proveer al consumidor (a través del manual del usuario del vehiculo) y a la red
de servicio autorizado (a través del manual de servicio), las siguientes especifi-
caciones:

a) emision de monodxido de carbono e hidrocarburos en marcha lenta, expresada
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en porcentaje (%) y partes por milléon (ppm), respectivamente;

b) velocidad angular del motor en marcha lenta, expresada en revoluciones por
minuto (rpm);

c¢) angulo de avance inicial de ignicion, expresado en grados sexagesimales (0);

d) otras especificaciones que el fabricante juzgue necesario divulgar para el co-
rrecto mantenimiento del vehiculo, atendiendo al control de las emisiones.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos livianos equipados con motor de ciclo Otto deberan de-
clarar antes del ultimo dia habil de cada semestre, los valores de la media y el
desvio estandar de las emisiones en marcha lenta, en ciclo de manejo y evapo-
rativas, de acuerdo a los ensayos establecidos en el parrafo 2.1., para todas las
configuraciones de los vehiculos en produccion; todos los valores deben repre-
sentar los resultados del control de calidad efectuado por el fabricante. El informe
debe explicar los criterios utilizados para la obtencion de los resultados y conclu-
siones.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos pesados equipados con motor ciclo Otto deberan decla-
rar antes del ultimo dia habil de cada semestre, los valores tipicos de emision de
monoxido de carbono e hidrocarburos en marcha lenta y los valores tipicos de
emision de monodxido de carbono, hidrocarburos y 6xido de nitrégeno en ensayo
bajo carga de todas las configuraciones de los vehiculos en produccién. Los in-
formes de los ensayos realizados deberan quedar a disposicion de la SECRE-
TARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO, para consulta.

(Nota: Por art. 18 de la Resolucion N° 1270/2002 de la Secretaria de Ambiente
y Desarrollo Sustentable B.O. 05/12/2002, se excluye de las declaraciones del
control de calidad, los resultados del ensayo de Emisiones Evaporativas para ve-
hiculos de ciclo Otto mencionados en el presente apartado.)

5.2. Vehiculos equipados con motor de ciclo Diesel.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos automotores equipados con motores de ciclo Diesel de-
beran proveer al consumidor (a través del manual del usuario del vehiculo) y a la
red de servicio autorizado (a través del manual de servicio), los valores maximos
especificados para la emision por el escape de particulas visibles (humo) segun
el procedimiento de aceleracion libre, teniendo en cuenta el valor certificado en
el punto 2.2.3. La emision de particulas visibles debera ser expresada simulta-
neamente en las siguientes unidades: grado de ennegrecimiento del elemento
filtrante y opacidad.

A partir de las fechas de entrada en vigencia de las exigencias de Reglamenta-
cion, los fabricantes de vehiculos automotores con motor de ciclo Diesel deberan
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declarar antes del ultimo dia habil de cada semestre, los valores de la media y el
desvio estandar de las emisiones de particulas visibles (humo), mondxido de car-
bono, hidrocarburos, 6xido de nitrégeno y material particulado, de acuerdo a los
ensayos establecidos en el parrafo 2.2., para todas las configuraciones de vehi-
culos en produccion; todos los valores deben representar los resultados del con-
trol de calidad efectuado por el fabricante. El informe debe explicar los criterios
utilizados para la obtencion de los resultados y conclusiones. Los informes de
los ensayos realizados deberan quedar a disposicion de la SECRETARIA DE RE-
CURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO, para consulta.

Para los vehiculos livianos equipados con motor de ciclo Diesel se aceptara
como alternativa al parrafo 2.1.1., la certificacion de las emisiones contaminantes
segun los valores limites, los métodos de ensayo y medicién establecidos en el
parrafo 2.2.1. del presente articulo.

5.3. Requisitos para todos los motores y vehiculos automotores.

Previo a la emisién de la Licencia para Configuracion de Modelo, cuyas carac-
teristicas se establecen en el Articulo 28 de la presente Reglamentacion, se re-
quiere la aprobacién por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y
AMBIENTE HUMANO de los aspectos relativos a emisiones de gases contami-
nantes y ruido, la cual determinara el procedimiento para la obtencion del Certi-
ficado de Aprobacion.

Los vehiculos livianos no estan sujetos a los requerimientos del punto 2.1. siem-
pre que los motores Diesel que los equipan estén certificados de acuerdo con
los requisitos del punto 2.2.

Los motores Diesel que equipan a los vehiculos pesados no estan sujetos a los
requerimientos del punto 2.2., siempre que los vehiculos estén certificados de
acuerdo con los requisitos del punto 2.1.

Para la certificacién de emisiones contaminantes y ruido la Autoridad Compe-
tente podra aceptar ensayos realizados en otros paises, la cual determinara el
procedimiento a seguir.

Para la aprobacion de las configuraciones de los vehiculos en lo referente a las
emisiones contaminantes, se aceptaran las homologaciones realizadas segun:

- El CFR ("Code of Federal Regulations" de los Estados Unidos de América),
Titulo 40 - Proteccion del Ambiente, Parte 86 (para modelos de vehiculos afo
1987 y posteriores) o equivalentes.

- Las Directivas 91/441/CEE (26 de Junio de 1991), 93/59/CEE (28 de Junio de
1993), 94/12/CEE (23 de Marzo de 1994) o posteriores de la Comunidad Econé-
mica Europea.

- Las Directivas 88/77/CEE (3 de Diciembre de 1987), 91/542/CEE (1° de Oc-
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tubre de 1990) o posteriores de la Comunidad Econdmica Europea.

Para la aprobacion de las configuraciones de los vehiculos en lo referente al
ruido emitido, se aceptaran las homologaciones realizadas segun:

- Las Directivas 81/334/CEE (13 de Abril de 1981), 84/424/CEE (3 de Setiembre
de 1984) o posteriores de la Comunidad Econémica Europea.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, todo
fabricante de vehiculos debera divulgar y destacar en los manuales de servicio y
del usuario del vehiculo, informacién sobre la importancia del correcto manteni-
miento del vehiculo para la reduccion de la contaminacion del medio ambiente.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, todo
material de propaganda relativo a un modelo de vehiculo, con contenido técnico
(fichas técnicas y manual del usuario), debera informar el consumo de combus-
tible, la potencia del motor en las condiciones de certificacién y su conformidad
con los limites maximos de emision de contaminantes. Para vehiculos livianos el
valor correspondiente sera el resultante de las mediciones efectuadas en el ciclo
de manejo para determinar emisiones por escape. Para vehiculos pesados sera
el consumo obtenido en los ensayos de emisiones por escape.

Los fabricantes deberan enviar mensualmente a la SECRETARIA DE RECUR-
SOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO los datos de venta por modelo, una
vez iniciada la comercializacion.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, el
tornillo de regulacion de la mezcla aire-combustible en marcha lenta y otros items
regulables de calibracion de motor, que puedan afectar significativamente la emi-
sion de gases, deberan ser lacrados por el fabricante o poseer limitaciones para
su regulacién, debiendo el vehiculo responder, en cualquier punto de la regulacion
permitida, a los limites de emisién de gases establecidos en el presente articulo.

El fabricante del vehiculo y/o motor debera presentar a la SECRETARIA DE RE-
CURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO un informe de las piezas, con-
juntos y accesorios que ejerzan influencia significativa en las emisiones de gases
de la configuracion del vehiculo, para la cual se solicita homologacion. Tales pie-
zas, conjuntos y accesorios solo podran ser comercializados para reposicion y
mantenimiento observando las mismas especificaciones del fabricante del vehi-
culo y/o motor a que se destinen y tuvieran aprobacion de control de calidad.

En el caso de piezas, conjuntos o cualquier accesorio que fueren comercializa-
dos sin la aprobacion del fabricante del vehiculo o motor a que se destinen, sera
necesario obtener el Certificado de Aprobacion, conforme a los procedimientos
establecidos por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANO.

Los documentos e informaciones a los que tuviera acceso dicha SECRETARIA,
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que fueran considerados como confidenciales por el fabricante, deberan ser uti-
lizados estrictamente para el cumplimiento del articulo y no se podran dar a co-
nocimiento publico o de otras industrias, sin la expresa autorizacion de aquél.
Los resultados de ensayos de vehiculos o motores en produccion no son consi-
derados confidenciales y, si estadisticamente fueren significativos, pueden ser
utilizados en la elaboracion de informaciones que seran divulgadas, previa co-
municacion al fabricante.

El procedimiento para la Certificacion de Conformidad de produccion con los li-
mites maximos de emision y para la certificacion de calidad de las piezas de re-
posicion, seran establecidos por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES
Y AMBIENTE HUMANO.

Los pedidos de Aprobacién de cada Configuracion de Modelo de motores y/o
vehiculos automotores livianos y pesados comercializados en el pais, deberan
ser presentados junto con los formularios de caracteristicas técnicas cuyo texto
y requerimientos constituyen el ANEXO O de la presente reglamentacion.

Incisos b) y ¢) Sin reglamentar.

d) La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA
PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS, del MINIS-
TERIO DE JUSTICIA, previo al patentamiento de un vehiculo, exigira al fabricante
o importador la correspondiente Licencia de Configuracion de Modelo, cuyo nu-
mero debera estar incorporado en el certificado de fabricacién o documento equi-
valente.

e) En lo referente al inciso e) del Articulo 33 y al inciso d) del Articulo 40 - Re-
quisitos para Circular-, de la Ley de Transito, se debera cumplir con la identifica-
cion de vehiculos (VIN) y las placas de identificacién de dominio, segun lo
detallado a continuacion:

1.- La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA
PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS, del MINIS-
TERIO DE JUSTICIA, es la Autoridad Competente de aplicacién en todos los as-
pectos relativos a la identificacion de vehiculos (VIN), a la grabacion del numero
de motor y a las placas de identificacion de dominio. Ademas, podra establecer
el grabado del nimero de dominio en motor y/o chasis en la oportunidad y forma
que ésta determine u otros codigos identificatorios que establezca.

2.- La identificacion de vehiculos (VIN), la grabacion del numero de motor y las
placas de identificacion de dominio, son obligatorias para todos los vehiculos au-
tomotores de fabricacidon nacional o importados, a partir de la fecha de entrada
en vigencia de la presente reglamentacion. Con el objeto de adecuar la grabacion
del numero de identificacién (VIN) en los modelos de vehiculos en produccion,
entrara en vigencia con caracter obligatorio a partir del 1° de Enero de 1996.
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3.- La grabacion del numero de identificacion de vehiculos (VIN) debera efec-
tuarla el fabricante, como minimo en un punto de localizacién del chasis o carro-
ceria monobloque de acuerdo con las especificaciones vigentes y formatos
establecidos por la norma internacional ISO 3779, con una profundidad minima
de DOS DECIMAS DE MILIMETRO (0,2 mm). Ademas de esta grabacion en el
chasis o carroceria monobloque de los vehiculos automotores, el fabricante de-
bera identificar como minimo con los caracteres VIS previstos en la norma ISO
3779, debiendo realizarla por grabacion de profundidad minima de DOS DECI-
MAS DE MILIMETRO (0,2 mm.) en la chapa o bien por etiqueta autoadhesiva,
la que sera destruible en caso de tentativa de remocion. En caso de utilizarse eti-
quetas autoadhesivas, las mismas deberan contar con la previa aprobacion del
REGISTRO NACIONAL DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR. Dicha identifi-
cacion con los caracteres VIS debera ser efectuada en los siguientes comparti-
mientos y componentes:

a) En el piso del vehiculo, bajo uno de los asientos delanteros;

)
b) En el montante de la puerta delantera lateral derecha;

c¢) En el compartimiento del motor;

d) En el parabrisas, o al menos en uno si es dividido, y en la luneta si existiese;

e) En por lo menos DOS (2) vidrios en cada lado del vehiculo, cuando existiese,
exceptuando los ventiletes.

Las identificaciones indicadas en d) y €) seran grabadas de acuerdo a lo previsto
en el parrafo anterior en los vidrios en forma indeleble, sin especificacion de pro-
fundidad y de forma tal que si son adulteradas deberan acusar sefiales de alte-
raciéon a simple vista.

Los vehiculos semiterminados (sin cabina, con cabina incompleta, tales como
los chasis para omnibus), quedan exceptuados de las identificaciones previstas,
las que seran implantadas por el fabricante que complemente el vehiculo con la
respectiva carroceria.

Las identificaciones previstas, deberan efectuarse en la fabrica del vehiculo o
en otro local, bajo la responsabilidad del fabricante o importador antes de su co-
mercializacion.

En el caso de chasis o carroceria monobloque no metalico la identificacion de-
bera estar grabada en placas metalicas incorporadas por moldeo en el material
del chasis o de la carroceria monobloque durante su fabricacion.

Para todos los fines previstos en el punto 3, el décimo digito del VIN (numero
de identificacion del vehiculo) que prevé la norma ISO 3779 esta reservado para
la identificacion del afio-modelo.

En los vehiculos de DOS (2) o TRES (3) ruedas, las grabaciones seran hechas
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como minimo en DOS (2) lugares, una en la columna de soporte de la direccidon
y la otra en el chasis (cuadro).

En los vehiculos remolques y semirremolques, las grabaciones seran hechas
como minimo en DOS (2) puntos localizados en el chasis en lugar visible a criterio
del fabricante.

Las regrabaciones y las eventuales sustituciones o reposiciones de etiquetas y
plaguetas cuando sean necesarias, dependeran de la autoridad competente in-
dicada en el punto 1.-, encargada de la registracion de los vehiculos y solamente
seran procesados por establecimientos por ella habilitados, mediante la compro-
bacion de la propiedad del vehiculo.

4.- El motor debera estar identificado mediante un cédigo alfanumérico grabado
bajo relieve, con una profundidad minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO
(0,2 mm.) en el bloque, en el lugar declarado por el fabricante o importador a la
Autoridad Competente.

5.- Los vehiculos deben tener en sus partes delantera y trasera una zona apro-
piada para fijar las placas de identificacion de dominio, cuyas dimensiones mini-
mas se indican seguidamente:

- ANCHO: CUATROCIENTOS MILIMETROS (400 mm).
- ALTURA: CIENTO TREINTA MILIMETROS (130 mm).

La distancia entre centros de los agujeros o ranuras de fijacion de las placas en
los lugares destinados al efecto, debe estar comprendida entre CIENTO SE-
SENTA MILIMETROS (160 mm.) y CIENTO NOVENTAY CINCO MILIMETROS
(195 mm.).

Las placas de identificacion de dominio deberan ser confeccionadas en metal
no oxidable. La cantidad de caracteres alfanuméricos, el color, modificaciones
dimensionales y otras caracteristicas seran establecidas por la autoridad com-
petente indicada en el punto 1.-.

CAPITULO Il
Parque Usado
ARTICULO 34.- REVISION TECNICA OBLIGATORIA.-

1.- Todos los vehiculos que integran las categorias L, M, N y O previstas y de-
finidas en el articulo 28 de esta Reglamentacion, para poder circular por la via
publica deberan tener aprobada la Revision Técnica Obligatoria (RTO) y podran
ser sometidos, ademas, a una Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la
via), que implemente la Autoridad Jurisdiccional correspondiente. Las revisiones
deberan acreditarse obligatoriamente mediante el respectivo Certificado de Re-
vision Técnica (CRT), el cual debera ser inmediatamente comunicado a la AGEN-
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CIANACIONAL DE SEGURIDAD VIAL para su incorporacion a su base de datos
y control de su vigencia, independientemente del informe que exija la Autoridad
Jurisdiccional correspondiente.

2.- Las unidades particulares CERO KILOMETRO (0 km.) que se incorporen al
Parque Automotor tendran un plazo maximo de gracia de TREINTA'Y SEIS (36)
meses a partir de su fecha de patentamiento inicial para realizar su primera Re-
vision Técnica Obligatoria (RTO) Periddica. Dicho plazo podra ser menor si asi
lo dispone la Autoridad Jurisdiccional (AJ).

Todos los vehiculos que no sean de uso particular realizaran la primera Revision
Técnica Obligatoria (RTO), segun lo disponga la Autoridad Jurisdiccional (AJ) co-
rrespondiente, que en ningun caso podra disponer un plazo de gracia mayor a
los DOCE (12) meses.

3.- La Revisién Técnica Obligatoria (RTO) periddica para las unidades particu-
lares tendra una vigencia efectiva de VEINTICUATRO (24) meses a partir de la
fecha de revision, cuando la antigliedad del vehiculo no exceda los SIETE (7)
afos desde su patentamiento inicial; para los vehiculos de mayor antigiiedad ten-
dra una vigencia efectiva de DOCE (12) meses.

Para estos casos la Autoridad Jurisdiccional puede establecer plazos menores,
salvo que trate de vehiculos que no sean de uso particular, para los cuales la vi-
gencia no puede ser mayor a DOCE (12) meses.

4 .- Los vehiculos detectados en inobservancia a lo establecido en los items 1,
2 6 3, podran ser emplazados en forma perentoria por la Autoridad Jurisdiccional
(AJ) a efectuar la Revision Técnica Obligatoria (RTO) y no podran salir de la ju-
risdiccion en la que se encuentran radicados, sin perjuicio de la aplicacion de las
penalidades correspondientes.

5.- Para el caso de vehiculos que hayan sufrido cualquier tipo de siniestro de
transito, se debera proceder a revalidar el Certificado de Revision Técnica (CRT)
en base a la modalidad que establezca la Autoridad de Aplicacién del sistema
que debera contemplar, como minimo, la inspeccion que asegure que los térmi-
nos de la RTO siguen vigentes y su debida acreditacion en el CRT que revalida.
En el caso en que en tal oportunidad se determine el posible deterioro de ele-
mentos de seguridad, tales como frenos, direccion, tren delantero, partes estruc-
turales del chasis o carroceria, el Certificado de Revisién Técnica (CRT) del
vehiculo perdera su vigencia y el vehiculo requerira de una nueva Revision Téc-
nica Obligatoria, la cual s6lo podra practicarse una vez reparados los mismos.
Tanto la caducidad como la revalidacion de los Certificados de Revisién Técnica
(CRT), debera ser comunicado en forma inmediata a La AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL para su registro y control.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, por su parte, debera comuni-
car la caducidad del Certificado de Revisiéon Técnica (CRT) a la Superintendencia

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

161



LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

de Seguros de la Nacién y a la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SE-
GURIDAD VIAL, para que procedan a intimar al asegurado, a través de las com-
pafias aseguradoras y al transportista, respectivamente, a regularizar su
situacion actualizando su RTO.

6.- En el caso de aquellos siniestros por los cuales resulte evidente el deterioro
de elementos de seguridad, tales como frenos, direccion, tren delantero, partes
estructurales del chasis o carroceria, el Certificado de Revisién Técnica (CRT)
perdera su vigencia y el vehiculo una vez reparado el vehiculo debe ser sometido
a una nueva RTO.

Esta circunstancia de evidente deterioro, debera ser comunicada a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL por la Autoridad de Constatacion interviniente,
mediante el Acta Siniestral que deben labrar, de modo que ésta proceda a las
notificaciones previstas en el inciso anterior a idénticos efectos.

La Autoridad Jurisdiccional (AJ) dispondra la Revision Técnica a realizar en
aquellos vehiculos que debido a un siniestro hayan sufrido deformaciones es-
tructurales, al efecto establecera los procedimientos e instrumental que el Taller
de Revisién Técnica (TRT) debe aplicar.

El taller que lleve a cabo la reparacion y el certificador habilitado seran respon-
sables de dejar constancia de esta circunstancia en el Certificado de Revisién
Técnica caducado.

7.- Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo particular de categoria L, M1,
N1 U O1 la que rija de acuerdo a su lugar de radicacion.

Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo de cualquier otra categoria o que
no sea de estricto uso particular, la que corresponda acorde al tipo de transporte
que realice.

a) Cuando el vehiculo realice transporte interjurisdiccional o internacional, la
Autoridad Jurisdiccional sera la Autoridad Nacional en Materia de Transporte -
Jurisdiccién Nacional (JN).

b) Cuando el vehiculo realice transporte intrajurisdiccional, la Autoridad Juris-
diccional sera la Respectiva Autoridad en Materia de Transporte — Jurisdiccion
Local (JL).

8.- Cada vehiculo dependera de sdélo una Autoridad Jurisdiccional (AJ) y debera
realizar la Revision Técnica Obligatoria (RTO) en los talleres que funcionen bajo
su oOrbita.

9.- El Certificado de Revision Técnica (CRT) de todo vehiculo de Jurisdiccion
Local (JL) permite que el vehiculo circule por cualquier jurisdiccién, siempre que
el mismo no realice un servicio de transporte.

10.- Siempre que el vehiculo circule fuera del ambito de su jurisdiccion, su Cer-
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tificado de Revision Técnica (CRT) tendra una validez adicional de DOS (2)
meses, vencida la misma para efectuar la Revision Técnica Obligatoria (RTO)
fuera de su jurisdiccion debera obtener expresa autorizacion de la Autoridad Ju-
risdiccional (AJ) donde se pretenda realizar la misma.

11.- Toda jurisdiccion podra exigir que cualquier vehiculo que circule por ella
supere los requisitos exigidos por la Revisién Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera
de la via), la cual tendra caracter gratuito.

12.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en lo pertinente a vehicu-
los particulares y la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD
VIAL, en lo relativo a vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas
de jurisdiccion nacional, deberan auditar el sistema de revision técnica obligatoria
previsto en el presente articulo en forma continua y seran la autoridad de aplica-
cion del mismo, debiendo llevar un registro de su actividad el cual se incorporara
a la base de datos de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

13.- Cada Autoridad Jurisdiccional dispondra, de acuerdo a sus prioridades, las
acciones necesarias para poner escalonadamente en funcionamiento el Sistema
de Revisién Técnica Obligatoria (RTO), con antelacion al 1° de julio de 2009.

14.- Cada Autoridad Jurisdiccional determinara el numero de talleres revisores
que funcionaran en su jurisdiccidn, garantizando los procedimientos a los que se
sujetara la seleccion y habilitacion de los mismos, lo que debera ser informado a
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

15.- Cada Autoridad Jurisdiccional debera establecer un régimen de sanciones
a aplicar a todos los talleres que funcionen bajo su jurisdiccion, el mismo debera
contemplar sanciones de apercibimiento, suspension temporaria y cierre defini-
tivo, pudiendo establecer sanciones econdmicas, de conformidad a lo previsto
en el Anexo 2 del Decreto N° 779/95.

En los casos en que se expidiesen Certificados de Revision Técnica (CRT) y/u
obleas sin haberse cumplimentado previamente la Revision Técnica, se encon-
trasen en el taller Certificados de Revision Técnica (CRT) firmados en blanco, se
impidiese el control de auditoria por cualquiera de los medios o no se encontrare
el Director Técnico responsable en el Taller de Revision Técnica (TRT), la Auto-
ridad Jurisdiccional debera disponer la sancién correspondiente que incluira el
cierre del taller.

16.- La Revisién Técnica Obligatoria (RTO) sera efectuada por talleres habilita-
dos al efecto, los cuales funcionaran bajo la "Direccion Técnica" de un responsa-
ble que debera ser Ingeniero Matriculado con incumbencias especificas en la
materia.

Los talleres habilitados tenderan como actividad exclusiva la realizacion de Re-
vision Técnica Obligatoria (RTO). Cada taller revisor contara con un sistema de
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registro de revisiones en el que figuraran todas las revisiones técnicas efectua-
das, sus resultados y las causales de rechazo en caso de corresponder.

17.- Todas las unidades se revisaran ajustandose a la planilla prevista en el
ANEXO J (J.1) de la presente reglamentacion.

18.- Todos los vehiculos automotores propulsados a Gas Natural Comprimido
(GNC), para poder acceder a la Revision Técnica Obligatoria (RTO) deberan exhibir
el cumplimiento de la Resolucion ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS N°
139 del 17 de marzo de 1995 y sus modificatorias o ampliatorias.

19.- El Taller de Revision Técnica Obligatoria ademas de entregar el Certificado
de Revision Técnica (CRT), debera adherir en el parabrisas delantero, como parte
del Sistema de Revisién Técnica Obligatoria, una identificacion de la habilitacion
otorgada a la unidad para facilitar el control a simple vista por parte de las autorida-
des en la via publica.

La misma consistira en una etiqueta autoadhesiva reflectiva con cadigos de se-
guridad direccionales inviolables que formen parte de su sistema 6ptico, que que-
dara inutilizada al ser desprendida y que garantice adecuadamente la imposibilidad
de falsificacion, la que sera provista por la Autoridad Jurisdiccional correspondiente.

La informacion de la etiqueta debera coincidir con la consignada en el Certificado
de Revision Técnica (CRT), manteniendo el mismo tipo de caracteristicas de segu-
ridad. Los colores bases de estas identificaciones seran renovados por afio calen-
dario, para obtener el maximo contraste posible, segun el siguiente orden de emision
a partir de 1996: 1) verde, 2) amarillo, 3) azul, 4) bermellén, 5) blando, 6) marrén,
7) repite la secuencia.

Esta identificacion, producto de la evolucién tecnoldgica, debera ser reemplazada
por otra herramienta que permita, como Unico medio de acreditaciéon de los datos
registrales y de seguridad del vehiculo, ademas de la incorporacion de los resulta-
dos de la Revisién Técnica Obligatoria, almacenar datos tales como la identificacion
de la chapa patente, del titular del rodado, entre otros vinculados al vehiculo nece-
sarios para su control de transito y seguridad vial.

Esta herramienta podra implementarse mediante un registro electrénico asociado
a un chip electronico autoalimentado adherido al vehiculo, la cual debera permitir
realizar los controles dinamicos de lectura y escritura de velocidades, verificacion
técnica, documentacion, robos, control fronterizo y cualquiera que determine la Au-
toridad de Aplicacion del Sistema de Revision Técnica Obligatoria regulada en el
presente articulo. El control debera efectuarse a cualquier velocidad, incluso a aqué-
llas superiores a las maximas permitidas.

Asimismo, la Autoridad de Aplicacion reglamentara la homologacion y el control
de esta herramienta.

20.- Siempre que el taller de Revision Técnica Obligatoria (RTO) se encuentre
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abierto debera estar presente un Director Técnico del mismo.

21.- Todo Taller de Revision Técnica Obligatoria debera contar con un minimo de
elementos mecanicos e instrumental que debera validar ante su respectiva Autori-
dad Jurisdiccional (AJ) o Autoridad Nacional.

Los elementos minimos con los que deberan contar los Talleres de Revision Téc-
nica (TRT) para su habilitacion, sin perjuicio de los que a futuro se puedan exigir de
acuerdo a los avances y requerimientos técnicos que la industria incorpore, seran
los siguientes:

a) Alineador 6ptico de faros con luxémetro incorporado.
b) Detector de holguras.

c) Calibre para la medicion de la profundidad de dibujo de la banda de rodamiento
de neumaticos.

d) Sistema de medicion para la determinacién de la intensidad sonora emitida por
el vehiculo (decibelimetro).

e) Analizador de gases de escape para vehiculos con motor ciclo Otto (CO y HC).

f) Analizador de humo de gases de escape para vehiculos con motor ciclo Diesel
(opacimetro o sistema de medicion por filtrado).

g) Instalaciones con elevador o fosa de inspeccion.

h) Crique o dispositivo para dejar las ruedas suspendidas y libres.
i) Lupas de DOS (2) y CUATRO (4) dioptrias.

j) Téster.

k) Frenometro (Desacelerémetro).

I) Dispositivo de verificacion de Alineacion de Direccion.

m) Dispositivo de Control de Amortiguacion.

n) Herramientas manuales e instrumentos menores de uso corriente y dispositivos
para calibracion del equipamiento.

El Taller de Revision Técnica estara facultado para adicionar a los elementos con-
signados, todas aquellas maquinas o elementos que puedan mejorar la operacion
sin que redunde en demoras o fraccionamientos de la inspeccién.

La Autoridad de Aplicacion podra actualizar el listado de equipamiento minimo exi-
gible.

22.- El Taller de Revision Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo
en un mismo predio y en un solo acto.

23.- El Taller de Revision Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo
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evaluando el estado general de éste en funcién del riesgo que pueda ocasionar su
circulacion en la via publica y de las condiciones especificas exigidas de acuerdo
al servicio que preste, cuando éste no sea de estricto uso particular.

A estos efectos, todo vehiculo podra quedar comprendido en uno de los TRES (3)
grados de calificacion siguiente, en funcién de las deficiencias observadas:

a. APTO: No presenta deficiencias o las mismas no inciden sobre los aspectos de
seguridad para circular en la via publica.

b. CONDICIONAL: Denota deficiencias que exigen una nueva inspeccion.

1 Cuando los vehiculos sean de caracter particular, éstos tendran un plazo maximo
de SESENTA (60) dias para realizar la nueva inspeccion.

2 Cuando los vehiculos no sean de caracter particular, éstos tendran un plazo ma-
ximo de TREINTA (30) dias para realizar la reinspeccion, intervalo durante el cual
no podran prestar servicios de transporte.

3 Los aspectos a controlar en la nueva inspeccion seran aquellos que presentaron
deficiencias en la primera oportunidad.

¢. RECHAZADO: Impedira al vehiculo circular por la via publica. Exigira una nueva
inspeccién técnica total de la unidad.

Asimismo, en cumplimiento de la verificaciéon de la Licencia de Configuracion de
Modelo (LCM) para los unidades nuevas CERO KILOMETRO (0 km), antes de in-
gresar al Servicio de Transporte de Pasajeros y Carga de Jurisdiccion Nacional y
para la totalidad del parque usado, debera exigir un informe de un certificador ha-
bilitado por la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de la SECRE-
TARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICAY SERVICIOS, en el que consta la correspondencia de cada
unidad con el prototipo aprobado con la respectiva Licencia de Configuracion de
Modelo, de lo que debera dar cuenta en el Certificado de RTO. Los talleres de re-
vision técnica informaran a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL o a la
COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL en su caso, el es-
tado de todas las unidades para vigilar permanentemente la configuracion respecto
al estado registrado.

24.- El Director Técnico ante deficiencias en la unidad procedera a la calificacion
del vehiculo haciendo constar la anomalia detectada, otorgando una nueva fecha
de verificacion, transcurrido dicho plazo la unidad calificada como condicional no
podra circular por la via publica.

25.- Cuando un vehiculo calificado como condicional o como rechazado no con-
curre a la segunda inspeccion, en el plazo otorgado, el taller debera comunicar esta
situacion a la Autoridad Jurisdiccional.

26.- El Taller de Revisién Técnica (TRT) debera contar con un Sistema de Registro
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de Revisiones que se utilizara para asentar las verificaciones realizadas, el resultado
de las mismas y, de corresponder, el motivo de rechazo. El propietario del vehiculo
y el Director Técnico responsable del taller deberan firmar dicho registro.

En este sistema también deberan asentarse las altas y las bajas del personal, ha-
ciéndolas constar en la columna de observaciones.

27 .- El Director Técnico tendra la obligacion de emitir y rubricar el Certificado de
Revisiéon Técnica (CRT) con los datos requeridos segun ANEXO J (J.2) de esta re-
glamentacion, el cual caducara automaticamente con la vigencia de la inspeccion.

28.- El Director Técnico del Taller no podra ocupar ningun cargo en otro taller ha-
bilitado a los mismos fines en un mismo horario.

29.- Los talleres de Revision Técnica Obligatoria deberan remitir de inmediato a
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL la informacion de los resultados de
las revisiones, mediante el instrumento que se ponga en vigencia a los fines de
llevar la estadistica de los datos del parque vehicular.

30.- Todos los vehiculos que circulen por la via publica podran ser sometidos a
una Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), la cual podra ser de ca-
racter aleatorio, por rutina o ante la presencia de una irregularidad detectable a sim-
ple vista. Las revisiones Rapidas Aleatorias (RRA) seran realizadas en los Talleres
de Revision Técnica Rapida (RTR).

31.- Los talleres de Revision Técnica Rapida (RTR) deberan ajustarse estricta-
mente a lo consignado en la planilla que como ANEXO J (J.3) forma parte integrante
del presente decreto.

32.- Una vez efectuada la Revision Rapida Aleatoria (RRA), se la asentara en el
Certificado de Revision Técnica (CRT) haciéndose constar las anomalias que pre-
sente el vehiculo y, en caso de que las mismas no impidan la circulacion, el plazo
para su repacion.

33.- Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR), podran ser de tipo movil,
pero en ningun caso seran habilitados sin contar con el instrumental y los elementos
adecuados para efectuar las verificaciones.

34.- Los talleres de Revisién Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un mi-
nimo de personal afectado que posibilite su operacion.

35.- Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un cartel
facilmente legible donde se hara constar su responsable, el personal que lo se-
cunda, su numero y la Autoridad que lo habilité.

36.- Los vehiculos que el encargado del puesto determine que sean revisados,
seran ubicados de forma tal que no entorpezcan el desplazamiento del transito. La
verificacion no podra tener una duracion superior a VEINTE (20) minutos, compu-
tados a partir de la orden de detencion del vehiculo.
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37.- Cada taller de Revisién Técnica Rapida (TRTR) llevara un libro foliado y ru-
bricado donde debera consignarse el lugar, la fecha y hora y el personal afectado.
En este libro se anotaran las irregularidades constatadas en los vehiculos, segun
lo indicado en el ANEXO J (J.4), que forma parte integrante de la presente regla-
mentacion.

38.- Con el propdsito de posibilitar el cumplimiento de la vigencia de la Revision
Técnica Obligatoria en todo el Territorio Nacional, los talleres inscriptos en el Re-
gistro Nacional de Talleres de Inspeccién Técnica de Vehiculos de Transporte de
Pasajeros y de Cargas de la Resolucion N° 417 del 17 de septiembre de 1992 de
la SECRETARIA DE TRANSPORTE del ex MINISTERIO DE ECONOMIAY OBRAS
Y SERVICIOS PUBLICOS, en caso de ausencia del sistema de revision técnica en
alguna jurisdiccion debera efectuar dicha tarea para todos los vehiculos que integran
las Categorias L, M, Ny O. La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en co-
ordinacién con la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL,
aportara los recursos necesarios para cubrir las deficiencias de la capacidad ope-
rativa, implementando un sistema alternativo hasta tanto sea instaurado el mismo
en dicha jurisdiccion. (Articulo sustituido por art. 39 del Decreto N° 1716/2008 B.O.
23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 35.- Talleres de reparacion.

1. La clasificacion de los talleres de reparacion y de servicio se ajustara a lo esta-
blecido en el ANEXO K que es parte de la presente reglamentacion.

2. La Autoridad Jurisdiccional otorgara a los talleres de reparacion la habilitacion
para una o varias de las especialidades que el solicitante requiera, de conformidad
a las categorizaciones indicadas en la "Clasificacion de Talleres y Servicios" que
como ANEXO K, forma parte de la presente.

3. El organismo nacional competente establecera la némina de conjuntos o sub-
conjuntos de autopartes de seguridad y piezas comprendidas dentro de cada es-
pecialidad, y los manuales de procedimiento de reparacion y servicios.

4. Sera condicion de habilitacion de los talleres y servicios incluidos en el ANEXO
K de la presente, contar, ademas del requisito del Articulo 35 de la Ley, con las he-
rramientas y equipos adecuados a la o las especialidades para las cuales soliciten
su habilitacion.

5. La Autoridad Jurisdiccional podra realizar todas las verificaciones y comproba-
ciones que estime pertinentes, a efectos del control de los talleres y servicios habi-
litados.

6. Quienes no posean titulo Técnico o Profesional en la especialidad, para ser Di-
rector Técnico responsable de los Talleres de Reparacion, deberan obtener el Cer-
tificado que lo habilite en la especialidad de acuerdo a los requerimientos exigidos
por los organismos competentes.
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7. Los Directores Técnicos de los Talleres CLASE 1, 2 y 3, deberan poseer los
grados de capacitacion o aptitud que a continuacion se indican:

a. Obligacion del profesional universitario a cargo con titulo habilitante con incum-
bencia en la materia para:

- Modificacién de chasis, retiro o agregado de conjuntos.
- Modificacién de carrocerias.

- Modificacion de los Sistemas de Seguridad siguientes: Sistema de Frenos, Sis-
tema de Direccion, Sistema de Suspension, Sistema de Transmision.

- Modificacion de Motores o Repotenciacion.

Se entendera por "Modificacién" a todo trabajo que signifique un cambio o trans-
formacion de las especificaciones del fabricante para el modelo de vehiculo.

b. Obligaciéon conforme a lo prescrito en el item 6. precedente, exceptuandose por
Unica vez, a aquellos talleres mecanicos y gomerias que a la fecha de entrada en
vigencia de esta reglamentacion se encuentren habilitados por la Autoridad Juris-
diccional, sin perjuicio de asumir todas las responsabilidades prescritas en el item
11., para el caso de los talleres de reparacién o cambio de elementos, de:

- Motores.

- Chasis.

- Direccion.

- Suspension.

- Frenos.

- Carburacién y Encendido.

- Inyeccion.

- Control de Humos y Contaminantes.
- Alineacion y Balanceo.

- Sistema de Transmision.

- Sistema Eléctrico e lluminacion.

- Sistema de Combustible (Salvo GNC).
- Instrumental y Accesorios.

- Cerraduras de Seguridad.

Se entendera por reparacion o cambio de elementos a los trabajos que se realicen
cumpliendo con las especificaciones del fabricante de cada modelo de vehiculo.
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c. Obligacién del Director Técnico autorizado conforme a las normas y resolu-
ciones emanadas por el ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS (ENARGAS),
en la instalacion y/o reparacion de vehiculos automotores propulsados a Gas Na-
tural Comprimido (GNC).

d. Sdlo requerira de la habilitaciéon especifica, los talleres de reparacion y ser-
vicios no incluidos en los literales a. al c.

8. Los servicios de Clase 4, 5, y 6, y otros no incluidos en la presente reglamen-
tacion, deberan realizar su actividad segun los manuales de servicio especificos.

9. Un mismo taller podra tener mas de un Director Técnico de la misma o de
distintas especialidades para las cuales se lo ha habilitado.

10. Los talleres de reparacion o servicios deberan fijar en lugar visible el certi-
ficado de habilitacion, el que consignara las especialidades que podran ser ma-
teria de la actividad del mismo.

11. Sin perjuicio de las normas generales atributivas de la responsabilidad civil
y penal, el Director Técnico de un taller o servicio, respondera especificamente
en aquellos casos en los que las deficiencias en las reparaciones, montajes o re-
cambios con piezas no autorizadas ni certificadas, o utilizacién de materiales no
normalizados, sean causa de accidentes de transito.

12. Allos fines estadisticos y de estudio sectorial, las distintas Autoridades Ju-
risdiccionales remitiran anualmente al organismo nacional competente, en forma
sucinta y normalizada, todas aquellas novedades emergentes de la habilitacion
y registro de talleres y servicios, estableciendo lo referente a la fecha y forma de
presentacion de la informacion requerida.

13. El taller debe disponer de un sistema de registro de reparaciones que con-
tendra los siguientes datos:

a) Numero de orden.

b) Fecha.

c) Marca.

d) Modelo.

e) Dominio.

f) Titular.

g) Reparaciones efectuadas (con el listado de los elementos cambiados).

h) Final de obra o motivo de retiro de la unidad sin final de obra, indicando re-
paraciones faltantes.

i) Observaciones.
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j) Firma del Director Técnico.
k) Firma del responsable del vehiculo.

Un comprobante del registro debe ser entregado al usuario y su copia sera ar-
chivada por el taller. El sistema de registro de reparaciones puede estar incluido
junto al de facturacion.

14. Los talleres deberan conservar las facturas de compras de autopiezas y ma-
terial normalizado y las copias de los comprobantes de las reparaciones efectua-
das, durante un periodo de CINCO (5) afios.

TiTULO VI

LA CIRCULACION

CAPITULO |

Reglas Generales

Art. 36. — PRIORIDAD NORMATIVA.— Sin reglamentar.

Art. 37. — EXHIBICION DE DOCUMENTOS.— Sélo procedera la retencion de
documentos en los supuestos contemplados en el inc. b) del Art. 72 de la Ley N°
24.449 objeto de reglamentacion.

Los documentos exigibles son, ademas de los contemplados en el Art. 40 de la
Ley N° 24.449, los siguientes:

Documento de identidad;
Comprobante de pago del impuesto a la radicacién del vehiculo;
Constancia de Revision Técnica Obligatoria en vigencia;

Art. 38. — PEATONES Y DISCAPACITADOS.— Cuando no existiera senda pe-
atonal habilitada exclusivamente para personas con discapacidad se considera
tal a la franja imaginaria sobre la calzada, inmediata al cordén, que comunica la
rampa con la senda peatonal.

Art. 39. — CONDICIONES PARA CONDUCIR.— Los automotores seran con-
ducidos con ambas manos sobre el volante de direccién, excepto cuando sea
necesario accionar otros comandos. El conductor no debe llevar a su izquierda o
entre sus brazos a ninguna persona, bulto o animal, ni permitira que otro tome el
control de la direccion.

Art. 40. — REQUISITOS PARA CIRCULAR. El incumplimiento de las disposi-
ciones de este articulo impide continuar la circulacion hasta que sea subsanada
la falta, sin perjuicio de las sanciones pertinentes.

a) Portar la Licencia Nacional de Conducir otorgada conforme a las nuevas exi-
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gencias. En caso de pérdida, robo o cambio de jurisdiccidn, se entregara en re-
emplazo otra, por lo que le resta de vigencia.

b) Portar la cédula de Identificacion del Automotor (cédula verde). La legitima
tenencia de la misma sera suficiente acreditacion del uso legal del vehiculo por
cualquier conductor, sin que pueda serle impedida la circulacion salvo que haya
sido obtenida mediante robo, hurto, engafio o abuso de confianza u otras excep-
ciones que establezca la Autoridad de Aplicacion del presente.

c) La posesion del comprobante de seguro obligatorio disefiado por la SUPE-
RINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION, sera prueba suficiente de la vi-
gencia del seguro obligatorio de automotores exigido por el articulo 68 de la Ley
N° 24.449, solo por el periodo indicado en su texto, el cual sera anual salvo las
excepciones reglamentariamente previstas. Una vez otorgado, no se podra opo-
ner a su validez el vencimiento o caducidad por falta de pago.

d) La placa identificatoria de dominio debe ajustarse a las caracteristicas indi-
cadas en el inciso e.5 del articulo 33 del presente decreto.

Todo automotor (incluido acoplados y semirremolques), destinado a circular por
la via publica, debe llevarla colocada, sin excepcion alguna, en el lugar indicado
para ello.

Sélo se admitiran en los vidrios los aditamentos que tengan fines de identifica-
cion (oficiales o privados), de acuerdo a lo dispuesto en el inciso q) del articulo
49 del presente Anexo.

e) Sin reglamentar.

f.1. El matafuego que se utilice en los vehiculos debe estar construido segun
las normas IRAM correspondientes, debiendo ubicarse al alcance del conductor
dentro del habitaculo, con excepcion de los mayores a UN KILOGRAMO (1 kg)
de capacidad. El soporte debe impedir su desprendimiento, aun en caso de coli-
sion o vuelco, pero debe poder ser facilmente liberado para su empleo y ubicarse
en lugar que no cree riesgos, no pudiendo estar en los parantes del techo, ni uti-
lizarse abrazadera elastica. Tendran las siguientes caracteristicas:

f.1.1. Para los automotores de la categoria M1 y N1, un matafuego de las ca-
racteristicas dispuestas en el articulo 29 a) apartado 6.2.b de la presente regla-
mentacion.

f.1.2. Los demas vehiculos de la categoria M y N llevaran extintores con indica-
dor de presién de carga, de las siguientes caracteristicas:

f.1.2.1. Los de la categoria N1 no comprendidos en el punto anterior y los M2.
Llevaran un matafuego e potencial extintor de 5 B;

f.1.2.2. Los de categorias M3, N2 y N3 llevaran un matafuego con potencial ex-
tintor de 10 B;
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f.1.2.3. Los de transporte de mercancias y residuos peligrosos, el extintor estara
de acuerdo a la categoria del mismo y al tipo de potencial extintor que determine
el dador de carga. Asimismo, debe adoptar las indicaciones prescriptas en el Re-
glamento de Transporte de Mercancias y Residuos Peligrosos que se aprueba
como ANEXOS de la presente reglamentacién y en la Ley N° 24.051, de acuerdo
al siguiente criterio: el matafuego tendra la capacidad suficiente para combatir
un incendio de motor o de cualquier otra parte de la unidad y de tal naturaleza
que si se emplea contra el incendio de la carga no lo agrave vy, si es posible, lo
combata.

Si el vehiculo esta equipado con instalacion fija contra incendio del motor, con
sistemas automaticos o que puedan ponerse faciimente en funcionamiento, las
cantidades indicadas podran ser reducidas en la proporcion del equipo instalado.

El sistema de sujecidén debe garantizar la permanencia del matafuego en el
mismo, aun en caso de colisién o vuelco, sin impedir su facil extraccion en caso
de necesidad.

f.2. Las balizas portatiles, en cantidad de dos por lo menos, se portaran en lugar
accesible y deben ajustarse a las siguientes caracteristicas:

f.2.1. Las retrorreflectivas deben tener forma de triangulo equilatero con una su-
perficie no menor de CINCO DECIMAS DE METRO CUADRADO (0,5 m2), una
longitud entre CUATRO y CINCO DECIMAS DE METRO (0,4 a 0,5 m), y un
ancho comprendido entre CINCO y OCHO CENTESIMAS DE METRO (0,05 a
0,08 m). Tal superficie debe contener material retrorreflectante rojo en un minima
de DOSCIENTAS CINCUENTA CENTESIMAS DE METRO CUADRADO (0,25
m2). El resto puede ser material fluorescente anaranjado, distribuido en su borde
interno. En la base tendran un soporte que asegure su estabilidad con vientos
de hasta SETENTA KILOMETROS POR HORA (70 km/h). En las restantes ca-
racteristicas cumplira con las especificaciones de norma IRAM 10.031/83 "Balizas
Triangulares Retrorreflectoras".

f.2.2. Las balizas portatiles de luz propia amarilla deben tener una visibilidad
horizontal en los TRESCIENTOS SESENTA GRADOS (360°), desde una distan-
cia, de noche y con buen tiempo, de QUINIENTOS METROS (500 m) y una ca-
pacidad de funcionamiento ininterrumpida no inferior a DOCE (12) horas. Deben
ser destellantes de CINCUENTA a SESENTA (50 a 60) ciclos por minuto, con
fuente de alimentaciéon auténoma y sistema eléctrico, que deberan estar total-
mente protegidas contra la humedad.

g.1. El nUmero de ocupantes se establecera conforme la relacion estipulada en
el inciso k) del presente articulo;

g.2. Los menores de DIEZ (10) afios deben viajar sujetos al asiento trasero con
el correaje correspondiente y los menores de CUATRO (4) afios deben viajar en
los dispositivos de retencion infantil correspondientes.
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g.3.1. Los ciclomotores no pueden llevar carga ni pasajero superior a CUA-
RENTA KILOGRAMOS (40 kg) y los pasajeros siempre deben viajar con casco
reglamentario;

g.3.2. Las motocicletas de DOS (2) ruedas no deben transportas mas de UN
(1) acompanante, el cual debe ubicarse siempre detras del conductor, ni carga
superior a los CIEN KILOGRAMOS (100 kg);

g.3.3. Se aplica en lo pertinente lo dispuesto en los articulos 53 a 58 y conse-
cuentemente el 72.c) del presente;

h) Las infracciones a los pesos y dimensiones maximas de los vehiculos ade-
mas de las sanciones establecidas en los Anexos Ry 2, conllevan el pago de
compensatorio por rotura de la via publica;

i) Las normas técnicas relativas a elementos de seguridad activa o pasiva, se
adaptaran a los convenios que sobre la materia se establezcan en el ambito in-
ternacional y, especialmente, del MERCOSUR.

j-1. Casco de seguridad para motocicleta: elemento que cubre la cabeza, inte-
gralmente o en su parte superior, para protegerla de eventuales golpes. Debe
componerse de los siguientes elementos:

j.1.1. Cascara exterior dura, lisa, con el perfil de la cabeza y con un relleno amor-
tiguador integral de alta densidad, que la cubra interiormente, de un espesor no
inferior a VEINTICINCO MILESIMAS DE METRO (0,025 mm);

j.1.2. Acolchado flexible, adherido al relleno, que ajuste el casco perfectamente
a la cabeza, puede estar cubierto por una tela absorbente;

j.1.3. Debe cubrir como minimo la parte superior del craneo partiendo de una
circunferencia que pasa DOS CENTESIMAS DE METRO (0,02 m) por arriba de
la cuenca de los ojos y de los orificios auditivos. No son aptos para la circulacion
los cascos de uso industrial u otros no especificos para motocicletas.

j.1.4. Sistema de retencion, de cintas de DOS CENTESIMAS de metro (0,02 m)
de ancho minimo y hebilla de registro, que pasando por debajo del mentdn sujeta
correctamente el casco a la cabeza;

j.1.5. Puede tener adicionalmente: visera, protector facial interior integrado o
desmontable y pantalla visora transparente;

j.1.6. Exteriormente debe tener marcas retrorreflectivas ubicadas de manera tal
que desde cualquier angulo de visién expongan una superficie minima de VEIN-
TICINCO CENTESIMAS DE METRO CUADRADO (0,25 m2);

j-1.7. Interiormente debe llevar una etiqueta claramente legible que diga: "Para
una adecuada proteccion este casco debe calzar ajustadamente y permanecer
abrochado durante la circulacion. Esta disefiado para absorber un impacto (seguin
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Norma IRAM 3621/62) a través de su destruccion o dafo. Por ello cuando ha so-
portado un fuerte golpe debe ser reemplazado (aun cuando el dafio no resulte
visible)";

j-1.8. El fabricante debe efectuar los ensayos de la Norma IRAM 3621/62 e ins-
cribir en el casco en forma legible e indeleble: su marca, nombre y domicilio, nu-
mero de inscripcion en el Registro Oficial correspondiente, pais de origen, mes 'y
afo de fabricacion y tamafio. También es responsable (civil y penalmente) el co-
merciante que venda cascos que no se ajusten a la normativa vigente;

j-2. Anteojos de seguridad:

j.2.1. Se entiende por tal el armazon sujeto a la cabeza que cubre el hueco de
los ojos con elementos transparentes, que los proteja de la penetracion de parti-
culas o insectos;

j.2.2. La transparencia no debe perturbar la vision ni distorsionarla, ni causar
cansancio, de conformidad con la norma IRAM 3621-8 "Protectores Oculares".

k) Los correajes de seguridad que posean los vehiculos determinaran el nimero
de ocupantes que pueden ser transportados en el mismo, siendo obligatorio su
uso para todos los ocupantes del vehiculo.

La instalacion de apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al parque
usado, s6lo puede ser exigido si el disefio original del asiento del mismo lo per-
mite conforme a las especificaciones de la norma técnica respectiva.” (Articulo
sustituido por art. 40 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir
de su publicacion en el Boletin Oficial.)

Art. 41. — PRIORIDADES.— La prioridad de paso en una encrucijada rige in-
dependientemente de quien ingrese primero al mismo.

El incumplimiento de cualquiera de los supuestos de este articulo tiene las san-
ciones establecidas en el Anexo 2.

a) En el caso de encrucijadas de vias de diferente jerarquia no semaforizadas
la prioridad de la principal podra establecerse a través de la sefializacion espe-
cifica.

Esta sefalizacion no es necesario colocarla en todas las encrucijadas sobre la
via principal.

b) y c) Sin reglamentar;

d) El cruce de una semiautopista con separador de transito debe hacerse de a
una calzada por vez, careciendo de prioridad en todos los casos;

e) Al aproximarse un vehiculo a la senda peatonal, el conductor debe reducir la
velocidad. En las esquinas sin semaforo, cuando sea necesario, debera detener
por completo su vehiculo para ceder el paso a los peatones;
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f) y g) Sin reglamentar;
Art. 42. — ADELANTAMIENTO.—

a) No puede comenzarse el adelantamiento de un vehiculo que previamente ha in-
dicado su intencion de hacer lo mismo mediante la sefial pertinente;

b) Sin reglamentar;

¢) Cuando varios vehiculos marchen encolumnados, la prioridad para adelantarse
corresponde al que circula inmediatamente detras del primero, los restantes deberan
hacerlo conforme su orden de marcha;

d) al h) Sin reglamentar;
Art. 43. — GIROS Y ROTONDAS.—

a) En las rotondas la sefial de giro debe encenderse antes de la mitad de cuadra
previo al cruce;

a.1. En caso de estar habilitados por la sefializacion horizontal o vertical, mas de
un carril de giro, la maniobra no debe interferir la trayectoria de los demas vehiculos
que giren por la rotonda;

a.2. Si por el costado derecho o carril especial circulan vehiculos de traccion a san-
gre (bicicletas, triciclos, etc.) y conservan su direccion, los vehiculos que giren, deben
efectuar la maniobra por detras de ellos;

b) al e) Sin reglamentar;
Art. 44. — VIAS SEMAFORIZADAS.—

a.1. Aun con luz verde, los vehiculos no deben iniciar la marcha hasta tanto la en-
crucijada se encuentre despejada y haya espacio del otro lado de ella, suficiente
como para evitar su bloqueo;

b) al f) Sin reglamentar;
Art. 45. — VIAMULTICARRILES.—
a) y b) Sin reglamentar;

c¢) La advertencia sobre cambio de carril, mediante la luz de giro, se realizara con
una antelacién minima de CINCO SEGUNDOS (5");

d) al g) Sin reglamentar;

Art. 46. — AUTOPISTAS.— En el ingreso a una autopista debe cederse el paso a
quienes circulan por ella.

a) al d) Sin reglamentar;

Art. 47. — USO DE LAS LUCES.— Durante la circulacion nocturna deben mante-
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nerse limpios los elementos externos de iluminacion del vehiculo.

Solo podran utilizarse las luces interiores cuando no incidan directamente en la vi-
sion del conductor;

a) Sin reglamentar;

b) El cambio de luz alta por baja debe realizarse a una distancia suficiente a fin de
evitar el efecto de encandilamiento.

c) al g) Sin reglamentar;
Art. 48. — PROHIBICIONES.—

a.1. Cualquier variacién en las condiciones fisicas o psiquicas respecto a las tenidas
en cuenta para la habilitacion, implican:

a.1.1. En caso de ser permanentes, una nueva habilitacién, adaptando la clase de
licencia, de corresponder;

a.1.2. En caso de ser transitorias, la imposibilidad de conducir mientras dure la va-
riacién, debiendo considerarse lo siguiente:

a.1.2.1. En el caso de ingesta de alcohol, debera estarse a lo previsto por el articulo
73 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95, y en consecuencia de detectarse mas de
MEDIO GRAMO (0,5 g) de alcohol por litro de sangre, su vehiculo debera ser se-
cuestrado en un sitio seguro que debera establecer la autoridad jurisdiccional com-
petente al efecto y de exceder el gramo de alcohol por litro de sangre, debera
adicionarse la sancion por incurrir en falta grave y la prevista por el articulo 86 de la
Ley N° 24.449;

a.1.2.2. La ingesta de drogas (legales o no) impide conducir cuando altera los pa-
rametros normales para la conduccién segura. En el caso de medicamentos, el pros-
pecto explicativo debe advertir en forma resaltada el efecto que produce en la
conduccion de vehiculos. También el médico debe hacer la advertencia;

a.1.3. Se consideran alterados los parametros normales para una conduccién se-
gura, cuando existe somnolencia, fatiga o alteracion de la coordinacién motora, la
atencion, la percepcion sensorial o el juicio critico, variando el pensamiento, ideacion
y razonamiento habitual. En tal caso se aplica el articulo 72.a.1;

b.1. La prohibicion de ceder o permitir la conduccién a personas sin habilitacion
para ello, comprende a los dependientes y familiares del propietario o tenedor del
vehiculo, no pudiendo éste invocar desconocimiento del uso indebido como exi-
mente;

b.2. Se considera permision a persona no habilitada para conducir, cuando el pro-
pietario o tenedor o una autoridad de aplicacion, conocen tal circunstancia y no la
han impedido;
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c¢) Sin reglamentar;
d) Sin reglamentar;

e) La autoridad local es la competente para establecer en cada caso la determina-
cién de "zona céntrica de gran concentracion de vehiculos”;

f) Sin reglamentar;

g) La distancia de seguridad minima requerida entre vehiculos, de todo tipo, que
circulan por un mismo carril, es aquélla que resulte prudente teniendo en cuenta la
velocidad de marcha y las condiciones de la calzada y del clima, y que resulte de
una separacion en tiempo de por lo menos DOS (2) segundos.

h) Cualquier maniobra de retroceso, en los casos permitidos, debe efectuarse a
velocidad reducida;

i) En zona rural el servicio de transporte de pasajeros para recoger o dejar a los
mismos debe ingresar en la darsena correspondiente, de no existir ésta se detendra
sobre la banquina, utilizando sus luces intermitentes de emergencia;

j) Sin reglamentar;

k)1. Cuando el paso a nivel se encuentre cerrado, el vehiculo quedara detenido
sobre el extremo derecho de su mano;

k.2. En el supuesto que las barreras se encuentren fuera de funcionamiento, sola-
mente podran transponerse, si alguna persona, desde las vias, comprueba que no
se acerca ningun tren;

1)1. Se entiende por "cubiertas con fallas" las que presentan deterioros visibles,
como cortaduras que lleguen al casco, desprendimientos o separaciones del caucho
o desgaste de la banda de rodamiento que deje expuestas las telas;

|.2. La profundidad minima de los canales de la banda de rodamiento es de UNO
CON SEIS DECIMAS DE MILIMETRO (1.6 mm). En neuméticos para motocicletas
la profundidad minima sera de UN MILIMETRO (1 mm)y en ciclomotores de CINCO
DECIMAS DE MILIMETRO (0,5 mm);

1.3. Los neumaticos de un mismo eje o conjunto (tandem), deben ser de igual ta-
manio, tipo, construccion, peso bruto y montados en aros de la misma dimension.
Se permite la asimetria so6lo en caso de utilizacion de la rueda de auxilio. Para auto-
moviles que usen neumaticos del tipo diagonal y radial simultdneamente, estos ulti-
mos deben ir colocados en el eje trasero;

I.4. Se prohibe la utilizacion de neumaticos redibujados, excepto para los casos
previstos en la Norma IRAM 113.337/93. Asimismo tampoco se pueden utilizar neu-
maticos reconstruidos en los ejes delanteros de dmnibus de media y larga distancia,
en camiones y en ambos ejes de motocicletas;
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m) y n) Sin reglamentar;

fi) Los vehiculos destinados para remolque de otros, deben contar con la habilita-
cién técnica especifica para su propdsito;

0) Solamente estaran permitidas las configuraciones de trenes de vehiculos que
conforme la clasificacién definida EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS TECNI-
CAS del articulo 28 del presente Anexo, conforme un conjunto compatible con la in-
fraestructura y la seguridad vial y resulten aprobados por la Autoridad de Aplicacion;

p) Este tipo de carga no debe sobrepasar el borde superior de la caja del camién,
cubriéndose la misma total y eficazmente con elementos de dimensiones y contex-
tura adecuadas para impedir la caida de los mismos;

q) Los elementos complementarios o aditamentos de identificacion del vehiculo,
de sus caracteristicas, del usuario o del servicio que presta, sélo pueden colocarse
en la parte inferior del parabrisas, luneta y/o vidrios laterales fijos;

r) Sin reglamentar;

s) La prohibicion de dejar animales sueltos rige para toda via de circulacion. La au-
toridad competente, el ente vial o la empresa responsable del mantenimiento del ca-
mino deben proceder a su retiro de la via publica.

Los arreos de hacienda que tengan que cruzar un camino, lo efectuaran en horas
diurnas, en forma perpendicular al mismo y con la mayor celeridad posible. En casos
de incendio, inundaciones o razones de comprobada fuerza mayor, los propietarios
de animales, quienes debieran sacar los mismos durante la emergencia, deberan
acompafarlos por una persona guia que se responsabilice de su conduccion;

t) Sin reglamentar;

u)1. Cuando fendmenos climatolégicos, tales como nieve, escarchilla, hielo y otras
circunstancias modifiquen las condiciones normales de circulacion, el conductor de-
bera colocar en los neumaticos de su vehiculo, cadenas apropiadas a tales fines.

u.2. Los vehiculos de traccion a sangre no pueden circular con un peso superior a
CINCO TONELADAS (5 Tn) para los de DOS (2) ejes, ni de TRES Y MEDIA TONE-
LADAS (3,5 Tn) para los de UN (1) solo eje;

v) Sin reglamentar;

w) Es de aplicacion lo previsto en el inciso a) del articulo 33 de la Ley N° 24.449 y
su reglamentacion;

x) Es de aplicacion lo previsto en el inciso q) del articulo 77 del Anexo 1 del Decreto
N° 779/95;

y) Sin reglamentar. (Articulo sustituido por art. 41 del Decreto N° 1716/2008 B.O.
23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial.)
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Art. 49. — ESTACIONAMIENTO.—

a) La autoridad jurisdiccional podra disponer con caracter general, para areas me-
tropolitanas, la prohibicion de estacionar a la izquierda en las vias de circulacion ur-
banas. En el caso que la norma tenga vigencia en toda la jurisdiccion, sera suficiente
la sefializacion perimetral, del area que involucra la norma, sin necesidad de hacerlo
por cuadra.

a.1. La autoridad local debe reglamentar especificamente el uso de la gria y del
inmovilizador (bloqueador), siendo el pago del arancel del servicio, el Unico requisito
para liberar el vehiculo afectado. La gria debera remover exclusivamente aquellos
vehiculos en infraccion al inc. b) del Art. 49 de la presente Ley.

a.2 El estacionamiento se debe realizar:
a.2.1. Maniobrando sin empujar a los otros vehiculos y sin acceder a la acera.

a.2.2. Dejando el vehiculo con el motor detenido y sin cambio. Si hay pendiente el
mismo debe quedar frenado y con las ruedas delanteras transversales a la acera.
En el caso de vehiculos de carga deben, ademas, colocar cufias o calzas, que luego
de su uso deben ser retiradas de la via publica;

a.2.3. Cuando el estacionamiento debe efectuarse en forma paralela al cordén,
debe dejarse libre una distancia aproximada de DOS DECIMAS DE METRO (0,2 m)
respecto del mismo y no menos de CINCO DECIMAS DE METRO (0,5 m) entre un
vehiculo y otro;

a.2.4. Cuando no exista cordon se estacionara lo mas alejado posible del centro
de la calzada, pero sin obstaculizar la circulacion de peatones;

a.2.5. Cuando se efectue en forma perpendicular o con un angulo menor respecto
al cordon y la sefalizacién asi lo indique, se ubicara el vehiculo conforme a la de-
marcacion horizontal. De no existir ésta, la distancia a dejar entre vehiculos sera de
SIETE DECIMAS Y MEDIA DE METRO (0,75 m). En el estacionamiento perpendi-
cular al corddn se colocara hacia éste la parte posterior del vehiculo. Cuando se es-
tacione en angulos distintos, se pondra la parte delantera en contacto con aquél;

b) Sin reglamentar

b.1 Sin reglamentar
b.2. Sin reglamentar
b.3. Sin reglamentar
b.4 Sin reglamentar
b.5. Sin reglamentar

b.6. Cuando no existe prohibicion general sobre el respectivo costado de la via,
debe colocarse la seiial R8 del Sistema Uniforme de Sefialamiento Vial. En este
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caso la sefal puede ser de menor tamafio, no reflectiva y colocada sobre la linea de
edificacion:
Cuando no hay sefial en un acceso y existe permision de estacionar en la cuadra,

se supone que esa entrada no esta en uso. Cuando esta sefalizado, la autoridad de
aplicacion local debe controlar que la misma se ajuste a las caracteristicas del lugar;

b.7. El vehiculo, o cualquier otro objeto, dejado en la via publica por mayor lapso
del establecido por la autoridad jurisdiccional, se considera abandonado, debiendo
ser removido por la autoridad local, quien reglamentara un procedimiento sumario
para ejecutar la sancién y cobrar el depdsito y otros gastos, pudiendo enajenar el
vehiculo o elemento con los recaudos legales pertinentes:

b.8. La autoridad local es competente para determinar los lugares en que podran
estacionarse estos vehiculos mediante la sefial R.24 del Sistema Uniforme de Se-
Aalamiento, para permitir; 6 R.25 para exclusividad, procurando preservar la habita-
bilidad y tranquilidad ambiental de las zonas residenciales;

c¢) Igualmente corresponde a la autoridad local establecer los espacios reservados
en la via publica, con la Unica excepcion del uso de los mismos por los vehiculos ofi-
ciales o afectados a un servicio publico o0 a un organismo. Los automotores de pro-
piedad de los funcionarios no se consideran afectados al servicio oficial. Esta
prohibicidn esta referida exclusivamente al uso de la calzada.

CAPITULO Il

Reglas de Velocidad

Art. 50. — VELOCIDAD PRECAUTORIA.— Sin reglamentar.
Art. 51. — VELOCIDAD MAXIMA.— Sin reglamentar.

Art. 52. — LIMITES ESPECIALES.— Sin reglamentar.
CAPITULO Il

Reglas para Vehiculos de Transporte

Art. 53. — EXIGENCIAS COMUNES.—

a) Los vehiculos deben circular en condiciones adecuadas de prestacion cum-
pliendo con los requisitos de seguridad establecidos en el Titulo V de la Ley de Tran-
sito y de esta Reglamentacion.

b) Antigliedades maximas.

b.1) Los propietarios de vehiculos para transporte de pasajeros, deberan prescindir
de la utilizacion de las unidades cuyos modelos reflejen una antigiiedad que supere
la consignada en el articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449;

b.2) Los propietarios de vehiculos para transporte de sustancias peligrosas, debe-
ran prescindir de la utilizacion de las unidades cuyos modelos reflejen una antigtie-
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dad que supere la consignada en el articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449;

b.3) Los propietarios de vehiculos para transporte de carga, deberan prescindir de
la utilizacion de las unidades cuyos modelos reflejen una antigliedad que supere la
consignada en el articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449.

La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FE-
DERAL, INVERSION PUBLICAY SERVICIOS establecera las condiciones a las que
deberan sujetarse, para continuar en servicio, las unidades de transporte de cargas,
conforme lo establecido por el Articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449.

A tales efectos, la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANI-
FICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS podra establecer las
condiciones minimas exigibles del estado estructural de las referidas unidades, pro-
tocolo técnico, periodicidad, evaluacion de aptitud, relacion peso - potencia y otros
aspectos relativos al régimen de control y de exigencias técnicas y de seguridad vial.

b.4) Alos efectos de poner en vigencia la disposicion del primer parrafo del inciso
b) del Articulo 53 de la Ley N° 24.449, facultase a la SECRETARIA DE TRANS-
PORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICAY
SERVICIOS, para establecer las condiciones a las que deberan sujetarse, para poder
continuar en servicio, las unidades de transporte de las categorias indicadas en los
puntos b.1) y b.2) que hayan superado la antigliedad prevista en el mencionado ar-
ticulo.

En cualquiera de los casos mencionados en el parrafo anterior, ningtin vehiculo de
las categorias aludidas podra continuar circulando una vez cumplido los TRES (3)
afos de vencido el plazo fijado en el Articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449. (Inciso
b) sustituido por art. 1° del Decreto N° 123/2009 B.O. 24/02/2009. Vigencia: a partir
de su publicacién en el BOLETIN OFICIAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA)

c¢) Las dimensiones maximas se complementan con lo establecido en el ANEXO R
"PESOS Y DIMENSIONES" al presente inciso;

d) Los pesos maximos transmitidos a la calzada, se complementan con lo estable-
cido en el ANEXO R, al presente inciso;

e) y f): Sin reglamentar.

g).- Todos los vehiculos de las categorias M3 y My que cumplan servicios de trans-
porte de pasajeros de media y larga distancia, transporte para el turismo y oferta
libre, como también, los de las categorias No y N3 que cumplan servicios de trans-
porte de cargas generales y los de todas las categorias que cumplan servicios de
transporte de materiales y residuos peligrosos deberan contar con un sistema de re-
gistro de operaciones inviolable y de facil lectura que permita conocer la velocidad,
la distancia recorrida, el tiempo y las horas de conduccion y de descanso de cada
conductor, entre otras variables. Estos datos los debera exhibir en un registro fisico
a modo de demostrativo histdérico de su comportamiento, de facilitar la investigacion
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de los siniestros en los que el vehiculo con el objeto de determinar sus causales y
las medidas de prevencién correspondientes, entre otros fines que procedan. Los
mismos podran ser controlados en cualquier lugar en que se halle el vehiculo por
los organismos de control habilitados.

Los sistemas de registro de operaciones deberan encontrarse homologados por el
Instituto Nacional de Tecnologia Industrial (INTI) conforme lo establecido por la Ley
N° 19.511 de Metrologia Legal, los convenios internacionales vigentes en la materia
y el presente, para lo que realizara los ensayos y las validaciones pertinentes.

Los sistemas de registro de operaciones deberan incluirse, como un elemento de
instalacion obligatoria en las unidades correspondientes, en el MANUAL DE ESPE-
CIFICACIONES TECNICAS PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE DE PASAJE-
ROS.

Los talleres de Revision Técnica Obligatoria de jurisdiccion nacional de los articulos
34 y 35 de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias, comprobaran la instalacion y con-
trolaran el normal funcionamiento de los SISTEMAS DE REGISTRO DE OPERA-
CIONES, en ocasion de realizar la verificacion mecanica de los vehiculos legalmente
prevista.

La SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PU-
BLICAY SERVICIOS, sera la autoridad de aplicacién del sistema.

Sera responsabilidad del transportista y del conductor, en su caso, que el SISTEMA
DE REGISTRO DE OPERACIONES funcione debidamente, como también que la
informacion que registre sea el fiel reflejo de la realidad.

Apruébase EL PROTOCOLO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARAEL SIS-
TEMA DE REGISTRO DE OPERACIONES que como Anexo X forma parte inte-
grante del presente.

h) Los vehiculos de transporte y la maquinaria especial deben llevar en la parte
trasera "un circulo reflectivo indicador de la velocidad maxima que les esta permitido
desarrollar", el que debe cumplir con los siguientes requisitos:

h.1. Se colocara en la parte posterior del vehiculo, sobre el lado izquierdo, lo mas
proximo posible al plano vertical y en lugar visible. En el caso de unidades remolca-
das se debe aplicar la misma sefalizacion.

h.2. El circulo retrorreflectante sera de color blanco y el nivel de retrorreflexion del
circulo se ajustara como minimo a los coeficientes de la norma IRAM 3952/84, seguin
sus métodos de ensayo;

h.3. El circulo tendra un diametro de DOSCIENTOS CINCUENTA MILIMETROS
MAS o MENOS CINCO MILIMETROS (250 mm q 5 mm). Los niimeros seran negros
y estaran en posicion centrada con una altura de CIENTO CINCUENTA MILIME-
TROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (150 mm q 5 mm), y el ancho del trazo
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ser4 de VEINTE MILIMETROS MAS o MENOS DOS MILIMETROS (20 mm g 2 mm).

h.4. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, en su caracter de Autoridad del
Transito dispondra las normas reglamentarias y complementarias, como asi las mo-
dificaciones que surjan de acuerdos internacionales y las excepciones, previa con-
sulta con los organismos técnicos correspondientes;

i) al k) Sin reglamentar; (Articulo sustituido por art. 42 del Decreto N° 1716/2008
B.0O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

Art.. 54. — TRANSPORTE PUBLICO URBANO.—

1. La parada se identificara mediante la sefial correspondiente, de acuerdo al Sis-
tema Uniforme de Sefialamiento;

Art. 55. — TRANSPORTE DE ESCOLARES.— El transporte de o de ESCOLARES
comprende el traslado de menores de CATORCE (14) afios, entre sus domicilios y
el establecimiento educacional, recreativo, asistencial o cualquiera relacionado con
sus actividades, y se realizara de conformidad a las siguientes pautas:

1. El conductor, sin perjuicio de estar habilitado como profesional, cumpliendo todas
las condiciones del Art. 20, debe demostrar conducta ejemplar, aseo, correccion y
excelente trato con sus pasajeros y, a partir del segundo afio de vigencia de la pre-
sente, debera tener aprobado el curso de capacitacion establecido en el inc. 2 del
Art. 10;

2. Los vehiculos deben cumplir con lo dispuesto en el Titulo V de la Ley 24.449 y
su reglamentacion, especialmente:

2.1. Pertenecer o ser contratados por el titular del servicio, estar expresamente ha-
bilitados y tener caracter exclusivo para tal fin;

2.2. Ser de color predominantemente anaranjado, pudiendo tener franjas o ba-
guetas claras;

2.3. Llevar letreros en los CUATRO (4) costados que digan, en letras negras,
suficientemente legibles: "ESCOLARES" o "NINOS";

2.4. Poseer sendas puertas de cada lado, no accionables por los menores sin
intervencion del conductor o preceptor;

2.5. Poseer una salida de emergencia, operable desde el interior y exterior;

2.6. Poseer retrovisores externos y vidrios de seguridad, seguin los ANEXOS E
y F de esta Reglamentacion;

2.7. Carecer de asientos moviles o provisorios;
2.8. Poseer iluminacion interior suficiente;

2.9. Poseer matafuegos normalizados segun el tipo de vehiculo de que se trate,
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de acuerdo a lo regulado en el inc. f.1. del Art. 40;

2.10. Poseer las luces intermitentes de emergencia conforme se establece en
el punto C.2.5. del ANEXO | de esta Reglamentacion;

2.11. No tener una antigiedad mayor a DIEZ (10) afios al momento de ingresar
a la prestacion del servicio, pudiendo permanecer en el mismo en tanto cumpla
las demas exigencias de esta reglamentacion y las que establezca la autoridad
jurisdiccional. El requisito establecido en este apartado tendra vigencia a partir
del 1° de Julio de 1999.

2.12. Llevar en la parte trasera el circulo retrorreflectivo establecido en el inc. h)
del Art. 53, y de la misma forma el numero de habilitacion correspondiente;

2.13. Respecto a los correajes de seguridad se aplicara lo dispuesto en el punto
C.1, del inc. a) del Art. 30;

2.14. Cumplir con las normas locales sobre higiene y salubridad de la unidad;

2.15. La autoridad jurisdiccional promovera vehiculos especialmente adaptados
para menores con movilidad reducida a fin de contribuir mediante las opciones
del transporte, a la integracion de los menores con discapacidad;

3. En la prestacion del servicio, debera extremarse la prudencia y el cumpli-
miento de la normativa especifica, manteniendo las puertas cerradas durante la
circulacion, permitiendo el ascenso/descenso solo por la puerta contigua a la
acera mas proxima al destino, conservando encendidas las luces de emergencia.
Sdlo podra transportarse docentes, familiares o personas vinculadas con el mo-
tivo del viaje;

4. La responsabilidad por el incumplimiento de lo establecido en la presente, es
solidaria entre el propietario de la unidad, el titular del servicio y el establecimiento
al que pertenecen los menores, con excepcion de los hechos solo imputables a
la conducta del conductor.

ARTICULO 56. — TRANSPORTES DE CARGA.—

a) La inscripcion del vehiculo en el registro de transportes de carga de la juris-
diccioén se concretara cuando se realice la Revision Técnica Obligatoria Periodica,
con excepcion de los vehiculos para transportes especiales (sustancias peligro-
sas,internacional, etc.). Con dicha inscripcion el vehiculo queda habilitado para
operar el servicio, conservando la habilitacion con la sola entrega del formulario
que confeccionara con caracter de declaracion jurada, en cada oportunidad que
realice la Revision Técnica Obligatoria Periddica. La constancia de haber reali-
zado ésta, lo es también de inscripcion.

b) La inscripcién se realizara de la siguiente forma:

b.1. En ambos costados del vehiculo, preferentemente en la cabina y en forma
legible e indeleble, se inscribira el nombre o razén social y domicilio legal del pro-
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pietario del vehiculo o del transportista, incluyendo su teléfono.

b.2. Se podran repetir estos datos en forma destacada igualmente, el nimero
de dominio en los costados de la caja de los vehiculos y en el techo (o lona).

b.3. De la misma forma, sobre la caja de carga de cada vehiculo que integre la
formacion, se inscribira del lado derecho su peso maximo permitido y mas abajo
su tara, expresados en toneladas y hasta con dos decimales.

b.4. El tipo y la tara pueden reemplazarse por la potencia del motor en las uni-
dades o vehiculos tractores.

b.5. Se entiende por "tara", al peso propio del vehiculo, sin carga ni pasajeros,
en condiciones de marcha con su tripulaciéon normal, accesorios y abastecimiento
completos.

b.6. Tipo de vehiculo, es el que surge del Articulo 28 de esta reglamentacion;

c) La carta de porte o el manifiesto de carga exigible es el establecido por la re-
gulacion especifica para cada tipo de servicios de transporte;

d) Sin reglamentar;

e) La carga no debe sobresalir de los limites del vehiculo, excepto en las con-
diciones reglamentadas en el item 7 del Anexo R.

f) Sin reglamentar.

g) Colocar los contenedores normalizados en vehiculos adaptados, dotados con
los dispositivos que observen lo establecido en las normas IRAM 10.018/89 -
Contenedores. Definiciones-, IRAM 10.019/86 - Contenedores. Clasificacion, de-
signacion, medidas y masa bruta-,IRAM 10.020/88 - Contenedores. Codificacion,
identificacion y marcado-, IRAM 10.021/86 - Contenedores Serie 1. Esquineros -
, IRAM 10.022/88 - Contenedores Serie 1. Manipulacién y sujecion-, IRAM
10.023/89 - Contenedores. Placa de aprobacion- e IRAM 10.027/90 - Contene-
dores Serie 1. Contenedores de uso general, caracteristicas y ensayos -, com-
patibles con las normas internacionales y con las que al respecto dicte la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del ME y OSP.

Las cargas que se transporten sobre camiones playos, excepto los contenedo-
res, deberan estar aseguradas mediante sistemas de cintas o cables de fijacion
conforme a lo establecido en la norma IRAM 5379/92.

h) Los transportes de sustancias y residuos peligrosos cumpliran con las dispo-
siciones de la Ley N° 24.051, su reglamentacion y con el Reglamento General
para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera, que como ANEXO
S, forma parte de la presente Reglamentacion.

Art. 57. — EXCESO DE CARGA. PERMISOS.

Los vehiculos que circulen con pesos y dimensiones que superen los maximos
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admitidos, seran retenidos hasta tanto se reacomode la carga o se descargue el
exceso.

En los casos que se detecte un exceso de peso, la autoridad competente queda
facultada a percibir en compensacion por el deterioro ocasionado por dicho ex-
ceso, el Importe equivalente a los litros de Nafta Especial. (Automovil Club Ar-
gentino Central), que figura en la siguiente tabla.

EXCESO(kg.) EJE SIMPLE TANDEM DOBLE TANDEM TRIPLE

RUEDA  RUEDA  RUEDA  RUEDA  RUEDA  RUEDA
SIMPLE DUAL SIMPLE DUAL SIMPLE DUAL

500 89 60 62 37 63 38
1000 142 72 6 45 78 47
1500 210 112 92 55 95 57
2000 295 159 166 99 155 93
2500 396 208 211 127 195 17
3000 516 266 263 158 242 145
3500 656 334 322 193 296 177
4000 818 410 390 234 356 214
4500 1003 497 466 280 425 255
5000 1212 594 551 331 502 301
5500 1450 697 647 388 585 351
6000 1716 823 752 451 684 410
6500 2016 956 869 521 791 474
7000 7352 1104 999 599 909 545
7500 2731 1401 1154 692 1040 624
8000 3159 1604 1307 784 1187 712
8500 3635 1832 1494 896 1354 812
9000 4242 2126 1716 1029 1540 924
9500 5039 2539 2018 1211 1806 1084
10000 5735 2872 2276 1366 2035 1221
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Los excesos de carga seran transferidos a otros vehiculos, o descargados en
los lugares que indique la autoridad competente.

La mercaderia descargada debera ser retirada por el transportista o responsable
de la carga dentro de los plazos que a tal fin establezca dicha autoridad. Al efecto,
se hara constar en el Acta, el plazo de vencimiento del depdsito atento a la con-
dicion de la mercaderia: perecedera o imperecedera.

Cuando se compruebe un exceso de peso, la autoridad competente labrara un
Acta con la constancia del pesaje indicado por la balanza autorizada. Dicha Acta
sera rubricada por el conductor del vehiculo en infraccion. En caso de negativa
a reconocer el exceso de carga, se dejara constancia de dicha circunstancia en
la citada Acta.

En los casos en que la mercaderia se encontrara precintada por la autoridad
aduanera, y siempre y cuando los excesos de carga no superen los pesos maxi-
mos establecidos para el vehiculo o combinacion de acuerdo a la configuracion
del mismo, se procedera a labrar el Acta correspondiente permitiendo su circula-
cion sin necesidad de reacomodar la carga.

En ningun caso la autoridad competente podra Interrumpir la circulacion de los
vehiculos mas alla del tiempo necesario para reacomodar o descargar el exceso
de peso registrado y confeccionar el Acta.

El canon por los dafios a obras de arte, sefializacion o cualquier otro elemento
componente de las rutas o su equipamiento que sean dafiados por la circulaciéon
de vehiculos fuera de norma, sera establecido y actualizado con criterio uniforme
para todo el pais.

El pago del canon no exime el transgresor de la aplicacion de la mutual que co-
rrespondiere ni de reacomodar o descargar el exceso.

Las fuerzas de seguridad y policiales deben prestar auxilio al efecto del cumpli-
miento de lo dispuesto en este Articulo.

(Articulo sustituido por art. 2° del Decreto N° 79/1998 B.O. 28/01/1998)

Art. 58. — REVISORES DE CARGA.— Los revisores de carga tienen funcion
exclusiva en su materia, sin perjuicio de las competencias de otras autoridades.

Esta funcion puede otorgarse a funcionarios de los entes viales y de transporte,
de cada provincia y de la Nacion, excepto en el caso de las rutas nacionales con-
cesionadas, donde esta funcion corresponde a los concesionarios.

En todos los casos se requiere la preparacion técnica previa adecuada, la per-
tinente seleccion, bajo responsabilidad de la autoridad que los designa y la do-
cumentacion identificatoria pertinente, con mencién de las facultades otorgadas
por la ley y la reglamentacion.
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CAPITULO IV
Reglas para Casos Especiales

Art. 59. — OBSTACULOS.— La autoridad’ a que se refiere el presente articulo
es la local en su jurisdiccion y la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD en las
rutas nacionales.

Los trabajadores que cumplen tareas sobre la calzada y los funcionarios de apli-
cacion y comprobacion, deben utilizar vestimenta que los destaque suficiente-
mente por su color de dia y por su retrorreflectancia de noche. El nivel de
retrorrefleccion de los elementos que se utilicen, debera ajustarse, como minimo,
a los coeficientes de la norma IRAM respectiva, conforme a la norma europea
armonizada EN 471. La superficie que abarque y la distribuciéon del material re-
trorreflectivo en la vestimenta debe ser:

a) En el torso: por detras debe abarcar toda la espalda y por delante debe formar
la "Cruz de San Andrés", y

b) En el calzado, estara colocada sobre el talon.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL en coordi-
nacion con el CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, especificara los co-
lores y caracteristicas de la vestimenta para las fuerzas de seguridad y policiales,
defensa civil, bomberos, servicios de apuntalamiento, explosivos, u otros simila-
res de urgencia, trabajadores de auxilio mecanico, de la construccion de la via
publica, de recepcioén de residuos o escombros, personal de ambulancias, per-
sonal de los vehiculos guias y de los de las cargas excepcionales, u otros servi-
cios que se presten en la via publica.

Art. 60. — USO ESPECIAL DE la ViIA.— Es competente la autoridad de transito
de cada jurisdiccion;

a) La clausura de una via de circulaciéon debe ser adecuadamente advertida
mediante el sefialamiento transitorio establecido en el ANEXO L de la presente.
Las vias alternativas deben presentar similares condiciones de transitabilidad,
que la clausurada y su extension no debe superarla en demasia;

b) Ala maxima brevedad posible, luego de finalizado el evento autorizado y den-
tro de las VEINTICUATRO (24) horas siguientes, los organizadores restituiran la
via a su normalidad, previa al mismo, coordinando con la autoridad correspon-
diente, la que fiscalizara la calidad de los trabajos de restitucion. Pueden quedar
aquellos elementos que resulten beneficiosos a la seguridad.

Art. 61. — VEHICULOS DE EMERGENCIA.—
1. Las balizas se deben ajustar a los requisitos del inc. f del Art. 40;

2. Ningun vehiculo no autorizado puede usar ni tener sefiales sonoras no re-
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glamentadas (sirena);

3. Los usuarios de la via publica, facilitaran la circulacién de los vehiculos en
emergencia, dejando la via expedita, acercandose al borde derecho lo mas po-
sible y deteniendo la marcha en el momento de su paso, sin entorpecer a los res-
tantes para que efectien las mismas maniobras. En autopistas, semiautopistas
y caminos, no es necesario detener el vehiculo, siempre que se deje libre el carril
correspondiente.

Art. 62. — MAQUINARIA ESPECIAL.— La circulacién de maquinaria especial
agricola se halla reglamentada en el ANEXO LL "Normas para circulacién de ma-
quinaria agricola" que forma parte de la presente reglamentacion.

Art. 63. — FRANQUICIAS ESPECIALES.— El derecho de uso de la franquicia
especial implica la exencién de una obligacién en virtud del cumplimiento de una
funcion o servicio destinado al bien comun;

La franquicia es de caracter excepcional y debe ser ejercida conforme los fines
tenidos en mira al reconocerla. El derecho habilita exclusivamente la circulacion
en areas de acceso prohibido o restringido y el estacionamiento en lugares no
habilitados, cuando el desempefio de la funcion o el servicio lo requieran, y no
autoriza al incumplimiento de la normativa general del transito.

El reconocimiento u otorgamiento de las franquicias, corresponde a la maxima
autoridad del transito en cada jurisdiccion, luego de acreditados los requisitos co-
rrespondientes. Se estableceran sendos distintivos uniformes para las franquicias
de estacionamiento, de circulacion y para cada una de las situaciones siguientes:

a) LISIADOS: segun Ley N° 22.431. La franquicia es respecto del vehiculo
(adaptacion) y para estacionar, pudiendo hacerlo en cualquier lugar que no cree
riesgo grave o perturbacion de la fluidez, en general no deben hacerlo en los
sitios indicados en el inc. b) del Art. 49 de la Ley;

b) DIPLOMATICOS: segun lo establecido en los acuerdos internacionales, para
extranjeros acreditados en el pais, a cuyo efecto se dara intervencion al MINIS-
TERIO DE RELACIONES EXTERIORES, COMERCIO INTERNACIONAL Y
CULTO, quien emitira las certificaciones que correspondan;

c.1. JUECES Y FUNCIONARIOS JUDICIALES: solo para los que tienen facul-
tades instructorias y para el cumplimiento de una mision relacionada con su fun-
cion especifica. En general son franquicias para estacionar;

c.2. FUNCIONARIOS POLICIALES, DE SEGURIDAD, FISCALIAS Y OTROS
CON FUNCIONES SIMILARES: franquicia para estacionar y excepcionalmente
para circular;

c.3. PROFESIONALES, sélo para estacionamiento:

c.3.1. MEDICOS y prestadores de servicios asistenciales similares que deban
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concurrir de urgencia a domicilios;
c.3.2. SACERDOTES: misma situacion;

¢.3.3. PERIODISTAS: los que cumplen servicios de "exteriores" (reporteros, cro-
nistas, fotografos, camarografos y similares) con la identificacion visible del medio
periodistico correspondiente, segun lo establecido en la ley que regula el ejercicio
de su profesion;

c.4. FUNCIONARIOS SUPERIORES DEL GOBIERNO, nacionales, provinciales
o municipales, para el ejercicio exclusivo de su funcién;

d.1. Automotores antiguos de coleccion.

d.1.1. Comprende a los vehiculos inscriptos en el Registro de Automotores Cla-
sicos, cuya instrumentacion quedara a cargo de la Direccion Nacional de los Re-
gistros Nacionales de la Propiedad del Automotor y de Créditos Prendarios, la
que queda facultada, a esos fines, para celebrar convenios con la o las entidades
dedicadas a la promocién y desarrollo de esta actividad, que a juicio del orga-
nismo mencionado reunan los antecedentes suficientes para asumir ese come-
tido.

d.1.2. El Registro de Automotores Clasicos, sin perjuicio de otras funciones que
se le asignen, debera:

d.1.2.1. Calificar a los automotores como clasicos, teniendo en cuenta para ello
que por sus caracteristicas y/o antecedentes histéricos constituyan una reserva
para la defensa y el mantenimiento del patrimonio cultural de la Nacién, y tengan
como minimo TREINTA (30) afios de antigliedad.

d.1.2.2. Otorgar una "Constancia de Origen y Titularidad" la que debera presen-
tarse para la inscripcion en el Registro Nacional de la Propiedad del Automotor.

d.1.2.3. Entregar un distintivo que identifique al vehiculo como incorporado al
Registro de Automotores Clasicos.

d.1.2.4. Realizar una Revisién Técnica Obligatoria Especial mediante la cual
debera certificarse que el vehiculo mantiene las caracteristicas y condiciones ori-
ginales de fabricacidon y se encuentra en funcionamiento. Esta revision tendra
una vigencia de TRES (3) afios.

d.1.3. Bajo las condiciones precedentes se podra solicitar de la autoridad local
el otorgamiento de las franquicias que los exceptien del cumplimiento de ciertos
requisitos para circular en lugares, ocasiones y lapsos determinados. Otorgada
la franquicia, deberan circular con la documentacion prevista en los incisos a), b)
y d) del articulo 40 de la Ley N° 24.449, el distintivo otorgado por el Registro de
Automotores Clasicos a la vista, y a una velocidad precautoria no superior a los
CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 Km/h).
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d.2. PROTOTIPOS EXPERIMENTALES: son vehiculos de experimentacion tec-
noldégica, que deben cumplir con las condiciones y requisitos de seguridad fun-
damentales y, cuando creen riesgo, solamente circularan por las zonas
especialmente delimitadas;

e) CHASIS O VEHICULOS INCOMPLETOS: tienen franquicia de circulacion,
cuando posean los siguientes elementos: neumaticos, guardabarros, frenos, sis-
tema de iluminacion y sefialamiento (faros delanteros, luces de posiciéon delan-
teras y traseras, de giro y de freno), espejos retrovisores, parabrisas, correaje y
casco de seguridad. Estos vehiculos sélo podran circular en horas diurnas y a
una velocidad maxima de SETENTA kildbmetros por hora (70 km/h);

f) ACOPLADOS PARA TRASLADO DE MATERIAL DEPORTIVO: (lanchas, avio-
nes ultralivianos, coches de carrera, caballos, etc.), salvo la caracteristica del ma-
terial en traslado, que no debe ser mas ancho que el vehiculo que lo remolca,
deben ajustarse en lo demas a las reglas de circulacién. Cuando no pueda ser
asi, solicitara permiso de circulacion general, en el que se especificaran las res-
tricciones;

g) TRANSPORTE POSTAL Y VALORES BANCARIOS: para los vehiculos que
tengan permiso o habilitacion de la autoridad de control, que podran estacionar
en la proximidad de su destino (banco, correo, buzén, etc.);

CAPITULO V
Accidentes

Art. 64. — PRESUNCIONES.— La relacion de la infraccion con el accidente
debe ser causa o concausa eficiente.

Art. 65. — OBLIGACIONES.—
a) La detencion debe hacerse en lugar seguro y sin crear nuevos riesgos;
b) Sin reglamentar.

¢) La denuncia, exposiciéon o acta de choque, se realizara en el formulario es-
tablecido en el ANEXO U, cuando corresponda;

d) La autoridad administrativa de investigacion debe estar expresamente facul-
tada para esos fines, estableciendo la causa del accidente y no las responsabili-
dades.

En caso de vehiculos equipados con sistemas o elementos de control aplicables
al registro de las operaciones del mismo, se debe comunicar tal circunstancia,
debiendo la autoridad interviniente secuestrar el soporte con los datos, cuando
del accidente resultaren victimas. En las mismas circunstancias el conductor o
acompafante y en su defecto, otra persona legitimamente interesada, debe en-
tregar el soporte grabado a dicha autoridad.
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En los restantes casos, el interesado puede entregar a la autoridad que inter-
venga o ante la que haga la denuncia, el referido soporte a efectos de preservarlo
como prueba, bajo recibo detallado.

Art. 66. — INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. A los fines de estudiar y
analizar los siniestros viales en los términos del articulo que se reglamenta, cada
jurisdiccidn provincial centralizara la informacién de su territorio, y la remitira a la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. La mencionada informacién de-
bera consignarse en los formularios de actas siniestrales que la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL determine, sin perjuicio del derecho de solicitar
informacion adicional.

a) Es autoridad de aplicacion para el labrado de las actas siniestrales la Policia
Federal y las Policias Provinciales, la Gendarmeria Nacional y Prefectura Nacio-
nal, la Policia de Seguridad Aeroportuaria, correos publicos y privados autoriza-
dos y registrados a tal fin, y las aseguradoras o asociaciones de aseguradoras
que se constituyan al efecto, los cuales deberan consignar la totalidad de los
datos del siniestro.

b) Las aseguradoras deberan remitir copia de las Actas Siniestrales a la Supe-
rintendencia de Seguros de la Nacion y ésta debera registrarlas en su base de
datos.

c) El acta de denuncia de siniestros correspondiente formara parte del sumario
penal, debiendo constar en éste la remision de la copia pertinente a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

d) La SUPERINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION debe mantener
on line con la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL su base de datos
para lo cual coordinaran su actuacion. (Articulo sustituido por art. 43 del Decreto
N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin
Oficial.)

Art. 67. — SISTEMA DE EVACUACION Y AUXILIO.— Debe ser coordinado por
el ente jurisdiccional competente, con intervencion de las areas correspondientes.

Art. 68. — La Superintendencia de Seguros de la Nacion en el plazo de
TREINTA (30) dias debera dictar la norma que considere adecuada a efectos de
que los aseguradores den cumplimiento con la exigencia establecida en el tercer
parrafo, segunda parte, del articulo 68 de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias
respecto de la revision técnica obligatoria. La misma sera exigible una vez que
en la jurisdiccion en la que se pretenda asegurar cada rodado se encuentre en
funcionamiento el sistema de revision técnica obligatorio conforme lo establece
el articulo 34 del presente.

La Superintendencia de Seguros de la Nacion en conjunto con la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL, determinara y comunicara a las aseguradoras
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el momento en que resulte técnicamente posible aplicar un sistema de prima va-
riable del seguro Obligatorio Automotor por parte de estas ultimas, para ello de-
beran encontrarse operativos los registros de la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera arbitrar los medios ne-
cesarios para permitir a las aseguradoras del acceso a la informacién existente
en sus bases de datos que sean necesarios para viabilizar la implementacion del
sistema de prima variable establecido en la Ley N° 24.449 y sus modificatorias.
(Articulo sustituido por art. 44 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigen-
cia: a partir de su publicacion en el Boletin Oficial.)

(Nota: por art. 44 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008 se dispone que el
plazo de TREINTA (30) dias, establecido en el presente articulo, se debera contar
desde la entrada en vigencia del decreto de referencia. Vigencia: a partir de su
publicacién en el Boletin Oficial.)

TiTuLO VI

BASES PARA EL PROCEDIMIENTO
CAPITULO |

Principios Generales

Articulo 69.- Sin Reglamentar.

Articulo 70.- Cuando se utilicen modos automaticos o semiautomaticos para la
comprobacion de infracciones en la via publica, la autoridad pertinente debera,
de acuerdo al procedimiento que se establezca al efecto, notificar la comisién de
la falta al conductor de la unidad dentro de los DIEZ KILOMETROS (10 km) del
lugar en donde se hubiere verificado la misma.

Cuando este procedimiento fuera imposible por circunstancias acreditadas de-
bidamente sera valida la notificacion al domicilio del presunto infractor. (Articulo
sustituido por art. 45 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir
de su publicacién en el Boletin Oficial.)

Articulo 71.- En los supuestos de infracciones cometidas en jurisdicciones dis-
tintas a la nacional, cuando el imputado se domicilie a mas de SESENTA (60) ki-
I6metros del asiento del Juez competente que corresponda a la jurisdiccion del
lugar de la comision de la infraccion y opte por ejercer su defensa por escrito me-
diante el uso de un correo postal, debera proceder mediante la utilizacion de los
medios y de la forma que oportunamente determine la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL.

Cuando el imputado se domicilie a una distancia menor a los SESENTA (60) ki-
I6metros del asiento del Juez competente que corresponda a la jurisdiccion del
lugar de comision de la infraccion, debera comparecer o ser traido por la fuerza
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publica ante dicho Juez.

Previamente a conceder un aplazamiento del juzgamiento del infractor que ma-
nifieste la necesidad de ausentarse, el Juez debera evaluar las razones invoca-
das y acreditadas por el infractor y decidir si las mismas resultan de entidad
suficiente para otorgar la prorroga solicitada. En caso de serlo, el Juez fijara la
fecha para el juzgamiento, la que no debera exceder el plazo maximo legal de
SESENTA (60) dias.

En los supuestos de infracciones cometidas en jurisdiccion nacional en los que
el imputado optara por prorrogar el juzgamiento al Juez competente en razén de
su domicilio, y siempre que se dieran los requisitos legales al respecto, debera
cumplirse con el procedimiento que oportunamente determine la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

Cuando el juzgamiento requiera el conocimiento del lugar donde se cometio la
infraccion, a criterio exclusivo del Juzgador, este Ultimo podra solicitar los informes
pertinentes al Juez o a las autoridades de constatacion locales.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera dictar las normas que
sean necesarias a efectos de establecer un sistema de colaboracion interprovin-
cial para garantizar el envio y recepcion de notificaciones, efectivo juzgamiento
de las infracciones, registro y remision de sentencias de juzgamiento al Registro
Nacional de Antecedentes del Transito y toda otra medida que permita homoge-
neizar los procedimientos previstos a los fines del efectivo cumplimiento de lo es-
tablecido en la ley.

Alos fines del presente sera considerada jurisdiccion nacional a las vias de cir-
culacion constituidas pro rutas nacionales, puentes o tuneles interjurisdiccionales
o cualquier otra que interconecte distintas jurisdicciones. (Articulo sustituido por
art. 30 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publi-
cacion en el Boletin Oficial.)

CAPITULO Il
Medidas Cautelares

ARTICULO 72.- La retencion preventiva a que se refiere el articulo de la Ley
que se reglamenta, estara a cargo de la autoridad policial o fuerzas de seguridad
en sus respectivas jurisdicciones.

a) 1. Se considera sorprendida en in fraganti estado de intoxicacién a una per-
sona, cuando el mismo es manifiesto y evidente. En tal caso la retencion debe
ser inmediata, no debiendo insumir mas de TREINTA (30) minutos.

Debera dejarse constancia del acto

La comprobacion de alcoholemia en el caso del inciso a.1, debera llevarse a
cabo de conformidad con lo previsto por el articulo 73 del ANEXO 1 del Decreto
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N° 779/95.
b) Sin reglamentar;

c) Se puede impedir la circulacion de vehiculos, cuando afecten la seguridad,
la estructura vial o por falta o ilegitimidad de la documentacion, segun los casos
taxativamente enumerados en el Articulo 40. Los vehiculos podran ser removidos
de la via publica si es que el mismo no pudiere ser conducido por persona habi-
litada al encontrarse incurso en falta grave conforme lo establecido en el inciso
m) del Articulo 77 de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias. Los gastos de remo-
cion y traslado seran a cargo del titular registral o tenedor de la unidad. La con-
duccién de la unidad retenida debera ser realizada por personal capacitado
acorde al tipo de unidad de que se trate y contando para las unidades afectadas
al transporte de pasajeros o cargas con el tipo de habilitacién necesaria para con-
ducir las mismas.

d) Sin reglamentar;

e) Sin reglamentar. (Articulo sustituido por art. 46 del Decreto N° 1716/2008
B.0O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 72 Bis.-

Cuando la retencién de la licencia a la que la alude el presente articulo se co-
rresponda con la otorgada por una autoridad nacional, la misma debera ser girada
al érgano emisor a fin de que el infractor cumpla con el procedimiento fijado en
este articulo. En este caso el pago de la multa y la devolucion de la licencia podra
ser tramitada por ante cualquier delegacion que posea la autoridad competente
en el interior del pais o en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, siendo a cargo
del infractor los gastos de remision y entrega de la licencia siempre que la misma
no hubiera sido retenida en el lugar en que se tramite su devolucion.

En los restantes casos y en el plazo previsto, el presunto infractor debera pre-
sentarse personalmente, o por intermedio de un representante que posea poder
al efecto, ante el juez o funcionario designado y podra optar por pagar la multa
correspondiente a la infracciéon en forma voluntaria o ejercer su derecho de de-
fensa, el cual podra ser ejercido bajo la modalidad prevista en el primer parrafo
del articulo 71 de la Ley N° 24.449.

En todos los supuestos en que el infractor optare por agotar la via administrativa
y solicitar la revisioén judicial, se aplicara para ello el procedimiento vigente en
cada jurisdiccion.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera disefiar un modelo de
boleta de citacién del inculpado en el término de SESENTA (60) dias de entrada
en vigencia del presente decreto.

El modelo debera contener lo siguiente:
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a) ldentificacion del titular de la licencia (nombre, apellido y documento nacional
de identidad), la clase o categoria de licencia y su vigencia.

b) Identificacidn de la infraccidon (nUmero, causa, fecha y hora de la infraccion).

c) ldentificacién de la autoridad de comprobacién actuante (firma, aclaracion y
numero de legajo y matricula en caso de corresponder).

d) Identificacion de la autoridad de juzgamiento (Juzgado o Autoridad corres-
pondiente a la jurisdiccion, domicilio, horario de atencion y teléfono).

La boleta de citacién del inculpado debera estar impresa en papel oficial con
los resguardos de seguridad documental apropiados para evitar alteraciones o
falsificaciones del mismo.

Para la obtencion de la nueva licencia, en el caso de producirse la destruccion
de la retenida y la caducidad de la habilitacion que acredita, se debera proceder
de la manera prevista para la emision de este documento por primera vez, a lo
que debera adicionarse la aprobacién de un examen tedrico y/o practico que trate
sobre los graves efectos de la infraccion cometida y la importancia de la conducta
debida. (Articulo incorporado por art. 32 del Decreto N° 1716/2008 B.O.
23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 73.- CONTROL PREVENTIVO. En los controles preventivos masi-
vos para determinacion de intoxicacion alcohdlica por superar la graduacion al-
cohdlica establecida en el inciso a) del articulo 48 de la Ley N° 24.449, por el uso
de estupefacientes, psicotropicos, estimulantes y otras sustancias analogas que
determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en coordinaciéon con
el MINISTERIO DE SALUD, debera procederse de la siguiente manera:

1. La autoridad de control competente requerira de los conductores de vehiculos
a motor y bicicletas su voluntario sometimiento a las pruebas que se establezcan
para la deteccion de las posibles intoxicaciones.

La negativa a ello constituye falta y presuncion en su contra de encontrarse in-
curso en la prohibicién establecida en el articulo 48,inciso a) de la Ley N° 24.449
y, en tal caso, si la intoxicacion alcohdlica resulta ser manifiesta y evidente de-
bera, ademas, proceder conforme lo determinado por los incisos a.1y c) del ar-
ticulo 72 del Anexo 1 del Decreto 779/95.

2. Practicar dichas pruebas mediante alcoholimetros y otros mecanismos de
control homologados por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL que se
ajusten a uno de los métodos aprobados por la autoridad sanitaria competente.

3. Ante el resultado positivo, ademas de las sanciones previstas para el inciso
m) del articulo 77 y el articulo 86 de la Ley N° 24.449, se requerira la intervencion
de la autoridad sanitaria pertinente de cada jurisdiccion para su debida atencion
médica, debiendo secuestrarse el vehiculo en un sitio seguro conforme la moda-
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lidad que establezca la autoridad jurisdiccional competente y lo previsto en el in-
ciso c) del articulo 72 del Anexo 1 del presente Decreto.

A peticién del interesado se podran repetir las pruebas a efectos de contraste,
pudiendo consistir en andlisis de sangre, orina u otros analogos que determine
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL y aprobados por la autoridad sa-
nitaria competente. Las pruebas de contraste podran realizarse en el lugar me-
diante la asistencia del auxilio médico que debera encontrarse en el area o, en
su defecto, en el hospital mas cercano. En caso de confirmarse el resultado que
se contrasta, los gastos que demanden las pruebas estaran a cargo del conductor
requirente.

4.- El resultado de estas mediciones debera asentarse en un formulario que de-
bera ser anexado al acta de infraccion, conteniendo la siguiente informacion:

- mencion e identificacion en ambos documentos de aquellos datos que permi-
tan identificar al alcoholimetro o medio de comprobacion utilizando, tipo y resul-
tado de la prueba de contraste realizada en su caso;

- otras circunstancias del conductor, ademas de las consignadas en el acta y
cualquier otro dato relativo a la comprobacion de la falta;

- firmas de la autoridad de comprobacion interviniente y del conductor si se avi-
niere a ello, si no lo hiciere se dejara constancia, pudiendo firmar testigos.

5.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en coordinacién con el MI-
NISTERIO DE SALUD, para la deteccion de las demas sustancias a que se re-
fiere el apartado primero del presente articulo, establecera los métodos
pertinentes para su comprobacion, siendo la negativa causal de presuncién en
su contra de encontrarse incurso en la prohibicion establecida en el articulo 48,
inciso a) de la Ley N° 24.449.

6.- En caso de siniestro vial, la autoridad interviniente debera tomar todas las
pruebas necesarias para determinar la existencia de alcohol en sangre de los in-
tervinientes u otras sustancias no autorizadas, pudiendo efectuar para ello, exa-
menes de sangre y/o orina y cualquier otro que determine la autoridad sanitaria
competente. Las pruebas necesarias para comprobacion accidentoldgica se efec-
tuaran en forma inmediata de ocurrido el hecho conforme lo establecido en los
puntos precedentes. Los resultados de las pruebas realizadas deberan ser remi-
tidos dentro de las VEINTICUATRO (24) horas siguientes al siniestro, al juez com-
petente y a la autoridad administrativa de juzgamiento para la aplicaciéon de la
sancion legal que correspondiere. (Articulo sustituido por art. 47 del Decreto N°
1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion en el Boletin Ofi-
cial.)

CAPIiTULO Il

Recursos Judiciales
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ARTICULO 74.- Sin Reglamentar
TiTULO VIII

REGIMEN DE SANCIONES
CAPITULO |

Principios Generales

ARTICULO 75.- A los fines del inciso ¢) del articulo que se reglamenta para
aquellas presuntas faltas y/o delitos que se verifiquen sin poder individualizar al
conductor del vehiculo involucrado en el hecho, se informara a la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL la matricula y/o datos identificatorios del auto-
motor con el objeto de que el citado organismo obtenga los datos faltantes.

Cuando la notificacion de la falta fuere dirigida al titular registral de la unidad y
éste no fuere el conductor a cargo de vehiculo infraccionado, debera individualizar
al mismo a requerimiento de la autoridad o en oportunidad del ejercicio de su de-
recho de defensa.

Demostrada tal circunstancia, la sentencia administrativa debera recaer en la
persona del conductor a tenor de lo establecido en los articulos 75y 76 de la Ley
N° 24.449. De no hacerlo sera responsable directo por el pago de la multa. (Ar-
ticulo sustituido por art. 48 del Decreto N° 1716/2008 B.0O. 23/10/2008. Vigencia:
a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 76.- A los efectos de la aplicacion del Gltimo parrafo del presente
Articulo, las personas juridicas son los responsables de individualizar a sus de-
pendientes, presuntos infractores, debiendo responder al pedido de la autoridad
dentro del plazo de 10 dias habiles a partir de la fecha de su notificacién. El in-
cumplimiento de la obligacién de informar o de individualizar fehacientemente a
sus dependientes, presuntos infractores, constituye falta grave de acuerdo a lo
dispuesto por el Articulo 77 inciso g) de la presente Ley.

ARTICULO 77.- CLASIFICACION. Constituyen faltas graves las siguientes:
a) Sin reglamentar.
b) Sin reglamentar.
c) Sin reglamentar.

d) La conduccién de vehiculos son estar debidamente habilitados para hacerlo
conforme lo previsto por la normativa vigente en la materia y en especial lo esta-
blecido en el articulo 40 del presente decreto.

e) La documentacion exigible es la prevista en los articulos 34, 35y 40 del pre-
sente decreto y toda otra taxativa y expresamente establecida por la autoridad
de aplicacion.
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f) La circulacion con vehiculos que no tengan colocadas sus chapas patentes
reglamentarias, o sin el seguro obligatorio vigente acreditado conforme lo esta-
blecido en el Articulo 40 del presente decreto.

g) Sin reglamentar.
h) Sin reglamentar.
i) Sin reglamentar.

j) Librar al transito vehiculos fabricados o armados en el pais o importados, que
no cumplan con lo exigido en el Titulo V de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias
y reglamentarias, y que no hayan sido autorizados por la autoridad competente
y lo acrediten con el certificado de Licencia para Configuracion de Modelo (LCM)
o su complementario y con el Certificado de Revision Técnica Obligatoria que dé
cuenta de tal circunstancia conforme lo previsto por el articulo 34, inciso 21, del
presente decreto.

k) Sin reglamentar.
I) Sin reglamentar.

m) Sin reglamentar.
n) Sin reglamentar.

f) La distancia de seguridad minima requerida entre vehiculos, de todo tipo,
que circulan por un mismo carril, es la que resulta de una separacion en tiempo
de DOS (2) SEGUNDOS.

0) Sin reglamentar.

p) Los correajes de seguridad que posean los vehiculos determinaran el nimero
de ocupantes que pueden ser transportados en el mismo.

g) La conduccion de vehiculos utilizando auriculares y/o sistemas de comuni-
cacién manual continua y/o pantallas o monitores de video VHF, DVD o similares
en el habitaculo del conductor, asi como todo otro elemento que produzca dis-
traccidn o requiera la atencion sensitiva del conductor.

r) Sin reglamentar.
s) Sin reglamentar.
t) Sin reglamentar.

u) En caso de menores de CUATRO (4) afos, ademas de ser trasladados en el
asiento trasero del vehiculo, deberan ubicarse en el dispositivo de retencion in-
fantil correspondiente.

v) Sin reglamentar.
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w) Sin reglamentar.

x) El comprobante de la Revision Técnica Obligatoria requerido para la conduc-
cion de todo vehiculo es el certificado de la Revision Técnica Obligatoria previsto
en el articulo 34 del Anexo 1 del presente decreto.

y) El comprobante que acredita el cumplimiento de las prescripciones del arti-
culo 68 del presente decreto es el establecido en el articulo 40, inciso c), del pre-
sente. (Articulo sustituido por art. 49 del Decreto N° 1716/2008 B.0O. 23/10/2008.
Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 78.- Sin Reglamentar
ARTICULO 79.- Sin Reglamentar
ARTICULO 80.- Sin Reglamentar
ARTICULO 81.- Sin Reglamentar
ARTICULO 82.- Sin Reglamentar
CAPITULO Il

Sanciones

ARTICULO 83.- Cada jurisdiccién provincial tipificara todas las faltas y sus co-
rrespondientes sanciones, dentro de los parametros que fija la Ley y el Anexo 2
de la presente.

a) Sin reglamentar;
b) Sin reglamentar;
c) Sin reglamentar;

d) Los cursos de reeducacion, se dictaran en establecimientos especificamente
autorizados para ello, conforme con el punto 3 del Art. 10, por docentes habilita-
dos, siendo el arancel a cargo del sancionado. En estos casos, los concurrentes
deberan aprobar nuevamente los examenes teodricos y tedrico-practicos, estable-
cidos en los incisos a.4 y a.5 del Art. 14. La sustitucion de la multa por este curso,
s6lo puede hacerse una vez al afo.

ARTICULO 84.- Debera entenderse por nafta especial la de mayor octanaje
para vehiculos particulares que fija el Automovil Club Argentino, en la jurisdiccion
donde tenga su asiento la Autoridad de Juzgamiento. La determinacion del valor
de la U.F. sera publicada en la pagina web de la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL y se actualizara bimestralmente. (Articulo sustituido por art. 34
del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia: a partir de su publicacion
en el Boletin Oficial.)

ARTICULO 85.- La reduccion del VEINTICINCO por ciento (25%) en el pago
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voluntario se aplica sobre el valor minimo de la multa de que se trate para la in-
fraccion especifica.

ARTICULO 86.- Sin Reglamentar;

ARTICULO 87.- Sin Reglamentar.

CAPITULO Il

Extincion de acciones y sanciones. Norma supletoria
ARTICULO 88.- Sin Reglamentar.

ARTICULO 89.- Sin Reglamentar.

ARTICULO 90.- Sin Reglamentar.

TiTULO IX

DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y COMPLEMENTARIAS
ARTICULO 91.- ADHESION .- Sin reglamentar.

ARTICULO 92.- ASIGNACION DE COMETIDO.- Sin reglamentar.

ARTICULO 93.- AGREGADO AL CODIGO PROCESAL PENAL.- En las causas
por infraccion a los articulos 84 y 94 del Cadigo Penal, las medidas cautelares,
sus prorrogas y/o cualquier otra modificacion, deben ser comunicadas inmedia-
tamente al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO, enla
forma de estilo.

ARTICULO 94.- VIGENCIA - La presente reglamentacion de la Ley de Transito
y Seguridad Vial N° 24.449, entraran en vigencia en la fecha establecida en el
Art. 2 del Decreto que aprueba esta reglamentacion.

ARTICULO 95.- DEROGACIONES .- Quedan derogados los Decretos nimeros
1446/90, 209/92, 875/94 y 646 del 4 de mayo de 1995 y todas sus normas com-
plementarias que se opongan a la presente reglamentacion.

ARTICULO 96.- COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD
VIAL.- El presente articulo se reglamenta en el apartado 9 del ANEXO T "SIS-
TEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL".

ARTICULO 97.- Sin reglamentar.
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DECRETO N° 1716/2008

Apruébase la reglamentacion de la Ley Nacional de Transito y Seguridad
Nacional N° 26.363. Vigencia.

Bs. As., 20/10/2008

VISTO el Expediente N° S02:0004278/2008 Cuerpos | al IV del MINISTERIO
DEL INTERIOR, la Ley N° 24.449, modificada por su similar N° 26.363, y

CONSIDERANDO:

Que por el articulo 39 de la Ley N° 26.363, se establecio que el Poder Ejecutivo
Nacional, en el plazo de SESENTA (60) dias a partir de la entrada en vigencia de
dicha Ley, debera proceder a su reglamentacion.

Que por el presente acto se establecen modificaciones, actualizaciones y com-
plementos al Decreto N° 779 del 20 de noviembre de 1995, reglamentario de la
Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.449 y |a reglamentacion de la
Ley N° 26.363.

Que a los fines de dar cumplimiento a dicho mandato, se procedi6 a analizar la
normativa vigente con el fin de proponer un proyecto de reglamentacién que pro-
picie la promocion, coordinacion, control y seguimiento de las politicas de segu-
ridad vial, nacionales e internacionales.

Que distintas entidades y organismos —publicos y privados— relacionados a
la materia de transito y la seguridad vial, tuvieron participacién en la elaboracion
de la presente reglamentacion.

Que ha tomado la intervencién que le compete la DIRECCION GENERAL DE
ASUNTOS JURIDICOS del MINISTERIO DEL INTERIOR.

Que la presente medida se dicta en uso de las facultades conferidas por el ar-
ticulo 99, inciso 2) de la CONSTITUCION NACIONAL.

Por ello,
LA PRESIDENTA DE LA NACION ARGENTINA
DECRETA:

Articulo 1° — Apruébase la reglamentacion de la Ley N° 26.363 de Transito y
Seguridad Vial, conforme al siguiente detalle:

Anexo 1: Reglamentacion general de la Ley N° 26.363 (Articulos 1 al 59);
Anexo | Sistema Nacional de Administracion de Infracciones;
Anexo |l Sistema Mecanico de Constatacion de Infracciones;

Anexo Il Sistema de Control de Transito en Rutas Concesionadas;
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Anexo IV Programa Para Cursos de Capacitacién en Transito y Seguridad Vial;
Anexo V Sistema Nacional de Licencias de Conducir;

Anexo VI Sistema Nacional de Estadistica de Seguridad Vial;

Anexo VIl Conformacién y Operatividad del Observatorio de Seguridad Vial;
Anexo VIl Sustituye el Anexo "T" del Decreto 779/95;

Anexo IX Sistema Nacional de Antecedentes de Transito;

Anexo X Protocolo de Especificaciones para Sistema de Registro de Operacio-
nes.

Art. 2° — VIGENCIA. Esta norma entrara en vigencia a partir de su publicacién
en el Boletin Oficial.

Las reglamentaciones existentes antes de la entrada en vigencia de la presente
reglamentacion podran continuar aplicandose hasta su reemplazo, en tanto no
se opongan a lo aqui previsto.

Art. 3° — Derdganse las Resoluciones Numeros 128 del 19 de diciembre de
2001y 17 del 30 de abril de 2002 de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MI-
NISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVI-
CIOS y toda otra normativa que se oponga al presente decreto.

Art. 4° — Invitase a las Provincias, a los Municipios y a la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires a adherir a la Ley N° 26.363 y a la presente reglamentacion.

Art. 5° — Comuniquese, publiquese, dése a la DIRECCION NACIONAL DEL
REGISTRO OFICIAL y archivese. — FERNANDEZ DE KIRCHNER. — Sergio T.
Massa. — Anibal F. Randazzo.
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ANEXO 1
REGLAMENTACION GENERAL DE LA LEY N° 26.363
(ARTICULOS 1 AL 59)

CAPITULO |

DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE TRANSITO Y DE LA SEGURIDAD VIAL
ARTICULO 1°.- Sin reglamentar.

ARTICULO 2°.- Sin reglamentar.

ARTICULO 3°.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL sera la auto-
ridad de aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacional.

En las materias en que se encuentren involucrados vehiculos de transporte au-
tomotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional, debera coordinar
su accionar con la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR depen-
diente de la SECRETARIA DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE PLANIFI-
CACION FEDERAL INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

ARTICULO 4°. Seran funciones de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL en el ambito de su competencia:

a) Coordinar, impulsar y fiscalizar la implementacion de las politicas y medidas
estratégicas para el desarrollo de un transito seguro en todo el territorio nacional.

Atal fin, debera disefar e instalar un sistema informatico especifico que permita
el registro de toda la informacion relativa al cumplimiento de sus objetivos. Tam-
bién debera disefar e instalar una Base de Datos Central que interconectara toda
la informacion registrada, manteniéndose actualizada en tiempo real.

El acceso a este sistema informatico debera ser autorizado, sea para su utiliza-
cion interna como externa.

Todas las jurisdicciones del pais y los 6rganos competentes respectivos deberan
arbitrar los canales de comunicacion, necesarios y centralizados a nivel local que
permitan la interconexién con este sistema.

b) Actualizar la normativa en materia de seguridad vial y elaborar una compila-
cion completa de la misma, la cual debe editar para su publicidad.

c) Sin reglamentar.
d) Sin reglamentar.

e) Sin reglamentar.
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f) Establecer los requisitos necesarios y el procedimiento preciso para habilitar
los centros de emision y/o impresion de licencias nacionales de conducir en todas
las jurisdicciones del pais, con excepcion de lo concerniente a las habilitaciones
para conducir vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas de juris-
diccién nacional, y proceder, previa inspeccion y verificacion de cada uno de ellos,
a la emision del correspondiente certificado de Centro de Emision de Licencia
Nacional de Conducir Homologado, el cual debera ser renovado anualmente.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podra efectuar las inspeccio-
nes que considere necesarias para garantizar los niveles de servicio y seguridad
establecidos para la emision de las licencias nacionales de conducir.

g) Prestar colaboracién al MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD Y DERE-
CHOS HUMANOS y al CONSEJO DE SEGURIDAD INTERIOR en la coordina-
cion de las tareas y desempefio de las fuerzas policiales y de seguridad
mencionadas, la que consistira, por una parte, en la planificacion de las medidas
necesarias para asegurar la eficiencia y eficacia de los controles y fiscalizaciones
en materia de transito y seguridad vial que deberan practicarse y, por otra parte,
en la coordinacion para la implementacion y seguimiento de las mismas.

Las fuerzas de seguridad y policiales nacionales, provinciales y de la Ciudad
Autonoma de Buenos Aires, deberan conformar divisiones especiales en seguri-
dad vial con integrantes capacitados y matriculados en seguridad vial en los tér-
minos de lo que reglamentariamente establezcan en conjunto la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y el MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURI-
DAD Y DERECHOS HUMANOS.

h) Disenar el sistema de puntos aplicable a la licencia Nacional de Conducir en
el marco de lo previsto por la Ley N° 26.353 que ratifica el CONVENIO FEDERAL
SOBRE ACCIONES EN MATERIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, en con-
junto con los demas integrantes del SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
Y con la participacion de las entidades vinculadas a la materia que asi lo requie-
ran.

i) Coordinar el funcionamiento de los organismos integrantes del SISTEMA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL en el marco de lo previsto por el Anexo T del De-
creto N° 779/95;

j) Sin reglamentar.
k) Sin reglamentar.
1) Sin reglamentar.

m) El acta unica de infraccion a ser utilizada en todas las jurisdicciones del pais,
se conformara y operara en el marco de lo previsto en el SISTEMA NACIONAL
DE INFRACCIONES que como Anexo | forma parte integrante del presente de-
creto.
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n) Coordinar con las autoridades locales competentes la puesta en funciona-
miento del sistema de revision técnica obligatoria para todos los vehiculos que
integren el parque automotor particular.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL coordinara
el funcionamiento del sistema de revisidon técnica obligatoria para el transporte
automotor de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional previsto en la Resolu-
cién de la SECRETARIA DE TRANSPORTE N° 417 de fecha 17 de septiembre
de 1992 y lo informara en forma permanente a la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL. Para ello debera estarse a lo dispuesto por el articulo 34 de la
Ley N° 24.449 y su reglamento, articulo 34 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95.

Del mismo modo se debera proceder para la implementacion de los talleres de
reparacion previstos en el articulo 35 de la Ley 24.449 y su normativa reglamen-
taria, para lo cual se establecera el cronograma de implementacion necesario y
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL reglamentara lo pertinente para
los talleres de reparacion de vehiculos particulares en todo el pais.

) A los efectos de las autorizaciones para el uso de los sistemas, equipos y/o
dispositivos, automaticos o semiautomaticos o de uso manual, que se utilicen
para la constatacion de infracciones de transito, se procedera conforme lo pre-
visto en el SISTEMA MECANICO DE CONSTATACION DE INFRACCIONES que
como Anexo I, forma parte integrante del presente decreto.

La coordinacion de las pautas de seguridad, homologaciones y verificaciones
de los mismos con los demas organismos nacionales competentes en la materia,
conforme lo establecido por las Leyes N° 19.511 y N° 25.650, sera establecida
por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en conjunto con los restantes
organismos competentes.

o) Coordinar en conjunto con el ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONES
VIALES (OCCOVI) el sistema de control de transito en estaciones de peajes de
rutas concesionadas, cuyos principios se establecen en el SISTEMA DE CON-
TROL DE TRANSITO EN RUTAS CONCESIONADAS (SiCoTRuC), que como
Anexo lll forma parte integrante del presente decreto. Las empresas concesio-
narias deberan facilitar la infraestructura necesaria para la efectivizacion del sis-
tema.

p) El sistema de monitoreo satelital de vehiculos de transporte automotor de
pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional, sera planificado y formulado
por una Comision Técnica integrada por representantes del SISTEMA DE SE-
GURIDAD VIAL, con la participacion de las entidades relacionadas a la materia
que lo requieran, la cual en el término de SESENTA (60) dias, elevara su pro-
puesta para su correspondiente aprobacion.

La mencionada comision debera, para la implementacion del sistema, prever el
establecimiento de una central de monitoreo en tiempo real que nucleara la in-
formacion del sistema que brinde cada prestatario del servicio, como parte inte-
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grante del sistema informatico de la misma que permita la fiscalizacién por parte
de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. Asimismo debera estable-
cerse un registro de empresas habilitadas para prestar el servicio que permita
estandarizar y/o compatibilizar los sistemas utilizados por cada una de ellas a los
efectos del monitoreo por parte de la autoridad de aplicacion.

q) Sin reglamentar.

r) EI SISTEMA DE CONTROL DE LA JORNADAY DESCANSO LABORAL sera
planificado y formulado por una Comisién Técnica integrada por representantes
de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS, por intermedio de la SUBSECRETARIA DE TRANS-
PORTE AUTOMOTOR, del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL y del
MINISTERIO DE TRABAJO, EMPLEO Y SEGURIDAD SOCIAL. Podran partici-
par las entidades vinculadas a la cuestion que asi lo requieran.

La comision en el término de SESENTA (60) dias elaborara el informe y pro-
puesta pertinente y lo elevara a la aprobacion del MINISTERIO DE TRABAJO,
EMPLEO Y SEGURIDAD SOCIAL.

s) El programa anual del control efectivo del transito para asegurar el eficaz
cumplimiento de la legislacion vigente en la materia, debera recabar las suge-
rencias que sean pertinentes de organismos vinculados a la materia, sin perjuicio
de la potestad prevista de consultar, requerir asistencia, colaboracion y opinién
de los mismos. La remision al Honorable Congreso de la Nacién debera incluir
las sugerencias presentadas, como la documentacion relativa a toda otra inter-
vencion de terceras entidades, publicas o no, independientemente de su inclusion
en el plan.

t) El Sistema de Auditoria Nacional de Seguridad Vial, debera asistir técnica-
mente al Director Ejecutivo en el control de gestion y elaborar informes relativos
a toda la actividad de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, su vincu-
lacién y relacion con los restantes organismos nacionales, las diversas jurisdic-
ciones del pais, organismos internacionales y otros estados, a efectos de su
fiscalizacion por parte de la autoridad del organismo y del COMITE CONSUL-
TIVO.

u) Alos fines de la investigacion establecida, la SUPERINTENDENCIA DE SE-
GUROS DE LA NACION, como toda otra entidad que establezca el MINISTERIO
DEL INTERIOR, debera informar todo siniestro de transito del que tomen cono-
cimiento conforme a su competencia, mediante una interconexion en tiempo real
de sus respectivas bases de datos.

v) Sin reglamentar.

w) La capacitacion a técnicos y funcionarios nacionales, provinciales y locales
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cuyo desempefio se vincule o pueda vincularse con la seguridad vial, en el marco
de lo previsto en los Articulos 7, inciso d) e i), y 10 de la Ley N° 24.449 y su re-
glamento, debera efectuarse dentro del marco del PROGRAMA DE CAPACITA-
CION EN SEGURIDAD VIAL, que como Anexo |V, forma parte integrante del
presente reglamento.

x) Sin reglamentar. y) Sin reglamentar.
ARTICULO 5°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 6°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 7°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 8°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 9°.- Sin reglamentar.
ARTICULO 10.- Sin reglamentar.
ARTICULO 11.- Sin reglamentar.
ARTICULO 12.- Sin reglamentar.
ARTICULO 13.- Sin reglamentar.
ARTICULO 14.- Sin reglamentar.
ARTICULO 15.- Sin reglamentar.
ARTICULO 16.- REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR.

El REGISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR, creado por la Ley
N° 26.363, funcionara del modo establecido en el SISTEMA NACIONAL DE LI-
CENCIAS DE CONDUCIR (Si.Na.Li.C.), que como Anexo V forma parte inte-
grante del presente decreto.

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad

Auténoma de Buenos Aires y municipales, deberan suministrar los datos e in-
formaciones que les sean solicitados al efecto del cumplimiento del presente ar-
ticulo.

Facultase al SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR (Si.Na.Li.C.)
a requerir la exhibicion de toda documentacion necesaria a los fines del cumpli-
miento de su mision y de la verificacion de informaciones suministradas.

El Registro creado por Resolucion de la Secretaria de Transporte N° 444 del 9
de diciembre de 1999 que almacena los datos relativos a la licencia nacional ha-
bilitante para conducir vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas
de caracter nacional, la cual se denomina "LICENCIA NACIONAL DE CONDU-
CIR TRANSPORTE INTERJURISDICCIONAL", debera consultar al Registro Na-
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cional de Licencias de Conducir de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL a los efectos de validar los datos de las Licencias Nacionales de Conducir,
para lo cual debera mantenerse en comunicacion directa bajo el sistema infor-
matico que esta ultima establezca.

ARTICULO 17.- EI REGISTRO NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURI-
DAD VIAL, creado por la Ley N° 26.363, funcionara del modo establecido en el
SISTEMA NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD VIAL (Si.N.E.Se.V.),
que como Anexo VI forma parte integrante del presente decreto.

ARTICULO 18.- EI OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL funcionara del
modo establecido en la CONFORMACION y OPERATIVIDAD DEL OBSERVA-
TORIO DE SEGURIDAD VIAL, que como Anexo VIl forma parte integrante del
presente decreto. En todos los casos las FUERZAS DE SEGURIDAD NACIONAL
y los CUERPOS POLICIALES de todas las jurisdicciones al momento de tomar
conocimiento de un siniestro deberan comunicar tal circunstancia a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, para la inmediata intervencion del area téc-
nica correspondiente. La comunicacion se practicara mediante un numero de
emergencia que se debera establecer exclusivamente al efecto.

En caso de siniestros sin lesiones, las Compafiias de Seguro deben comunicar
inmediatamente de haber recepcionado la denuncia del mismo, la novedad a la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, por intermedio de La SUPERIN-
TENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION.

Asimismo, las FUERZAS DE SEGURIDAD NACIONAL, como las Compaiiias
de Seguro intervinientes y los Cuerpos policiales de todas las jurisdicciones de-
beran remitir a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL las actuaciones
pertinentes que se labren ante cada siniestro.

ARTICULO 19.- Sin reglamentar

ARTICULO 20.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL concertara
y coordinara con las respectivas jurisdicciones del pais las medidas tendientes
al efectivo cumplimiento del presente régimen.

La Nacion, a través de Gendarmeria Nacional, y las provincias, suscribiran con
los alcances determinados en el Convenio Federal en Materia de Transito y Se-
guridad Vial, el articulo 2° del Decreto 516 del 15 de mayo de 2007 y el articulo
en reglamento, los respectivos convenios destinados a coordinar la acciéon de
dicha fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales y demas espacios de do-
minio publico nacional, siendo al efecto la autoridad de aplicacién la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en conjunto con el MINISTERIO DE JUSTI-
CIA, SEGURIDAD Y DERECHOS HUMANOS, a través de su SECRETARIA DE
SEGURIDAD INTERIOR.

ARTICULO 21.- El CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, funcionara
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conforme lo establecido por el SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL que
como Anexo VIl forma parte integrante del presente decreto y sustituye el Anexo
| del Decreto N° 779/95.

La representacion del Honorable Congreso de la Nacion ante el CONSEJO FE-
DERAL DE SEGURIDAD VIAL la poseeran DOS (2) diputados y DOS (2) sena-
dores designados, UNO (1) por la mayoria y otro por la primera minoria, en cada
caso, entre los integrantes de las comisiones permanentes que posean mayor
competencia en materia de transito y seguridad vial.

ARTICULO 22.- Sin reglamentar.

ARTICULO 23.- EI REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRAN-
SITO creado por la Ley N° 24.449, funcionara del modo establecido en el SIS-
TEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO (Si.N.A.T.) que como
Anexo IX, forma parte integrante del presente decreto.

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad Au-
ténoma de Buenos Aires y municipales, deberan suministrar los datos e informa-
ciones que se les solicite al efecto, para su incorporacion en la base de datos de
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

La DIRECCION NACIONAL DEL REGISTRO NACIONAL DE REINCIDENCIA
dependiente de la SUBSECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SE-
CRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES del MINISTERIO DE JUSTICIA, SE-
GURIDAD Y DERECHOS HUMANOS debera mantener on line con la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL la base de datos de antecedentes penales re-
lacionados con hechos de transito, debiendo permitir el acceso a toda la infor-
macion registrada sin restriccion y en todo momento.

La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA PRO-
PIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS dependiente de
la SUBSECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SECRETARIA DE
ASUNTOS REGISTRALES del MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD Y DE-
RECHOS HUMANOS debera mantener on line con la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL todos los datos registrados de dominio del parque vehicular.

ARTICULO 24.- Sin reglamentar.

ARTICULO 25.- Modificase el ARTICULO 13 del ANEXO 1 del Decreto N°
779/95, el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 13.- CARACTERISTICAS. la licencia nacional de conducir debera:

a) Ser otorgada por la autoridad jurisdiccional del domicilio real del solicitante
que se encuentre debidamente autorizada por la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL conforme lo establecido en el inciso f) del articulo 4° de la pre-
sente reglamentacion. El domicilio del solicitante debera ser acreditado con copia
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del documento nacional de identidad o, de encontrarse en tramite dicha docu-
mentacion, por un certificado de constatacion de domicilio expedido por la policia
local o la autoridad local competente, acompafado de un recibo de servicio a su
nombre donde conste el domicilio denunciado.

Sélo se podra otorgar una licencia nacional de conducir por persona, detallando
expresamente las clases habilitadas de acuerdo a lo establecido por el Articulo
16 del presente reglamento, con excepcion de lo establecido en el inciso b punto
5 del Articulo 14 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95 y de la habilitacion para la
clase A, en cuyo caso pueden estar en distintos documentos.

b) Ser extendida en un documento disefiado como modelo tnico de licencia na-
cional de conducir por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en el plazo
maximo de NOVENTA (90) dias, el cual debera ser adoptado, en forma progre-
siva, por las distintas jurisdicciones conforme al cronograma que se establecera
al efecto.

El modelo tnico de Licencia Nacional de Conducir sera de formato uniforme,
del tamafio estandar de tarjetas plasticas de mayor utilizacién en el mercado, con
el contenido minimo que exige la ley y con elementos de resguardo de seguridad
documental a fin de asegurar su autenticidad e inviolabilidad.

¢) Ser otorgadas por la validez temporal maxima de CINCO (5) afios, conforme
lo siguiente:

c.1.- Los menores de edad seran habilitados por UN (1) afio la primera vez y
por TRES (3) afios en la siguiente renovacion y sélo podran acceder a las licen-
cias de clase Ay B.

c.2.- Las personas entre los VEINTIUN (21) y SESENTA y CINCO (65) afios de
edad, seran habilitadas por el maximo que establece la ley y podran acceder a
todas las clases de licencias nacionales de conducir establecidas por el articulo
16 de la Ley N° 24.449.

¢.3.- Las personas entre los VEINTIUN (21) y CUARENTA y CINCO (45) afios
de edad que requieran licencias de las clases C, D y E, podran ser habilitadas
por DOS (2) afios de vigencia. Su renovacién se otorgara por igual periodo en
caso de aprobar el examen psicofisico y otros que exija la autoridad de aplicacion,
caso contrario, se podra otorgar la misma por un periodo menor de acuerdo a lo
indicado en el informe del examen psicofisico.

C4.- Las personas entre los CUARENTA y SEIS (46) y SESENTA y CINCO (65)
afios de edad podran acceder a las clases C, D y E, por UN (1) afio de vigencia.
Su renovacién se otorgara por igual periodo sélo en caso que aprueben el exa-
men psicofisico y otros que exija la autoridad de aplicacién, caso contrario, se
podra otorgar la misma por un periodo menor de acuerdo a lo indicado en el in-
forme del examen psicofisico.
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c.5.- Las personas entre los DIECIOCHO (18) a SESENTA y CINCO (65) afios
de edad podran acceder a licencias nacionales de conducir de la clase A con el
objeto de realizar el transporte de toda actividad comercial, por DOS (2) afios de
vigencia, las cuales podran ser renovadas por igual periodo sélo en caso que
aprueben el examen psicofisico y otros que, en su caso, exija la autoridad de
aplicacion, caso contrario, se podra otorgar la misma por un periodo menor de
acuerdo a lo indicado en el informe del examen psicofisico.

En todos los casos, para su renovacion debera rendirse el correspondiente exa-
men psicofisico y, en caso de poseer antecedentes por infracciones graves o por
otras faltas que establezca la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, tam-
bién el examen tebrico practico.

d) Ser otorgadas para los conductores principiantes en conjunto con dos letreros
de fondo verde con letras blancas, de TREINTA (30) por QUINCE (15) centime-
tros de tamafio, que posean la leyenda "PRINCIPIANTE" con todas sus letras
mayusculas, el cual debera ser exhibido obligatoriamente, al conducir durante el
periodo establecido por la Ley, en la parte inferior del parabrisas y en la luneta
del vehiculo. Su otorgamiento no habilitara durante el periodo de ley a conducir
en "zonas céntricas" conforme lo previsto en el articulo 48 inciso e) del presente,
autopistas ni semiautopistas, restriccion que debera constar en el reverso de los
letreros previstos precedentemente.

e) La vigencia de la licencia nacional de conducir, para personas de mas de SE-
SENTA y CINCO (65) arios sera la siguiente:

e.1.- Podran acceder a toda clase de licencias nacionales de conducir, por
TRES (3) afios y deberan rendir nuevamente los examenes previstos en el inciso
a.4, a.5y a.6 del Articulo 14 de la Ley N° 24.449.

e.2.- S6lo podran obtener la renovacion de las licencias nacionales de conducir
para los vehiculos de las clases C, D y E, por UN (1) afio, en ningiin caso se
aceptara su acceso a una licencia por primera vez.

e.3.- Las personas de méas de SETENTA (70) afios de edad podran renovar su
licencia nacional de conducir sélo anualmente y deberan rendir nuevamente los
examenes previstos en el inciso a.4, a.5 y a.6 del Articulo 14 de la Ley N° 24.449.

f) Ser otorgadas con el puntaje correspondiente a tenor de lo dispuesto en el
Sistema de Puntos previsto en el inciso h del articulo 4° del presente Decreto.

g) Sin reglamentar.

h) La Nacién, a través de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO
DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, quien
sera la Autoridad de Aplicacion en la materia, sera competente en el otorgamiento
de la Licencia Nacional de Conducir Transporte Interjurisdiccional para conducir
vehiculos del servicio de transporte de pasajeros y carga de caracter interjuris-
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diccional.

ARTICULO 26.- Modificase el ARTICULO 14 del ANEXO '1 del Decreto N°
779/95, el cudl quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 14.- REQUISITOS. Ser4 vélida en el territorio de la Republica la
Licencia Nacional de Conducir, otorgada por los organismos autorizados, previo
informe del REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO
(ReNAT), y el que debera corroborar que el aspirante a obtener una licencia no
haya sido inhabilitado en otra jurisdiccion, y todo otro dato que suministre el RE-
GISTRO NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR (ReNaLiC). Los Registros
quedan facultados para establecer los aranceles por los informes que suminis-
tren. En el caso que una jurisdiccion no otorgue las licencias para conducir segun
lo establecido en esta norma, la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
debera disponer los medios para expedir licencias para conducir con validez na-
cional para los domiciliados en esa jurisdiccion por intermedio de la delegacion
més cercana de la misma o de la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE (C.N.R.T.).

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL determinara los requisitos y
procedimientos para el reconocimiento de licencias de conducir emitidas en el
extranjero conforme lo previsto en el articulo 4° de la Ley N° 24.449. Asimismo
queda facultada para celebrar los Convenios pertinentes.

Los examenes establecidos en el presente articulo son de caracter eliminatorio
y se realizaran en el orden del mismo. Los reprobados en los examenes teoérico
y/o practico, no podran volver a rendirlos antes de los TREINTA (30) dias.

Los requisitos, deberan contemplar lo siguiente:

a.1. Aquellas personas que no sepan leer y escribir el idioma nacional, podréan
rendir los examenes en algunos de los idiomas en que se encuentre disponible.
Los idiomas habilitados para rendir seran ingles, francés, aleman, italiano y por-
tugués.

a.2. La declaracion jurada comprendera las afecciones fisicas (traumatismos),
cardiolégicas, neurolégicas, psicopatologicas y sensoriales que padezca o haya
padecido el interesado.

a.3. Los establecimientos publicos o privados para dictar el curso previsto por
la ley en reglamento, deberan cumplir con los siguientes requisitos:

1) Poseer habilitacion de la autoridad competente de la jurisdiccion de su domi-
cilio. La habilitacién debera ser comunicada a la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL, la cual llevara un registro a tal efecto.

2) Contar con instructores profesionales, matriculados ante la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL. La matricula tendra' validez por DOS (2) afios,
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y sera revocable por decisién fundada. Para obtenerla debera acreditar antece-
dentes recabados en los organismos respectivos, tanto nacionales como provin-
ciales, y experiencia en la materia, como asi también, aprobar un examen
especial de idoneidad, cuyas pautas deberan ser establecidas por la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

3) Tener vehiculos de todos los portes, acordes con las categorias para las cua-
les estan habilitados a ensefiar, con doble comando (frenos y direccién) y/o sis-
tema de seguridad.

4) Tener cobertura de seguros para todos los vehiculos.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. podra supervisar el cumpli-
miento de las obligaciones establecidas en el presente articulo y, en caso de in-
observancia, suspender o retirar la autorizacién otorgada a los establecimientos.

a.4. Los examenes de aptitud psico-fisica seran realizados exclusivamente por
el propio organismo expedidor o por prestadores de servicios médicos autoriza-
dos al efecto por la autoridad jurisdiccional, previa inscripcién en un registro que
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL habilitara al efecto. En todos los
casos, los examenes estaran certificados en el formulario que LA AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL disenara y se ajustaran al procedimiento y crite-
rios médicos de aptitud psicolégica, neurolégica, sensorial y fisica que practicaran
profesionales especialistas en cada area en particular. En el caso en que se uti-
licen medios de examen electronicos para la asistencia de los médicos intervi-
nientes, los mismos deberan estar previamente registrados y homologados por
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL o por el organismo que esta de-
signe. En todos los casos toda la informacién debera ser guardada como minimo
hasta la siguiente renovacion de la Licencia Nacional de Conducir.

a.5. LaAGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL establecera los contenidos
basicos sobre los que se basaran los examenes tedricos.

a.6. La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL establecera los contenidos
bésicos sobre los que se basara el examen tedrico-préactico sobre deteccion de
fallas de los elementos de seguridad del vehiculo y de las funciones del equipa-
miento y el instrumental. Este examen podré ser suplido por la aprobacién del
curso tedricopractico de educacion para la seguridad vial previsto en el inciso a.3
del presente articulo.

a.7. El examen de aptitud conductiva requerira idoneidad en la conduccién, re-
acciones y defensas ante imprevistos, detencioén y arranque en pendientes y es-
tacionamiento. Debe realizarse en un vehiculo correspondiente a la clase de
licencia solicitada, que ademas cumpla con todas las prescripciones legales de
seguridad y documentacion.

a.8. La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, en el plazo de SESENTA
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(60) dias, determinara los contenidos de los distintos examenes previstos en los
incisos 4, 5, 6 y 7 del presente articulo, y los mecanismos necesarios para su ho-
mologacion y auditoria.

b. Para los conductores de vehiculos de transporte de caracter interjurisdiccio-
nal, la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, exigir4d ademés de lo previsto
en el punto a) del presente articulo para obtener la licencia nacional habilitante,
los siguientes requisitos:

b.1. Saber leer y escribir en idioma nacional. Para los ingresantes al sistema a
partir del 1° de enero de 2001, se exigira el nivel primario obligatorio acreditado
con la presentacion del certificado correspondiente o su equivalente en la Edu-
cacion General Basica (EGB).

b.2. Presentar en los casos en que requiera la licencia nacional habilitante para
conducir servicio de transporte de nifios y escolares, el certificado que otorga el
Registro Nacional de Reincidencias, en donde conste que no registra anteceden-
tes penales relacionados con delitos cometidos con automotores en circulacion,
contra la libertad o integridad sexual o fisica de las personas o que pudieran re-
sultar peligrosos para la integridad fisica y moral de los menores.

b.3. Presentar la tltima licencia nacional habilitante en el caso de conductores
que solicitan la renovacion o reingreso.

b4. Haber aprobado, en los prestadores médicos autorizados al efecto o a través
del Comité Evaluador Médico, la totalidad del examen psicofisico, conforme a los
procedimientos y tablas de criterios de evaluacion psicofisicas establecidos por
la normativa vigente en la materia.

b.5. Poseer licencia nacional de conducir expedida por los organismos corres-
pondientes a la jurisdiccién de su domicilio de la categoria que habilite la clase
para la cual se postule, no estando inhabilitado o suspendido para conducir por
Autoridad competente. La licencia de conductor antedicha debera mantenerse
vigente por un plazo no inferior a TREINTA (30) dias corridos contados a partir
de la fecha de realizacién de su evaluacion psicofisica. Estos requisitos también
deberan ser nuevamente cumplimentados en caso de solicitar el reingreso por
haber transcurrido el plazo de vigencia de la Licencia Nacional Habilitante sin ha-
berse tramitado su renovacion.

b.6. Tener aprobado el correspondiente examen de idoneidad profesional.

b.7. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, establecera los conteni-
dos basicos sobre los que se basaran los examenes tedricos.

b.8. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, determinara los meca-
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nismos tendientes a la homologacion de los cursos establecidos en los incisos
anteriores.

b.9. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICA-
CION FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, podré supervisar el cum-
plimiento :le las obligaciones establecidas en este articulo, y, en caso de
inobservancia, suspender o retirar la autorizacién conferida a los establecimien-
tos.

ARTICULO 27.- sin reglamentar,

ARTICULO 28.- Incorpdrase como articulo 26 Bis del Anexo 1 del Decreto N°
779/95, el siguiente:

"ARTICULO 26 Bis.- VENTA DE ALCOHOL EN LA VIA PUBLICA.

La limitacion del expendio de bebidas alcohdlicas, cualquiera sea su graduacion,
para su consumo en establecimientos comerciales que tengan acceso directo
desde caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, sera total.

En el caso de establecimientos comerciales cuya actividad exclusiva sea la pro-
duccién y/o venta de bebidas alcohdlicas y ofrezcan su consumo a modo de de-
gustacion, la limitacion total prevista precedentemente sélo se hace extensiva a
la persona previamente designada como responsable para la conduccién de cada
vehiculo que traslade a los participantes de estos eventos desde ellos a su lugar
de destino.

A tal fin, en los establecimientos comerciales mencionados, que se dediquen
en forma total o parcial a la venta de bebidas alcohdlicas, se debera verificar y
acreditar de modo fehaciente y comprobable el cumplimiento de la medida.

El incumplimiento por parte de los expendedores de la medida prevista en el
presente articulo y de la prohibicion de expendio de bebidas alcohdlicas a meno-
res de DIECIOCHO (18) afios de edad establecida en el articulo 1° de la Ley N°
24.788, sera penado con la clausura prevista en el articulo 14 de la Ley N°
24.788,"

ARTICULO 29.- Incorpdrase como Ultimo parrafo del articulo 29 Anexo Idel De-
creto N° 779/95, el siguiente:

"ARTICULO 29.- CONDICIONES DE SEGURIDAD.

Las medidas de seguridad adicionales a las contempladas en el Titulo V de la
Ley N° 24.449, tales como la instalacion de doble bolsa de aire para amortigua-
cién de impactos, sistema antibloqueo de frenos, dispositivo de alerta acustica
de cinturdn de seguridad, encendido automatico de luces, sistema de desgraba-
cion de registros de operaciones del vehiculo ante siniestros para su investiga-
cién, apoyacabezas para todos los asientos, provision de chaleco o peto de alta
visibilidad elaborado con materiales que sean retroreflectantes para su utilizacion
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en caso de necesidad de descender al detener el vehiculo en la via publica de
modo de asegurar su visibilidad ante los demas transetintes y conductores, entre
otras que disponga la Autoridad de Aplicacién del presente, se implementaran
conforme los plazos que se acuerden con las terminales automotrices con la in-
tervencion de la SECRETARIA DE INDUSTRIA, COMERCIO y DE LA PEQUENA
y MEDIANA EMPRESA del MINISTERIO DE ECONOMIA y PRODUCCION y de
la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FE-
DERAL, INGRESOS PUBLICOS y SERVICIOS,"

ARTICULO 30.- Modificase el articulo 71 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
que quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 71: En los supuestos de infracciones cometidas en jurisdicciones
distintas a la nacional, cuando el imputado se domicilie a mas de SESENTA (60)
kilometros del asiento del Juez competente que corresponda a la jurisdiccion del
lugar de la comision de la infraccién y opte por ejercer su defensa por escrito me-
diante el uso de un correo postal, debera proceder mediante la utilizacién de los
medios y de la forma que oportunamente determine la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL.

Cuando el imputado se domicilie a una distancia menor a los SESENTA (60) ki-
I6metros del asiento del Juez competente que corresponda a la jurisdiccién del
lugar de comisién de la infracciOn, debera comparecer o ser traido por la fuerza
publica ante dicho Juez.

Previamente a conceder un aplazamiento del juzgamiento del infractor que ma-
nifieste la necesidad de ausentarse, el Juez debera evaluar las razones invoca-
das y acreditadas por el infractor y decidir si las mismas resultan de entidad
suficiente para otorgar la prérroga solicitada. En caso de serio, el Juez fijara la
fecha para el juzgamiento, la que no debera exceder el plazo maximo legal de
SESENTA (60) dias.

En los supuestos de infracciones cometidas en jurisdiccion nacional en los que
el imputado optara por prorrogar el juzgamiento al Juez competente en razén de
su domicilio, y siempre que se dieran los requisitos legales al respecto, debera
cumplirse con el procedimiento que oportunamente determine la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

Cuando el juzgamiento requiera el conocimiento del lugar donde se cometié la
infraccién, a criterio exclusivo del Juzgador, este ultimo podra solicitar los informes
pertinentes al Juez o a las autoridades de constatacion locales.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera dictar las normas que
sean necesarias a efectos de establecer un sistema de colaboracién interprovin-
cial para garantizar el envio y recepcion de notificaciones, efectivo juzgamiento
de las infracciones, registro y remision de sentencias de juzgamiento al Registro
Nacional de Antecedentes del Transito y toda otra medida que permita homoge-
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neizar los procedimientos previstos a los fines del efectivo cumplimiento de lo es-
tablecido en la ley.

A los fines del presente sera. considerada jurisdicciéon nacional a las vias de cir-
culacién constituidas por rutas nacionales, puentes o tuneles interjurisdiccionales
o cualquier otra que interconecte distintas jurisdicciones.”

ARTICULO 31.- Sin reglamentar.

ARTICULO 32.- Incorporase como articulo 72 Bis del Anexo 1 del Decreto N°
779/95 el siguiente:

"ARTICULO 72 Bis.-

Cuando la retencién de la licencia a la que la alude el presente articulo se co-
rresponda con la otorgada por una autoridad nacional, la misma debera ser girada
al 6rgano emisor a fin de que el infractor cumpla con el procedimiento fijado en
este articulo. En este caso el pago de la multa y la devolucién de la licencia podra
ser tramitada por ante cualquier delegacion que posea la autoridad competente
en el interior del pais o en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, siendo a cargo
del infractor los gastos de remision y entrega de la licencia siempre que la misma
no hubiera sido retenida en el lugar en que se tramite su devolucion.

En los restantes casos y en el plazo previsto, el presunto infractor debera pre-
sentarse personalmente, o por intermedio de un representante que posea poder
al efecto, ante el juez o funcionario designado y podra optar por pagar la multa
correspondiente a la infraccién en forma voluntaria o ejercer su derecho de de-
fensa, el cual podra ser ejercido bajo la modalidad prevista en el primer parrafo
del articulo 71 de la Ley N° 24.449.

En todos los supuestos en que el infractor optare por agotar la via administrativa
y solicitar la revision judicial, se aplicara para ello el procedimiento vigente en
cada jurisdiccion.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera disefiar un modelo de
boleta de citacion del inculpado en el término de SESENTA (60) dias de entrada
en vigencia del presente decreto.

El modelo debera contener lo siguiente:

a) Identificacion del titular de la licencia (nombre, apellido y documento nacional
de identidad), la clase o categoria de licencia y su vigencia.

b) Identificacién de la infraccién (nimero, causa, fecha y hora de la infraccién).

¢) Identificacion de la autoridad de comprobacion actuante (firma, aclaracioén y
numero de legajo y matricula en caso de corresponder).

d) Identificacion de la autoridad de juzgamiento (Juzgado o Autoridad corres-
pondiente a la jurisdiccién, domicilio, horario de atencion y teléfono).
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La boleta de citacién del inculpado debera estar impresa en papel oficial con
los resguardos de seguridad documental apropiados para evitar alteraciones o
falsificaciones del mismo.

Para la obtencion de la nueva licencia, en el caso de producirse la destruccion
de la retenida y la caducidad de la habilitacion que acredita, se debera proceder
de la manera prevista para la emision de este documento por primera vez, a lo
que debera adicionarse la aprobacion de un examen tedrico y/o practico que trate
sobre los graves efectos de la infracciéon cometida y la importancia de la conducta
debida."”

ARTICULO 33.- Las incisos m) a y) incorporados al Articulo 77 de la Ley N°
24.449, se reglamentan en el articulo 49 del presente Anexo que modifica el ar-
ticulo 77 del Decreto N° 779/95.

ARTICULO 34.- Modificase el Articulo 84 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95 el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 84.- Debera entenderse por nafta especial la de mayor octanaje
para vehiculos particulares que fija el Automévil Club Argentino, en la jurisdiccion
donde tenga su asiento la Autoridad de Juzgamiento. La determinacién del valor
de la U.F. sera publicada en la pagina web de la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL y se actualizaréa bimestralmente”.

ARTICULO 35.- La reduccién del CINCUENTA POR CIENTO (50%) en el pago
voluntario se aplica sobre el valor minimo de la multa de que se trate para la in-
fraccién especifica.

ARTICULO 36.- Sin reglamentar.

CAPITULOII
DE LAS MODIFICACIONES Al DECRETO 779/95

ARTICULO 37.- Modificase el articulo 7° del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 7°.- Las funciones y facultades del CONSEJO FEDERAL DE SE-
GURIDAD VIAL fijadas por la Ley N° 24.449 se encuentran desarrolladas en el
Anexo T del presente decreto.

La concertacion y el acuerdo en politicas de seguridad vial de la Republica Ar-
gentina, en los términos previstos por el articulo 6° de la Ley N° 24.449, al que
arriben en cumplimiento de tales funciones y atribuciones las partes integrantes
del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, deberé ser elevado a la AGEN-
CIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL para su ejecucion en los términos previs-
tos en el articulo 1° de la Ley N° 26.363."
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ARTICULO 38.- Modificase el articulo 16 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 16.- CLASES DE LICENCIAS.
a) Subclasificacién de conformidad al ultimo parrafo del articulo 16 de la Ley:

Clase A.1: Ciclomotores para menores entre DIECISEIS ("16) y DIECIOCHO
(18) arios.

Clase A.2: A los fines de este inciso, se entiende por moto de menor potencia
la comprendida entre CINCUENTA y CIENTO CINCUENTA centimetros ctbicos
de cilindrada (560 y 150 cc).

A.2.1: Motocicletas (incluidos ciclomotores, triciclos y cuatriciclos) de hasta
CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (150 cc) de cilindrada. Se debe
acreditar habilitacion previa de DOS (2) afios para ciclomotor.

A.2.2: Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS CUBI-
COS (150 cc) y hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300 cc) de
cilindrada. Previamente se debe haber tenido habilitaciéon por DOS (2) afios para
una motocicleta de menor potencia, que no sea ciclomotor.

Clase A.3: Motocicletas dé méas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS
(300 cc) de cilindrada.

Clase A4: Motocicletas de cualquier cilindrada incluyendo ciclomotores, triciclos,
contemplados en los puntos precedentes de la presente clase, que sean utiliza-
dos para el transporte de toda actividad comercial e industrial.

Clase B.1: Automoviles, utilitarios, camionetas y casas rodantes motorizadas
hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso total.

Clase B.2: Automdviles y camionetas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILO-
GRAMOS (3.500 kg.) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CIN-
CUENTA KILOGRAMOS (750 kg.) o casa rodante no motorizada;

Clase C: Camiones sin acoplado ni semiacoplado y casas rodantes motorizadas
de mas de TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOQOS (3.500 kg.) de peso y los au-
tomotores comprendidos en la clase B 1 ;

Clase C.1. Automotores del servicio de transporte de pasajeros de hasta OCHO
(8) plazas y los comprendidos en la clase 8.1;

Clase C.2: Vehiculos del servicio de transporte de mas de OCHO (8) pasajeros
y los de las clases B, C y 0.1;

Clase C.3: Servicios de urgencia, emergencia y similares.

Clase E.1: Camiones Articulados y/o con acoplado y los vehiculos comprendi-
dos en las clases By C;
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Clase E.2: Maquinaria especial no agricola;
Clase E.3: Vehiculos afectados al transporte de cargas peligrosas;

Clase F: Automotores incluidos en las clases B y profesionales, segtin el caso,
con la descripcion de la adaptacion que corresponda a la discapacidad de su ti-
tular. Los conductores que aspiren a obtener esta licencia, deberan concurrir con
el vehiculo que posea las adaptaciones y/o equipamiento especial necesario y
compatible con su discapacidad.

Clase G.1: Tractores agricolas
Clase G.2: maquinaria especial agricola.

Las clases de licencias previstas en el presente articulo seran revisadas y ac-
tualizadas por una Comision Técnica integrada por representantes de \a AGEN-
CIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, de la SECRETARIA DE INDUSTRIA,
COMERCIO y DE LA PEQUENA y MEDIANA EMPRESA del MINISTERIO DE
ECONOMIA y PRODUCCION y de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MI-
NISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVI-
CIOS, con la participacion de las entidades publicas y/o privadas relacionadas
con la materia que lo requieran.

HABILITACIONES ESPECIALES

Se otorgaran habilitaciones especiales para conducir en el territorio nacional,
bajo la modalidad que, determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL, a extranjeros, sean residentes permanentes, temporarios o transitorios de
acuerdo a lo previsto en los convenios internacionales, y para los diplomaticos,
previa acreditacion de tal funcion por parte de la Cancilleria Argentina. Las mis-
mas deberan incluirse en la licencia nacional de conducir junto a la categoria que
habilitan.”

ARTICULO 39.- Modificase el articulo 34 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 34.- REVISION TECNICA OBLIGATORIA.-

1.- Todos los vehiculos que integran las categorias L, M, N, y O previstas y de-
finidas en el articulo 28 de esta Reglamentacion, para poder circular por la via
publica deberan tener aprobada la Revision Técnica Obligatoria (RTO) y podran
ser sometidos, ademas, a una Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la
via), que implemente la Autoridad Jurisdiccional correspondiente. Las revisiones
deberan acreditarse obligatoriamente mediante el respectivo Certificado de Re-
vision Técnica (CRT), el cual debera ser inmediatamente comunicado a la AGEN-
CIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL para su incorporacion a su base de datos
y control de su vigencia, independientemente del informe que exija la Autoridad
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Jurisdiccional correspondiente,

2.- Las unidades particulares CERO KILOMETRO (O km.) que se incorporen al
Parque Automotor tendran un plazo maximo de gracia de TREINTA y SEIS (36)
meses a partir de su fecha de patentamiento inicial para realizar su primera Re-
visién Técnica Obligatoria (RTO) Periddica. Dicho plazo podra ser menor si asi
lo dispone la Autoridad Jurisdiccional (AJ).

Todos los vehiculos que no sean de uso particular realizaran la primera Revision
Técnica Obligatoria (RTQO), segun lo disponga la Autoridad Jurisdiccional (AJ) co-
rrespondiente, que en ningun caso podré disponer un plazo de gracia mayor a
los DOCE (12) meses del patentamiento inicial.

3.- La Revisién Técnica Obligatoria (RTO) Periddica para las unidades particu-
lares tendra una vigencia efectiva de VEINTICUATRO (24) meses a partir de la
fecha de revision, cuando la antigliedad del vehiculo no exceda los SIETE (7)
arnos desde su patentamiento inicial; para los vehiculos de mayor antigliedad ten-
dra una vigencia efectiva de DOCE (12) meses.

Para estos casos la Autoridad Jurisdiccional puede establecer plazos menores,
salvo que trate de vehiculos que no sean de uso particular, para los cuales la vi-
gencia no puede ser mayor a DOCE (12) meses.

4.- Los vehiculos detectados en inobservancia a lo establecido en los items 1,
2 6 3, podran ser emplazados en forma perentoria por la Autoridad Jurisdiccional
(AJ) a efectuar la Revision Técnica Obligatoria (RTO) y no podran salir de la ju-
risdiccion en la que se encuentran radicados, sin perjuicio de la aplicacion de las
penalidades correspondientes.

5.- Para el caso de vehiculos que hayan sufrido cualquier tipo de siniestro de
transito, se debera proceder a revalidar el Certificado de Revision Técnica (CRT)
en base a la modalidad que establezca la Autoridad de Aplicacion del sistema
que debera contemplar, como minimo, la inspeccién que asegure que los térmi-
nos de la RTO siguen vigentes y su debida acreditacion en el CRT que revalida.
En el caso en que en tal oportunidad se determine el posible deterioro de ele-
mentos de seguridad, tales como frenos, direccion, tren delantero, partes estruc-
turales del chasis o carroceria, el Certificado de Revision Técnica (CRT) del
vehiculo perdera su vigencia y el vehiculo requerira de una nueva Revision Téc-
nica Obligatoria, la cual sélo podra practicarse una vez reparados \os mismos.
Tanto la caducidad como la revalidacion de los Certificados de Revision Técnica
(CRT), debera ser comunicado en forma inmediata a La AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL para su registro y control.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, por su parte, debera comuni-
car la caducidad del Certificado de Revision Técnica (CRT) a la Superintendencia
de Seguros de la Nacién y ala COMISION NACIONAL DEL TRANSITO y LA SE-
GURIDAD VIAL, para que procedan a intimar al asegurado, a través de las com-
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pariias aseguradoras y al transportista, respectivamente, a regularizar su situa-
cion actualizando su RTO.

6.- En el caso de aquellos siniestros por los cuales resulte evidente el deterioro
de elementos de seguridad, tales corno frenos, direccion, tren delantero, partes
estructurales del chasis o carroceria, el Certificado de Revision Técnica (CRT)
perdera su vigencia y el vehiculo una vez reparado el vehiculo debe ser sometido
a una nueva RTO.

Esta circunstancia de evidente deterioro, debera ser comunicada a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL por la Autoridad de Constatacion interviniente,
mediante el Acta Siniestral que deben labrar, de modo que ésta proceda a las
notificaciones previstas en el inciso anterior a idénticos efectos.

La Autoridad Jurisdiccional (AJ) dispondra la Revisién Técnica a realizar en
aquellos vehiculos que debido a un siniestro hayan sufrido deformaciones es-
tructurales, al efecto establecera los procedimientos e instrumental que el Taller
de Revision Técnica (TRT) debe aplicar.

El taller que lleve a cabo la reparacioén y el certificador habilitado seran respon-
sables de dejar constancia de esta circunstancia en el Certificado de Revision
Técnica caducado.

7.- Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo particular de categoria L, M1,
N1 4 01 la que rija de acuerdo a su lugar de radicacion.

Sera Autoridad .Jurisdiccional de un vehiculo de cualquier otra categoria o que
no sea de estricto uso particular, la que corresponda acorde al tipo de transporte
que realice.

a) Cuando el vehiculo realice transporte interjurisdiccional o internacional, la
Autoridad Jurisdiccional sera la Autoridad Nacional en Materia de Transporte -
Jurisdiccién Nacional (JN).

b) Cuando el vehiculo realice transporte intrajurisdiccional, la Autoridad Juris-
diccional sera la Respectiva Autoridad en Materia de Transporte - Jurisdiccion
Local (JL).

8.- Cada vehiculo dependera de sélo una Autoridad Jurisdiccional (AJ) y debera
realizar la Revisién Técnica Obligatoria (RTO) en los talleres que funcionen bajo
Su orbita.

9.- El Certificado de Revision Técnica (CRT) de todo vehiculo de Jurisdiccion
Local (JL) permite que el vehiculo circule por cualquier jurisdiccion, siempre que
el mismo no realice un servicio de transporte.

10.- Siempre que el vehiculo circule fuera del ambito de su jurisdiccion, su Cer-
tificado de Revision Técnica (CRT) tendra una validez adicional de DOS (2)
meses, vencida la misma para efectuar la Revision Técnica Obligatoria (RTO)
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fuera de su jurisdiccion debera obtener expresa autorizacion de la Autoridad Ju-
risdiccional (AJ) donde se pretenda realizar la misma.

11.- Toda jurisdiccion podra exigir que cualquier vehiculo que circule por ella
supere los requisitos exigidos por la Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera
de la via), la cual tendra caracter gratuito.

12.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en lo pertinente a vehicu-
los particulares y la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO y LA SEGURIDAD
VIAL, en lo relativo a vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas
de jurisdiccion nacional, deberan auditar el sistema de revision técnica obligatoria
previsto en el presente articulo en forma continua y seran la autoridad de aplica-
cién del mismo, debiendo llevar un registro de su actividad el cual se incorporara
a la base de datos de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

13.- Cada Autoridad Jurisdiccional dispondra, de acuerdo a sus prioridades, las
acciones necesarias para poner escalonadamente en funcionamiento el Sistema
de Revisién Técnica Obligatoria (RTO), con antelacion al 1° de julio de 2009.

14.- Cada Autoridad Jurisdiccional determinaré el nimero de talleres revisores
que funcionaran en su jurisdiccion, garantizando los procedimientos a los que se
Sujetara la seleccion y habilitacion de los mismos, lo que debera ser informado a
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

15.- Cada Autoridad Jurisdiccional debera establecer un régimen de sanciones
a aplicar a todos los talleres que funcionen bajo su jurisdiccion, el mismo debera
contemplar sanciones de apercibimiento, suspension temporaria y cierre defini-
tivo, pudiendo establecer sanciones econémicas, de conformidad a lo previsto
en el Anexo 2 del Decreto N° 779/95.

En los casos en que se expidiesen Certificados de Revisiéon Técnica (CRT) y/u
obleas sin haberse cumplimentado previamente la revision técnica, se encontra-
sen en el taller Certificados de Revision Técnica (CRT) firmados en blanco, se
impidiese el control de auditoria por cualquiera de los medios o no se encontrare
el Director Técnico responsable en el Taller de Revision Técnica (TRT), la Auto-
ridad Jurisdiccional debera disponer la sancion correspondiente que incluira el
cierre del taller.

16.- La Revision Técnica Obligatoria (RTO) sera efectuada por talleres habilita-
dos al efecto, los cuales funcionaran bajo la "Direccion Técnica" de un responsa-
ble que debera ser Ingeniero Matriculado con incumbencias especificas en la
materia.

Los talleres habilitados tendran como actividad exclusiva la realizacion de Re-
visién Técnica Obligatoria (RTO). Cada taller revisor contara con un sistema de
registro de revisiones en el que figuraran todas las revisiones técnicas efectua-
das, sus resultados y las causales de rechazo en caso de corresponder.
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17.- Todas las unidades se revisaran ajustandose a la planilla prevista en el
ANEXO J (J.1) de la presente reglamentacion.

18.- Todos los vehiculos automotores propulsados a Gas Natural Comprimido
(GNC), para poder acceder a la Revision Técnica Obligatoria (RTO) deberan ex-
hibir el cumplimiento de la Resolucion ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS
N° 139 del17 de marzo de 1995 y sus modificatorias o ampliatorias.

19.- El Taller de Revisién Técnica Obligatoria ademas de entregar el Certificado
de Revisién Técnica (CRT), debera adherir en el parabrisas delantero, como parte
del Sistema de Revisiéon Técnica Obligatoria, una identificacion de la habilitacion
otorgada a la unidad para facilitar el control a simple vista por parte de las auto-
ridades en la via publica.

La misma consistira en una etiqueta autoadhesiva reflectiva con codigos de se-
guridad direccionales inviolables que formen parte de su sistema optico, que que-
dara inutilizada al ser desprendida y que garantice adecuadamente la
imposibilidad de falsificacion, la que sera provista por la Autoridad Jurisdiccional
correspondiente.

La informacion de la etiqueta debera coincidir con la consignada en el Certifi-
cado de Revision Técnica (CRT), manteniendo el mismo tipo de caracteristicas
de seguridad. Los colores bases de estas identificaciones seran renovados por
afio calendario. para obtener el maximo contraste posible, segun el siguiente
orden de emisién a partir de 1996: 1) verde, 2) amarillo, 3) azul, 4) bermellén, 5)
blanco, 6) marrén, 7) repite la secuencia.

Esta identificacion, producto de la evolucion tecnolégica, debera ser reempla-
zada por otra herramienta que permita, como tnico medio de acreditacion de los
datos registrales y de seguridad del vehiculo, ademas de \a incorporacion de los
resultados de la revision técnica obligatoria, almacenar datos tales como la iden-
tificacion de la chapa patente, del titular del rodado, entre otros vinculados al ve-
hiculo necesarios para su control de transito y segquridad vial.

Esta herramienta podra implementarse mediante un registro electrénico aso-
ciado a un chip electrénico autoalimentado adherido al vehiculo, la cual debera
permitir realizar los controles dinamicos de lectura y escritura de velocidades, ve-
rificacion técnica, documentacion, robos, control fronterizo y cualquiera que de-
termine la Autoridad de Aplicacion del Sistema de Revisiéon Técnica Obligatoria
regulada en el presente articulo. El control debera efectuarse a cualquier veloci-
dad, incluso a aquéllas superiores a las maximas permitidas.

Asimismo, la Autoridad de Aplicacion reglamentaré la homologacion y el control
de esta herramienta.

20.- Siempre que el taller de Revisién Técnica Obligatoria (RTO) se encuentre
abierto debera estar presente un Director Técnico del mismo.
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21.- Todo Taller de Revision Técnica Obligatoria debera contar con un minimo
de elementos mecanicos e instrumentai que debera validar ante su respectiva
Autoridad Jurisdiccional (AJ) o Autoridad j\jacional.

Los elementos minimos con los que deberan contar los Talleres de Revision
Técnica (TRT) para su habilitacién, sin perjuicio de los que a futuro se puedan
exigir de acuerdo a los avances y requerimientos técnicos que la industria incor-
pore, seran los siguientes:

a) Alineador 6ptico de faros con luxoémetro incorporado.
b) Detector de holguras.

c¢) Calibre para la medicioén de la profundidad de dibujo de la banda de roda-
miento de neumaticos.

d) Sistema de medicién para la determinacion de la intensidad sonora emitida
por el vehiculo (decibelimetro).

e) Analizador de gases de escape para vehiculos con motor ciclo atto (CO y
HC).

f) Analizador de humo de gases de escape para vehiculos con motor ciclo Diesel
(opacimetro o sistema de medicion por filtrado).

g) Instalaciones con elevador o fosa de inspeccion.

h) Crique o dispositivo para dejar las ruedas suspendidas y libres.
i) Lupas ae DOS (2) y CUATRO (4) dioptrias. j) Téster.

k) Frenémetro (Desacelerémetro).

I) Dispositivo de verificacion de Alineacion de Direccion.

m) Dispositivo de Control de Amortiguacion.

n) Herramientas manuales e instrumentos menores de uso corriente y disposi-
tivos para calibracién del equipamiento.

El Taller de Revision Técnica estara facultado para adicionar a los elementos
consignados, todas aquellas maquinas o elementos que- puedan mejorar la ope-
racién sin que redunde en demoras o fraccionamientos de la inspeccion.

La Autoridad de Aplicacién podra actualizar el listado de equipamiento minimo
exigible.

22.- El Taller de Revisién Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo
en un mismo predio y en un solo acto.

23.- El Taller de Revisién Técnica (TRT) debera efectuar la revisién del vehiculo
evaluando el estado general de éste en funcién del riesgo que pueda ocasionar
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su circulacién en la via publica y de las condiciones especificas exigidas de
acuerdo al servicio que preste, cuando éste no sea de estricto uso particular.

A estos efectos, todo vehiculo podra quedar comprendido en uno de los TRES
(3) grados de calificacién siguiente, en funcién de las deficiencias observadas:

a. APTO: No presenta deficiencias o las mismas no inciden sobre los aspectos
de seguridad para circular en la via publica.

b. CONDICIONAL: Denota deficiencias que exigen una nueva inspeccion.

1 Cuando los vehiculos sean de caracter particular, éstos tendran un plazo ma-
ximo de SESENTA (60) dias para realizar la nueva inspeccion.

2 Cuando los vehiculos no sean de carécter particular, éstos tendran un plazo
maximo de TREINTA (30) dias para realizar la reinspeccion, intervalo durante el
cual no podran prestar servicios de transporte.

3 Los aspectos a controlar en la nueva inspeccion seran aquellos que presen-
taron deficiencias en la primera oportunidad.

¢c. RECHAZADO: Impedira al vehiculo circular por la via publica. Exigira una
nueva inspeccion técnica total de la unidad.

Asimismo, en cumplimiento de la verificacion de la Licencia de Configuracion
de Modelo (LCM) para los unidades nuevas CERO KILOMETRO (O km), antes
de ingresar al Servicio de Transporte de Pasajeros y Carga de Jurisdiccion Na-
cional y para la totalidad del parque usado, debera exigir un informe de un certi-
ficador habilitado por la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de
la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FE-
DERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, en el que conste la correspon-
dencia de cada unidad con el prototipo aprobado con la respectiva Licencia de
Configuracién de Modelo, de lo que debera dar cuenta en el Certificado de RTO.
Los talleres de revision técnica informaran a la AGENCIA NACIONAL DE SEGU-
RIDAD VIAL o a la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO y LA SEGURIDAD
VIAL en su caso, el estado de todas las unidades para vigilar permanentemente
la configuracioén respecto al estado registrado.

24.- El Director Técnico ante deficiencias en la unidad procedera a la calificacion
del vehiculo haciendo constar la anomalia detectada, otorgando una nueva fecha
de verificacion, transcurrido dicho plazo la unidad calificada como condicional no
podra circular por la via publica.

25.- Cuando un vehiculo calificado como condicional o como rechazado no con-
curre a la segunda inspeccion, en el plazo otorgado, el taller deberda comunicar
esta situacion a la Autoridad Jurisdiccional.

26.- El Taller de Revisién Técnica (TRT) debera contar con un Sistema de Re-
gistro de Revisiones que se utilizara para asentar las verificaciones realizadas,
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el resultado de las mismas y, de corresponder, el motivo de rechazo. El propietario
del vehiculo y el Director Técnico responsable del taller deberan firmar dicho re-
gistro.

En este sistema también deberan asentarse las altas y las bajas del personal,
haciéndolas constar en la columna de observaciones.

27.- El Director Técnico tendra la obligacion de emitir y rubricar el Certificado
de Revisién Técnica (CRT) con los datos requeridos segin ANEXO J (J.2.) de
esta reglamentacion, el cual caducara automaticamente con la vigencia de la ins-
peccion. 28.- El Director Técnico del Taller no podré ocupar ningun cargo en otro
taller habilitado a los mismos fines en un mismo horario.

29.- Los talleres de Revision Técnica Obligatoria deberan remitir de inmediato
ala AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL la informacién de los resultados
de las revisiones, mediante el instrumento que se ponga en vigencia a los fines
de llevar la estadistica de los datos del parque vehicular.

30.- Todos los vehiculos que circulen por la via publica podran ser sometidos a
una Revisién Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), la cual podra ser de
caracter aleatorio, por rutina o ante la presencia de una irregularidad detectable
a simple vista. Las revisiones Rapidas Aleatorias (RRA) seran realizadas en los
Talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR).

31.- Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan ajustarse estric-
tamente a lo consignado en la planilla que como ANEXO J (J.3.) forma parte in-
tegrante del presente decreto.

32.- Una vez efectuada la Revision Rapida Aleatoria (RRA), se la asentara en
el Certificado de Revisiéon Técnica (CRT) haciéndose constar las anomalias que
presente el vehiculo y, en caso de que las mismas no impidan la circulacion, el
plazo para su reparacion.

33.- Los talleres de Revisiéon Técnica Rapida (TRTR), podran ser de tipo movil,
pero en ningun caso seran habilitados sin contar con el instrumental y los ele-
mentos adecuados para efectuar las verificaciones.

34.- Los talleres de Revisién Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un mi-
nimo de personal afectado que posibilite su operacion.

35.- Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un
cartel facilmente legible donde se hara constar su responsable, el personal que
lo secunda, su numero y la Autoridad que lo habilité.

36.- Los vehiculos que el encargado del puesto determine que sean revisados,
seran ubicados de forma tal que no entorpezcan el desplazamiento del transito.
La verificacién no podra tener una duracién superior a VEINTE (20) minutos, com-
putados a partir de la orden de detencion del vehiculo.
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37.- Cada taller de Revision Técnica Rapida (TRTR) llevara un libro foliado y
rubricado donde debera consignarse el lugar, la fecha y hora y el personal afec-
tado. En este libro se anotaran las irregularidades constatadas en los vehiculos,
segun io indicado en el ANEXO J (J.4.), que forma parte integrante de la presente
reglamentacion.

38.- Con el propésito de posibilitar el cumplimiento de la vigencia de la Revisién
Técnica Obligatoria en todo el Territorio Nacional. los talleres inscriptos en el Re-
gistro Nacional de Talleres de Inspeccién Técnica de Vehiculos de Transporte de
Pasajeros y de Cargas de la Resoluciéon N° 417 del 17 de septiembre de 1992
de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del ex MINISTERIO DE ECONOMIA y
OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS, en caso de ausencia del sistema de revisién
técnica en alguna jurisdiccion deberan efectuar dicha tarea para todos los vehi-
culos que integran las Categorias L, M, Ny O. La AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL en coordinacién con la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO
y LA SEGURIDAD VIAL, aportara los recursos necesarios para cubrir las defi-
ciencias de la capacidad operativa, implementando un sistema alternativo hasta
tanto sea instaurado el mismo en dicha jurisdiccion.

ARTICULO 40.- Modificase el articulo 40 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 40.- REQUISITOS PARA CIRCULAR. El incumplimiento de las dis-
posiciones de este articulo impide continuar la circulacion hasta que sea subsa-
nada la falta, sin perjuicio de las sanciones pertinentes.

a) Portar la Licencia Nacional de Conducir otorgada conforme a las nuevas exi-
gencias. En caso de pérdida, robo o cambio de jurisdiccion, se entregara en re-
emplazo otra, por lo que le resta de vigencia.

b) Portar la cédula de Identificacion del Automotor (cédula verde). La legitima
tenencia de la misma sera suficiente acreditacion del uso legal del vehiculo por
cualquier conductor, sin que pueda serie impedida la circulacion salvo que haya
sido obtenida mediante robo, hurto, engafio o abuso de confianza u otras excep-
ciones que establezca la Autoridad de Aplicacion del presente.

¢) La posesién del comprobante de seguro obligatorio disefiado por la SUPE-
RINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION, sera prueba suficiente de la vi-
gencia del seguro obligatorio de automotores exigido por el articulo 68 de la Ley
N° 24.449, sélo por el periodo indicado en su texto, el cual sera anual salvo las
excepciones reglamentariamente previstas. Una vez otorgado, no se podra opo-
ner a su validez el vencimiento o caducidad por falta de pago.

d) La placa identificatoria de dominio debe ajustarse a las caracteristicas indi-
cadas en el inciso e.5 del articulo 33 del presente decreto.

Todo automotor (incluido acoplados y semirremolques), destinado a circular por
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la via publica, debe llevarla colocada, sin excepcion alguna, en el lugar indicado
para ello.

Sélo se admitiran en los vidrios los aditamentos que tengan fines de identifica-
cién (oficiales o privados), de acuerdo a lo dispuesto en el inciso q) del articulo
49 del presente Anexo.

e) Sin reglamentar.

)

f.1. El matafuego que se utilice en los vehiculos debe estar construido segtin
las normas IRAM correspondientes, debiendo ubicarse al alcance del conductor
dentro del habitaculo, con excepcion de los mayores a UN KILOGRAMO (1 kg)
de capacidad. El soporte debe impedir su desprendimiento, atin en caso de coli-
sién o vuelco, pero debe poder ser facilmente liberado para su empleo y ubicarse
en lugar que no cree riesgos, no pudiendo estar en los parantes del techo, ni uti-
lizarse abrazadera elastica. Tendran las siguientes caracteristicas:

f.1.1. Para los automotores de la categoria M1 y N1, un matafuego de las ca-
racteristicas dispuestas en el articulo 29 a) apartado 6.2.b de la presente regla-
mentacion.

f.1.2. Los demas vehiculos de la categoria fv1 y N llevaran extintores con indi-
cador de presion de carga, de las siguientes caracteristicas:

f.1.2.1. Los de la categoria N1 no comprendidos en el punto anterior y los M2,
llevaran un matafuego e potencial extintor de 5 B;

f.1.2.2. Los de categorias M3, N2 y N3 llevaran un matafuego con potencial ex-
tintor de 10 B;

f.1.2.3. Los de transporte de mercancias y residuos peligrosos, el extintor estara
de acuerdo a la categoria del mismo y al tipo de potencial extintor que determine
el dador de carga. Asimismo, debe adoptar las indicaciones prescriptas en el Re-
glamento de Transporte de Mercancias y Residuos Peligrosos que se aprueba
como ANEXOS de la presente reglamentacion y en la Ley N° 24.051, de acuerdo
al siguiente criterio: el matafuego tendra la capacidad suficiente para combatir
un incendio de motor o de cualquier otra parte de la unidad y de tal naturaleza
que si se emplea contra el incendio de la carga no lo agrave y, si es posible, lo
combata.

Si el vehiculo esta equipado con instalacién fija contra incendio del motor, con
sistemas automaticos o que puedan ponerse facilmente en funcionamiento. las
cantidades indicadas podran ser reducidas en la proporcion del equipo instalado.

El sistema de sujecién debe garantizar la permanencia del matafuego en el
mismo, aun en caso de colisiéon o vuelco, sin impedir su facil extraccién en caso
de necesidad.
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f.2. Las balizas portatiles, en cantidad de dos por lo menos, se portaran en lugar
accesible y deben ajustarse a las siguientes caracteristicas:

f.2.1. Las retrorreflectivas deben tener forma de triangulo equilatero con una su-
perficie no menor de CINCO DECIMAS DE METRO CUADRADO (0,6 m2), una
longitud entre CUATRO y CINCO DECIMAS DE METRO (0,4 a 0,5 m), y un
ancho comprendido entre CINCO y OCHO CENTESIMAS DE METRO (0,05 a
0,08 m). Tal superficie debe contener material retrorreflectante rojo en un minimo
de DOSCIENTAS CINCUENTA CENTESIMAS DE METRO CUADRADO (0,25
m?2). El resto puede ser material fluorescente anaranjado, distribuido en su borde
interno. En la base tendran un soporte que asegure su estabilidad con vientos
de hasta SETENTA KILOMETROS POR HORA (70 km/h). En las restantes ca-
racteristicas cumplira con las especificaciones de norma IRAM 10.031/83 "Balizas
Triangulares Retroreflectoras” .

f.2.2. Las balizas portatiles de luz propia amarilla deben tener una visibilidad
horizontal en los TRESCIENTOS SESENTA GRADOS (360°), desde una distan-
cia, de noche y con buen tiempo, de QUINIENTOS METROS (500 m) y una ca-
pacidad de funcionamiento ininterrumpida no inferior a DOCE (12) horas. Deben
ser destellantes de CINCUENTA a SESENTA (50 a 60) ciclos por minuto, con
fuente de alimentacion auténoma y sistema eléctrico o electronico, que deberan
estar totalmente protegidas contra la humedad.

9)

g.1. El nimero de ocupantes se establecera conforme la relacion estipulada en
el inciso k) del presente articulo;

g.2. Los menores de DIEZ (10) afios deben viajar sujetos al asiento trasero con
el correaje correspondiente y los menores de CUATRO (4) afios deben viajar en
los dispositivos de retencion infantil correspondientes.

g.3.1. Los ciclomotores no pueden llevar carga ni pasajero superior a CUA-
RENTA KILOGRAMOS (40 kg) y los pasajeros siempre deben viajar con casco
reglamentario;

g.3.2. Las motocicletas de DOS (2) ruedas no deben transportar mas de UN (1)
acompafniante, el cual debe ubicarse siempre detras del conductor, ni carga su-
perior a los CIEN KILOGRAMOS (100 kg);

g.3.3. Se aplica en lo pertinente lo dispuesto en los articulos 53 a 58 y conse-
cuentemente el 72.c) del presente;

h) Las infracciones a los pesos y dimensiones maximas de los vehiculos ade-
mas de las sanciones establecidas en los Anexos R y 2, conllevan el pago de
compensatorio por rotura de la via publica;

i) Las normas técnicas relativas a elementos de sequridad activa o pasiva, se
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adaptaran a los convenios que sobre la materia se establezcan en el ambito in-
ternacional y, especialmente, del MERCOSUR.

J)
J.1. Casco de seguridad para motocicletas: elemento que cubre la cabeza, inte-

gralmente o en su parte superior, para protegerla de eventuales golpes. Debe
componerse de los siguientes elementos:

J.1.1. Céscara exterior dura, lisa, con el perfil de la cabeza y con un relleno amor-
tiguador integral de alta densidad, que la cubra interiormente, de un espesor no
inferior a VEINTICINCO MILESIMAS DE METRO (0,025 mm);

J.1.2. Acolchado flexible, adherido al relleno, que ajuste el casco perfectamente
a la cabeza, puede estar cubierto por una tela absorbente;

J.1.3. Debe cubrir como minimo la parte superior del craneo partiendo de una
circunferencia que pasa DOS CENTESIMAS DE METRO (0,02 m) por arriba de
la cuenca de los ojos y de los orificios auditivos. No son aptos para la circulacion
los cascos de uso industrial u otros no especificos para motocicletas.

j.1.4. Sistema de retencién, de cintas de DOS CENTESIMAS de metro (0,02 m)
de ancho minimo y hebilla de registro, que pasando por debajo del mentén sujeta
correctamente el casco a la cabeza;

J.1.5. Puede tener adicionalmente: visera, protector facial inferior integrado o
desmontable y pantalla visora transparente;

J.1.6. Exteriormente debe tener marcas retrorreflectivas ubicadas de manera tal
que desde cualquier angulo de vision expongan una superficie minima de VEIN-
TICINCO CENTESIMAS DE METRO CUADRADO (0,25 m2);

J.1.7. Interiormente debe llevar una etiqueta claramente legible que diga: "Para
una adecuada proteccion este casco debe calzar ajustadamente y permanecer
abrochado durante la circulacion. Esta disefiado para absorber un impacto (segun
Norma IRAM 3621/62) a través de su destruccion o dafio. Por ello cuando ha so-
portado un fuerte golpe debe ser reemplazado (aun cuando el dafio no resulte
visible)";

J.1.8. El fabricante debe efectuar los ensayos de la Norma IRAM 3621/62 e ins-
cribir en el casco en forma legible e indeleble: su marca, nombre y domicilio, nu-
mero de inscripcion en el Registro Oficial correspondiente, pais de origen, mes y
afio de fabricacion y tamanfo. También es responsable (civil y penalmente) el co-
merciante que venda cascos que no se ajusten a la normativa vigente;

J-2. Anteojos de seguridad:

j.2.1. Se entiende por tal el armazoén sujeto a la cabeza que cubre el hueco de
los ojos con elementos transparentes, que los proteja de la penetracion de parti-
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culas o insectos;

J.2.2. La transparencia no debe perturbar la vision ni distorsionarla, ni causar
cansancio, de conformidad con la norma IRAM 3621-2 "Protectores Oculares".

k) Los correajes de seguridad que posean los vehiculos determinaran el nimero
de ocupantes que pueden ser transportados en el mismo, siendo obligatorio su
uso para todos los ocupantes del vehiculo.

La instalacion de apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al parque
usado, solo puede ser exigido si el disefio original del asiento del mismo lo per-
mite conforme a las especificaciones de la norma técnica respectiva.

ARTICULO 41.- Modificase el articulo 48 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95,
el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 48. PROHIBICIONES.

a.1. Cualquier variacion en las condiciones fisicas o psiquicas respecto a las
tenidas en cuenta para la habilitacién, implican:

a.1.1. En caso de ser permanentes, una nueva habilitacion, adaptando la clase
de licencia, de corresponder;

a.1.2. En caso de ser transitorias, la imposibilidad de conducir mientras dure la
variacion, debiendo considerarse lo siguiente:

a.1.2.1. En el caso de ingesta de alcohol, debera estarse a lo previsto por el ar-
ticulo 73 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95, y en consecuencia de detectarse
mas de MEDIO GRAMO (0,5 g) de alcohol por litro de sangre, su vehiculo debera
ser secuestrado en un sitio seguro que debera establecer la autoridad jurisdic-
cional competente al efecto y de exceder el gramo de alcohol por litro de sangre,
debera adicionarse la sancion por incurrir en falta grave y la prevista por el articulo
86 de la Ley N° 24.449;

a.1.2.2. La ingesta de drogas (legales o no) impide conducir cuando altera los
parametros normales para la conduccion segura. En el caso de medicamentos,
el prospecto explicativo debe advertir en forma resaltada el efecto que produce
en la conduccién de vehiculos. También el médico debe hacer la advertencia;

a.1.3. Se consideran alterados los parametros normales para una conduccion
segura, cuando existe somnolencia, fatiga o alteracion de la coordinaciéon motora,
la atencidn, la percepcion sensorial o el juicio critico, variando el pensamiento,
ideacion y razonamiento habitual. En tal caso se aplica el articulo 72.a.1 ;

b.1. La prohibicion de ceder o permitir la conduccion a personas sin habilitacion
para ello, comprende a los dependientes y familiares del propietario o tenedor
del vehiculo, no pudiendo éste invocar desconocimiento del uso indebido como
eximente;
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b.2. Se considera permisién a persona no habilitada para conducir, cuando el
propietario o tenedor o una autoridad de aplicacién, conocen tal circunstancia y
no la han impedido;

c¢) Sin reglamentar;
d) Sin reglamentar;

e) La autoridad local es la competente para establecer en cada caso la deter-
minacién de "zona céntrica de gran concentracion de vehiculos";

f) Sin reglamentar;

g) La distancia de seguridad minima requerida entre vehiculos, de todo tipo,
que circulan por un mismo carril, es aquélla que resulte prudente teniendo en
cuenta la velocidad de marcha y las condiciones de la calzada y del clima, y que
resulte de una separacion en tiempo de por lo menos DOS (2) segundos.

h) Cualquier maniobra de retroceso, en los casos permitidos, debe efectuarse
a velocidad reducida;

i) En zona rural el servicio de transporte de pasajeros para recoger o dejar a los
mismos debe ingresar en la darsena correspondiente, de no existir ésta se de-
tendra sobre la banquina, utilizando sus luces intermitentes de emergencia;

j) Sin reglamentar;

k)1. Cuando el paso a nivel se encuentre cerrado, el vehiculo quedara detenido
sobre el extremo derecho de su mano;

k.2. En el supuesto que las barreras se encuentren fuera de funcionamiento,
solamente podran trasponerse, si alguna persona, desde las vias, comprueba
que no se acerca ningun tren;

1)

1. Se entiende por "cubiertas con fallas" las que presentan deterioros visibles,
como cortaduras que lleguen al casco desprendimientos o separaciones del cau-
cho o desgaste de la banda de rodamiento que deje expuestas las telas;

1.2. La profundidad minima de los canales de la banda de rodamiento es de
UNO CON SEIS DECIMAS DE Milimetro (1.6 Mm.). En neuméticos para moto-
cicletas la profundidad minima sera de UN Milimetro (1 Mm.) y en ciclomotores
de CINCO DECIMAS DE Milimetro (0,5 Mm.);

1.3. Los neumaticos de un mismo eje o conjunto (tandem), deben ser de igual
tamano, tipo, construccién, peso bruto y montados en aros de la misma dimen-
sion. Se permite la asimetria solo en caso de utilizacion de la rueda de auxilio.
Para automoviles que usen neumaticos del tipo diagonal y radial simultanea-
mente, estos Ultimos deben ir colocados en el eje trasero;
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1.4. Se prohibe la utilizacion de neumaticos redibujados, excepto para los casos
previstos en la Norma IRAM 113.337/93. Asimismo tampoco se pueden utilizar
neumaticos reconstruidos en los ejes delanteros de dmnibus de media y larga
distancia, en camiones y en ambos ejes de motocicletas;

m) y n) Sin reglamentar;

) Los vehiculos destinados para remolque de otros, deben contar con la habi-
litacién técnica especifica para su propésito;

0) Solamente estaran permitidas las configuraciones de trenes de vehiculos que
conforme la clasificacion definida EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS TEC-
NICAS del articulo 28 del presente Anexo, conformen un conjunto compatible con
la infraestructura y la seguridad vial y resulten aprobados por la Autoridad de Apli-
cacion;

p) Este tipo de carga no debe sobrepasar el borde superior de la caja del ca-
midn, cubriéndose la misma total y eficazmente con elementos de dimensiones
y contextura adecuadas para impedir la caida de los mismos;

q) Los elementos complementarios o aditamentos de identificaciéon del vehiculo,
de sus caracteristicas, del usuario o del servicio que presta, sélo pueden colo-
carse en la parte inferior del parabrisas, luneta y/o vidrios laterales fijos;

r) Sin reglamentar;

s) La prohibicién de dejar animales sueltos rige para toda via de circulacion. La
autoridad competente, el ente vial o la empresa responsable del mantenimiento
del camino deben proceder a su retiro de la via publica.

Los arreos de hacienda que tengan que cruzar un camino, lo efectuaran en
horas diurnas, en forma perpendicular al mismo y con la mayor celeridad posible.
En casos de incendio, inundaciones o razones de comprobada fuerza mayor, los
propietarios de animales, quienes debieran sacar los mismos durante la emer-
gencia, deberan acompanarlos por una persona guia que se responsabilice de
su conduccion;

t) Sin reglamentar;

u)

u.1. Cuando fenédmenos climatoldgicos, tales como nieve, escarchilla, hielo y
otras circunstancias modifiquen las condiciones normales de circulacién, el con-
ductor debera colocar en los neumaticos de su vehiculo, cadenas apropiadas a
tales fines.

u.2. Los vehiculos de traccion a sangre no pueden circular con un peso superior
a CINCO TONELADAS (5 Tn) para los de DOS (2) ejes, ni de TRES y MEDIA
TONELADAS (3,5 Tn) para los de UN (1) solo eje;
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v) Sin reglamentar;

w) Es de aplicacion lo previsto en el inciso a) del articulo 33 de la Ley N° 24.449
y su reglamentacion;

x) Es de aplicacion lo previsto en el inciso q) del articulo 77 del Anexo 1 del De-
creto N° 779/95;

y) Sin reglamentar.”

ARTICULO 42.- Modificase el articulo 53 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"Articulo 53. - EXIGENCIAS COMUNES.

a) Los vehiculos deben circular en condiciones adecuadas de prestacion cum-
pliendo con los requisitos de seguridad establecidos en el Titulo V de la Ley de
Transito y de esta Reglamentacion.

b) Antigliedades maximas.

b.1) Los propietarios de vehiculos para transporte de pasajeros, deberan pres-
cindir de la utilizacion de las unidades cuyos modelos reflejen una antigliedad
que supere la consignada en el articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449.

La Autoridad de Aplicacion podra autorizar que los modelos indicados en el pa-
rrafo precedente puedan continuar prestando servicios por el lapso de SEIS (6)
meses a contar desde las fechas fijadas, siempre y cuando sus titulares hayan
acreditado, conforme lo establezca la mencionada autoridad, la adquisicion de
las unidades destinadas a reponer los vehiculos que cumplen la edad maxima
legal.

b.2) Los propietarios de vehiculos para transporte de sustancias peligrosas, de-
beran prescindir de la utilizacién de las unidades cuyos modelos reflejen una an-
tigtiedad que supere la consignada en el articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449.

b.3) Los propietarios de vehiculos para transporte de carga, deberan prescindir
de la utilizacién de las unidades cuyos modelos reflejen una antigliedad que
supere la consignada en el articulo 53 inciso b) de la Ley N° 24.449.

Los vehiculos de carga podran continuar en uso mas alla. de la edad maxima
establecida si superan la inspeccion técnica obligatoria de acuerdo a las pautas
indicadas en la primera parte del inciso b) del Articulo 53 de la Ley N° 24.4409,
pero en ningun caso, podran llevar acoplado o exceder el OCHENTA POR
CIENTO (80 %) del peso total y por eje.

¢) Las dimensiones maximas se complementan con lo establecido en el ANEXO
R "PESOS y DIMENSIONES" al presente inciso;

d) Los pesos maximos transmitidos a la calzada, se complementan con lo es-
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tablecido en el ANEXO R, al presente inciso;
e) y f): Sin reglamentar.

g).- Todos los vehiculos de las categorias M3 y M2 que cumplan servicios de
transporte de pasajeros de media y larga distancia, transporte para el turismo y
oferta libre, como también, los de las categorias N2 y N3 que cumplan servicios
de transporte de cargas generales y los de todas las categorias que cumplan ser-
vicios de transporte de materiales y residuos peligrosos deberan contar con un
sistema de registro de operaciones inviolable y de facil lectura que permita cono-
cer la velocidad, la distancia recorrida. el tiempo y las horas de conduccién y de
descanso de cada conductor entre otras variables. Estos datos los debera exhibir
en un registro fisico a modo de demostrativo histérico de su comportamiento, de
facilitar la investigacion de los siniestros en los que el vehiculo con el objeto de
determinar sus causal es y las medidas de prevencion correspondientes, entre
otros fines que procedan. Los mismos podran ser controlados en cualquier lugar
en que se halle el vehiculo por los organismos de control habilitados.

Los sistemas de registro de operaciones deberan encontrarse homologados por
el Instituto Nacional de Tecnologia Industrial (INTI) conforme lo establecido por
la Ley N° 19.511 de Metrologia Legal, los convenios internacionales vigentes en
la materia y el presente, para lo que realizara los ensayos y las validaciones per-
tinentes

Los sistemas de registro de operaciones deberan incluirse, como un elemento
de instalacién obligatoria en las unidades correspondientes, en el MANUAL DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS.

Los talleres de Revision Técnica Obligatoria de jurisdiccion nacional de los ar-
ticulos 34 y 35 de la ley N° 24.449 y sus modificatorias, comprobaran la instala-
cioén y controlaran el normal funcionamiento de los SISTEMAS DE REGISTRO
DE OPERACIONES, en ocasion de realizar la verificacion mecanica de los vehi-
culos legalmente prevista.

La SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de la SECRETARIA
DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVER-
SION PUBLICA y SERVICIOS, sera la autoridad de aplicacion del sistema.

Sera responsabilidad del transportista y del conductor, en su caso, que el SIS-
TEMA DE REGISTRO DE OPERACIONES funcione debidamente, como también
que la informacién que registre sea el fiel reflejo de la realidad.

Apruébase El PROTOCOLO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA EL
SISTEMA DE REGISTRO DE OPERACIONES que como Anexo X forma parte
integrante del presente.

h) los vehiculos de transporte y la maquinaria especial deben llevar en la parte
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trasera "un circulo reflectivo indicador de la velocidad maxima que les esta per-
mitido desarrollar", el que debe cumplir con los siguientes requisitos:

h.1. Se colocara en la parte posterior del vehiculo, sobre el lado izquierdo, lo
mas proximo posible al plano vertical y en lugar visible. En el caso de unidades
remolcadas se debe aplicar la misma sefalizacion.

h.2. El circulo retrorreflectante sera de color blanco y el nivel de retrorreflexion
del circulo se ajustard como minimo a los coeficientes de la norma IRAM 3952/84,
segun sus métodos de ensayo;

h.3. El circulo tendréa un diametro de DOSCIENTOS CINCUENTA MILIMETROS
MAS o MENOS CINCO MILIMETROS (250 mm q 5 mm). Los niimeros seran ne-
gros y estaran en posicion centrada con una altura de CIENTO CINCUENTA MI-
LIMETROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (150 mm q 5 mm), y el ancho
del trazo seré de VEINTE MILIMETROS MAS o MENOS DOS MILIMETROS (20
mm q 2 mm).

h4. La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, en su caracter de Autoridad
del Transito dispondra las normas reglamentarias y complementarias, como asi
las modificaciones que surjan de acuerdos internacionales y las excepciones,
previa consulta con los organismos técnicos correspondientes;

i) al k) Sin reglamentar;

ARTICULO 43.- Modificase el articulo 66 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 66.- INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. A los fines de estu-
diar y analizar los siniestros viales en los términos del articulo que se reglamenta,
cada jurisdiccion provincial centralizara la informacion de su territorio, y la remitira
a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. La mencionada informacion
debera

consignarse en los formularios de actas siniestrales que la AGENCIA NACIO-
NAL DE SEGURIDAD VIAL determine, sin perjuicio del derecho de solicitar in-
formacion adicional.

a) Es autoridad de aplicacion para el labrado de las actas siniestra les la Policia
Federal y las Policias Provinciales, la Gendarmeria Nacional y la Prefectura Na-
cional, la Policia de Seguridad Aeroportuaria, correos publicos y privados autori-
zados y registrados a tal fin, y las aseguradoras o asociaciones de aseguradoras
que se constituyan al efecto, los cuales deberan consignar la totalidad de los
datos del siniestro.

b) Las aseguradoras deberan remitir copia de las Actas Siniestrales a la Supe-
rintendencia de Seguros de la Nacion y ésta debera registrarlas en su base de
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datos.

¢) El acta de denuncia de siniestros correspondiente formara parte del sumario
penal, debiendo constar en éste la remisién de la copia pertinente a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

d) La SUPERINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION debe mantener
on line con la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL su base de datos
para lo cual coordinaran su actuacion.

ARTICULO 44.- Reglaméntase el articulo 68 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95,
disponiendo que el plazo de TREINTA (30) dias se debera contar desde la en-
trada en vigencia del presente decreto;

"ARTICULO 68.- La Superintendencia de Sequros de la Nacién en el plazo de
TREINTA (30) dias debera dictar la norma que considere adecuada a efectos de
que los aseguradores den cumplimiento con la exigencia establecida en el tercer
parrafo, segunda parte, del articulo 68 de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias
respecto de la revision técnica obligatoria. La misma sera exigible una vez que
en la jurisdiccién en la que se pretenda asegurar cada rodado se encuentre en
funcionamiento el sistema de revision técnica obligatorio conforme lo establece
el articulo 34 del presente.

La Superintendencia de Seguros de la Nacién en conjunto con la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL, determinara y comunicara a las aseguradoras
el momento en que resulte técnicamente posible aplicar un sistema de prima va-
riable del seguro Obligatorio Automotor por parte de estas ultimas, para ello de-
beran encontrarse operativos los registros de la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera arbitrar los medios ne-
cesarios para permitir a las aseguradoras el acceso a la informacion existente en
sus bases de datos que sean necesarios para viabilizar la implementacion del
sistema de prima variable establecido en la Ley N° 24.449 y sus modificatorias.

ARTICULO 45.- Modificase el articulo 70 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95, el
cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 70.- Cuando se utilicen modos autométicos o semiautomaticos para
la comprobacién de infracciones en la via publica, la autoridad pertinente debera,
de acuerdo al procedimiento que se establezca al efecto, notificar la comisién de
la falta al conductor de la unidad dentro de los DIEZ KILOMETROS (10 km) del
lugar en donde se hubiere verificado la misma.

Cuando este procedimiento fuera imposible por circunstancias acreditadas de-
bidamente sera valida la notificacién al domicilio del presunto infractor.”

ARTICULO 46.- Modificase el articulo 72 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95
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el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 72.- La retencién preventiva a que se refiere el articulo de la Ley
que se reglamenta, estara a cargo de la autoridad policial o fuerzas de seguridad
en sus respectivas jurisdicciones.

a) 1. Se considera sorprendida en in fraganti estado de intoxicacién a una per-
sona, cuando el mismo es manifiesto y evidente. En tal caso la retencion debe
ser inmediata, no debiendo insumir mas de TREINTA (30) minutos.

Debera dejarse constancia del acto.

La comprobacion de alcoholemia en el caso del inciso a.1, debera llevarse a
cabo de conformidad con lo previsto por el articulo 73 del ANEXO 1 del Decreto
N° 779/95.

b) Sin reglamentar;

¢) Se puede impedir la circulacién de vehiculos, cuando afecten la seguridad,
la estructura vial o por falta o ilegitimidad de la documentacion, segtn los casos
taxativamente enumerados en el Articulo 40. Los vehiculos podran ser removidos
de la via publica si es que el mismo no pudiere ser conducido por persona habi-
litada al encontrarse incurso en falta grave conforme lo establecido en el inciso
m) del Articulo 77 de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias. Los gastos de remo-
cion y traslado seran a cargo del titular registral o tenedor de la unidad. La con-
duccion de la unidad retenida debera ser realizada por personal capacitado
acorde al tipo de unidad de que se trate y contando para las unidades afectadas
al transporte de pasajeros o cargas con el tipo de habilitacién necesaria para con-
ducir las mismas.

d) Sin reglamentar:
e) Sin reglamentar.”

ARTICULO 47.- Modificase el articulo 73 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95
el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 73.- CONTROL PREVENTIVO. En los controles preventivos masi-
vos para determinacion de intoxicacion alcohdlica por superar la graduacion al-
cohdlica establecida en el inciso a) del articulo 48 de la Ley N° 24.449, por el uso
de estupefacientes, psicotropicos, estimulantes y otras sustancias analogas que
determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en coordinacioén con
el MINISTERIO DE SALUD, debera procederse de la siguiente manera:

1. La autoridad de control competente requerira de los conductores de vehiculos
a motor y bicicletas su voluntario sometimiento a las pruebas que se establezcan
para la deteccion de las posibles intoxicaciones.

La negativa a ello constituye falta y presuncién en su contra de encontrarse in-
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curso en la prohibicién establecida en el articulo 48, inciso a) de la Ley N° 24.449
y, en tal caso, si la intoxicacion alcohdlica resulta ser manifiesta y evidente de-
bera, ademas, proceder conforme lo determinado por los incisos a.1 y c) del ar-
ticulo 72 del Anexo 1 del Decreto N° 779/95.

2. Practicar dichas pruebas mediante alcoholimetros u otros mecanismos de
control homologados por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL que se
ajusten a uno de los métodos aprobados por la autoridad sanitaria competente.

3. Ante el resultado positivo, ademas de las sanciones previstas para el inciso
m) del articulo 77 y el articulo 86 de la Ley N° 24.449, se requerira la intervencion
de la autoridad sanitaria pertinente de cada jurisdiccion para su debida atencion
meédica, debiendo secuestrarse el vehiculo en un sitio sequro conforme la moda-
lidad que establezca la autoridad jurisdiccional competente y lo previsto en el in-
ciso c) del articulo 72 del Anexo 1 del presente Decreto.

A peticién del interesado se podran repetir las pruebas a efectos de contraste,
pudiendo consistir en analisis de sangre, orina u otros analogos que determine
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL y aprobados por la autoridad sa-
nitaria competente. Las pruebas de contraste podran realizarse en el lugar me-
diante la asistencia del auxilio médico que debera encontrarse en el area o, en
su defecto, en el hospital publico mas cercano. En caso de confirmarse el resul-
tado que se contrasta, los gastos que demanden las pruebas estaran a cargo del
conductor requirente.

4.- El resultado de estas mediciones debera asentarse en un formulario que de-
beréa ser anexado al acta de infraccion, conteniendo la siguiente informacion:

mencioén e identificacion en ambos documentos de aquellos datos que permitan
identificar al alcoholimetro o medio de comprobacion utilizado, tipo y resultado
de la prueba de contraste realizada en su caso;

otras circunstancias del conductor, ademas de las consignadas en el acta y
cualquier otro dato relativo a la comprobacion de la falta;

firmas de la autoridad de comprobacion interviniente y del conductor si se avi-
niere a ello, si no lo hiciere se dejara constancia, pudiendo firmar testigos.

5.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en coordinacién con el MI-
NISTERIO DE SALUD, para la deteccién de las demas sustancias a que se re-
fiere el apartado primero del presente articulo, establecera los métodos
pertinentes para su comprobacion, siendo la negativa causal de presuncién en
Su contra de encontrarse incurso en la prohibicion establecida en el articulo 48,
inciso a) de la Ley N° 24.449.

6.- En caso de siniestro vial, la autoridad interviniente debera tomar todas las
pruebas necesarias para determinar la existencia de alcohol en sangre de los in-
tervinientes u otras sustancias no autorizadas, pudiendo efectuar para ello, exa-

@ Agencia Nacional
242 N de Seguridad Vial



g ’~| Agencia Nacional
W de Seguridad Vial

menes de sangre y/o orina y cualquier otro que determine la autoridad sanitaria
competente. Las pruebas necesarias para comprobacion accidentolégica se efec-
tuaran en forma inmediata de ocurrido el hecho conforme lo establecido en los
puntos precedentes. Los resultados de las pruebas realizadas deberan ser remi-
tidos dentro de las VEINTICUATRO (24) horas siguientes al siniestro, al juez com-
petente y a la autoridad administrativa de juzgamiento para la aplicacién de la
sancién legal que correspondiere.”

ARTICULO 48.- Modificase el articulo 75 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95,
el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 75.- A los fines del inciso c) del articulo que se reglamenta para
aquellas presuntas faltas y/o delitos que se verifiquen sin poder individualizar al
conductor del vehiculo involucrado en el hecho, se informara a la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL la matricula y/o datos identificatorios del auto-
motor con el objeto de que el citado organismo obtenga los datos faltantes.
Cuando la notificacion de la falta fuere dirigida al titular registral de la unidad y
éste no fuere el conductor a cargo de vehiculo infraccionado, debera individualizar
al mismo a requerimiento de la autoridad o en oportunidad del ejercicio de su de-
recho de defensa.

Demostrada tal circunstancia, la sentencia administrativa debera recaer en la
persona del conductor a tenor de lo establecido en los articulos 75y 76 de la Ley
N° 24.449. De no hacerlo sera responsable directo por el pago de la multa."”

ARTICULO 49.- Modificase el articulo 77 del ANEXO 1 del Decreto N° 779/95,
el cual quedara redactado de la siguiente manera:

"ARTICULO 77. - CLASIFICACION. Constituyen faltas graves las siguientes:
a) Sin reglamentar.
b) Sin reglamentar.
c¢) Sin reglamentar.

d) La conduccion de vehiculos sin estar debidamente habilitados para hacerla
conforme lo previsto por la normativa vigente en la materia y en especial lo esta-
blecido en el articulo 40 del presente decreto.

e) La documentacioén exigible es la prevista en los articulos 34, 35 y 40 del pre-
sente decreto y toda otra taxativa y expresamente establecida por la autoridad
de aplicacion.

f) La circulacién con vehiculos que no tengan colocadas sus chapas patentes
reglamentarias, o sin el seguro obligatorio vigente acreditado conforme lo esta-
blecido en el Articulo 40 del presente decreto.

g) Sin reglamentar.
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h) Sin reglamentar.
i) Sin reglamentar.

J) Librar al transito vehiculos fabricados o armados en el pais o importados, que
no cumplan con lo exigido en el Titulo V de la Ley N° 24.449 y sus modificatorias
y reglamentarias,y que no hayan sido autorizados por la autoridad competente y
lo acrediten con el certificado de Licencia para Configuracion de Modelo (LCM)
o su complementario y con el Certificado de Revisiéon Técnica Obligatoria que dé
cuenta de tal circunstancia conforme lo previsto por el articulo 34, inciso 21, del
presente decreto.

k) Sin reglamentar.
1) Sin reglamentar.

m) Sin reglamentar.
n) Sin reglamentar.

A) La distancia de seguridad minima requerida entre vehiculos, de todo tipo,
que circulan por un mismo carril, es la que resulta de una separacion en tiempo
de DOS (2) SEGUNDOS.

o) Sin reglamentar.

p) Los correajes de seguridad que posean los vehiculos determinaran el nimero
de ocupantes que pueden ser transportados en el mismo.

q) La conduccién de vehiculos utilizando auriculares y/o sistemas de comuni-
cacién manual continua y/o pantallas o monitores de video VHF, DVD o similares
en el habitaculo del conductor, asi como todo otro elemento que produzca dis-
traccioén o requiera la atencién sensitiva del conductor.

r) Sin reglamentar.
s) Sin reglamentar.
t) Sin reglamentar.

u) En caso de menores de CUATRO (4) afios, ademas de ser trasladados en el
asiento trasero del vehiculo, deberan ubicarse en el dispositivo de retencion in-
fantil correspondiente.

v) Sin reglamentar.
w) Sin reglamentar.

x) El comprobante de la Revisién Técnica Obligatoria requerido para la conduc-
cioén de todo vehiculo es el certificado de la Revisién Técnica Obligatoria previsto
en el articulo 34 del Anexo 1 del presente decreto.
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y) El comprobante que acredita el cumplimiento de las prescripciones del arti-
culo 68 del presente decreto es el establecido en el articulo 40, inciso c), del pre-
sente.”

ARTICULO 50.- Incorpérase como "Titulo Preliminar” del Anexo 1 del Decreto
N° 779/95, el Capitulo | del presente decreto.

CAPITULO Il
DISPOSICIONES TRANSITORIAS y COMPLEMENTARIAS

ARTICULO 51.- EI SISTEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRAN-
SITO debera realizar un analisis funcional de los datos existentes, pudiendo di-
sefiar medidas globales de ejecucion en las distintas érbitas sin que ello implique
delegacion de jurisdiccion y hasta tanto la red quede conformada, a los efectos
de operar mediante una red informatica que asegure un flujo de informacion agil
y certera.

El SISTEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO debera ejecutar
en una primera etapa un relevamiento de organismos que cuenten con informa-
cion concerniente a la tematica vial, para lo cual, podra celebrar los convenios
que considere necesarios. Posteriormente, procedera a efectuar el analisis fun-
cional establecido de los datos obtenidos por los distintos organismos. Ejecutada
esta etapa procedera, el REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE
TRANSITO, a su registracion en la base de datos de la AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL, debiendo mantenerse la misma actualizada.

ARTICULO 52.- El Ministerio de Salud de la Nacién, por intermedio del area
competente en tecnologia médica, en un plazo de SESENTA (60) dias a contar
desde la entrada en vigencia del presente decreto, debera establecer los métodos
que considere adecuados para medir la cantidad de alcohol en sangre, de modo
tal que la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL al homologar los alcoho-
limetros que se utilizaran para procedimientos de control de alcoholemia verifique
su adecuacion a alguno de ellos.

ARTICULO 53.- Hasta tanto se habilite el modelo tnico de la Licencia Nacional
de Conducir, la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podra autorizar con
validez nacional las licencias provinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires o municipales identificandolas con un holograma o similar adherido sobre
el soporte material de las mismas, debidamente numerado y que permita su re-
gistro y seguimiento. Estas licencias deberan ser inscriptas en la base de datos
de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

ARTICULO 54.- A los efectos de la implementacion de lo previsto en el articulo
20 del presente decreto, Gendarmeria Nacional ejercera su funcién en las Rutas
Nacionales y espacios del dominio publico nacional en forma progresiva de
acuerdo a la planificacion y recursos que la Autoridad de Aplicacién establezca a
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tal fin.

ARTICULO 55.- Instriyese a la COMISION NACIONAL DE COMUNICACIO-
NES de la SECRETARIA DE COMUNICACIONES del MINISTERIO DE PLANI-
FICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS para que en el plazo
de TREINTA (30) dias otorgue el numero telefénico de emergencia previsto en el
segundo parrafo del articulo 18 del presente decreto.

ARTICULO 56.- La medida prevista en el articulo 53, inciso g), del Decreto N°
779/95, sera obligatoria para los vehiculos CERO KILOMETRO (O km) de las ca-
tegorias N2 y N3 que cumplan servicios de transporte de cargas generales que
se incorporen al parque vehicular a partir de la entrada en vigencia del presente
decreto, excepto para los vehiculos previamente incorporados al parque vehicular
que posean el sistema de registro de operaciones instalado de fabrica.

ARTICULO 57.- Hasta tanto se implemente para la totalidad del parque vehi-
cular lo previsto en el articulo 39 del presente y con el propdsito de posibilitar el
cumplimiento de la vigencia de la Revision Técnica Obligatoria en todo el Territorio
Nacional, los talleres inscriptos en el Registro Nacional de Talleres de Inspeccion
Técnica de Vehiculos de Transporte de Pasajeros y de Cargas de la Resolucion
N° 417/92 de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del ex MINISTERIO DE ECO-
NOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS, en caso de ausencia del sistema
de revisién técnica en alguna jurisdiccion deberan efectuar dicha tarea para todos
los vehiculos que integran el parque local. La AGENCIA NACIONAL DE SEGU-
RIDAD VIAL en coordinacién con la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO y
LA SEGURIDAD VIAL, aportara los recursos necesarios para cubrir las deficien-
cias de la. capacidad operativa, implementando un sistema alternativo hasta tanto
sea instaurado el mismo en dicha jurisdiccion.

ARTICULO 58.- PLAZOS.- Todos los plazos establecidos en el presente se
computaran en dias habiles administrativos, salvo disposicién expresa en con-
trario y se entendera que comienzan a correr a partir del dia siguiente de su en-
trada en vigencia.

ARTICULO 59.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL sera la Auto-
ridad de Aplicacion del presente decreto
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ANEXO |

ARTICULO 4° INCISO M

SISTEMA NACIONAL DE ADMINISTRACION DE INFRACCIONES
S..N.A.L

I) EI SISTEMA NACIONAL DE ADMINISTRACION DE INFRACCIONES tiene
por objeto administrar las infracciones labradas en el marco de lo previsto en la
Ley N° 26.363.

Para ello debera:

1.- Disefiar un modelo Unico de acta de infraccion, debiendo resolver sobre las
caracteristicas fisicas relativas al soporte papel con indicacion del gramaje, di-
sefio y medidas de seguridad que garanticen su autenticidad, el que debera ser
utilizado para aquellas constataciones de infracciones que se labren en forma
manual. Asimismo, debera disefiar un modelo de acta para aquellas infracciones
labradas por el uso de sistemas, equipos y/o dispositivos automaticos o semiau-
tomaticos.

2.- Contenido del Acta de Infraccion: Cuando las Autoridades de Comprobacion
constaten una infraccion labraran de inmediato un acta que contendra los siguien-
tes datos:

a) Lugar, fecha y hora de la comisién u omision del hecho punible.
b) Descripcion de las circunstancias de hecho que configuran la infraccion.

c) Croquis descriptivo en el que se indicara graficamente elementos y circuns-
tancias de la infraccion.

d) Nombre, domicilio, documento de identidad y licencia de conductor del pre-
sunto infractor.

e) Disposicion legal presuntamente infringida.

f) Nombre y domicilio de los testigos que tuvieren conocimiento del hecho, si
los hubiere.

g) Nombre, cargo, firma y reparticién a que pertenece el funcionario actuante.

h) Firma del presunto infractor. Su falta no sera causal de nulidad, debiéndose
dejar constancia de los motivos de su ausencia.

i) Marca, numero de dominio, modelo, tipo del vehiculo con el que se cometio
la infraccion.

j) Espacio para observaciones.

k) En caso de actas de infraccion en las que se utilicen medios automaticos de-
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bera identificarse el sistema, equipo o dispositivo utilizado, con indicacién de
marca, modelo, nimero de serie, entre otros datos que el Sistema Nacional de
Administracion de Infracciones estime necesarios.

I) Imagen del vehiculo al momento de la infraccion.

3.- Autorizar la impresion del acta Unica de infraccion y establecer la asignacion
de una frecuencia numérica o alfanumérica, con un cédigo que individualice a
cada jurisdiccion.

4.- Disponer los procedimientos de emision, entrega, carga y digitalizacion del
acta unica de infraccion.

5.- Implementar un sistema de impresion y despacho de las notificaciones de
presuntas infracciones labradas por sistemas, equipos y/o dispositivos automa-
ticos o semiautomaticos de deteccion de infracciones.

6.- Determinar la modalidad de envio de la informacién a este Sistema para su
conocimiento.

7.- Planificar e implementar un sistema de seguimiento del estado de los pro-
cesos administrativos y judiciales iniciados por presuntas infracciones en todas
las jurisdicciones, asi como el seguimiento de las mismas desde su emision hasta
su efectivo juzgamiento, condena, absolucién o pago voluntario.

8.- Crear una base de datos, que almacene la totalidad de los datos insertos en
el acta e implementar un sistema automatico de actualizacion de datos.

9.- Permitir la consulta en forma previa al otorgamiento de una licencia de con-
ducir, o para todo otro tramite que la autoridad jurisdiccional establezca.

10.- Comunicar al Sistema de Antecedentes y al Sistema de Licencias los datos
que estos requieran para el cumplimiento de su funcion.

11.- Coordinar con los juzgados provinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires y/o municipales y con las autoridades de constatacion de infracciones la
modalidad de recepcioén de informes por parte de estos.

12.- Disefar un sistema que permita establecer la trazabilidad de las actas, de
aquellas jurisdicciones adheridas al Sistema Nacional de Infracciones.

13.- Elaborar un sistema para el efectivo cobro de las multas dentro del Sistema
Nacional de Infracciones.

14.- Disefiar el modelo de BOLETA DE CITACION DEL INCULPADO, el que de-
bera contener: identificacion del titular de la licencia (hombre, apellido y docu-
mento nacional de identidad), la clase o categoria de licencia y su vigencia,
identificacion de la infraccion (ndmero, causa, fecha y hora de la infraccién), iden-
tificacion de la autoridad de comprobacién actuante (firma, aclaraciéon y nimero
de legajo y matricula en caso de corresponder), identificacion de la autoridad de
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juzgamiento (Juzgado o Autoridad correspondiente a la jurisdiccion, domicilio, ho-
rario de atencion y teléfono).

La BOLETA DE CITACION DEL INCULPADO debera estar impresa en papel
con los resguardos de seguridad documental apropiados para evitar alteraciones
o falsificaciones del mismo.

15.- Firmar convenios con las distintas jurisdicciones a los efectos de promover
el ingreso de las mismas al Sistema Nacional de Infracciones.

Il) Secreto y confidencialidad.

1.- Debera preservar los datos que en el gjercicio de sus funciones brinde o re-
ciba, los que poseeran caracter de secretos y confidenciales, de acuerdo a lo
previsto por la Ley NO 25.326 y toda otra normativa relacionada con la materia
del presente punto.

2.- Todas las personas que por razon de sus cargos o funciones tomen conoci-
miento de datos registrados, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta re-
serva.

Ill) Incumplimientos:

1.- Quienes no suministren en término la informacién requerida, falseen u omitan
datos en forma maliciosa o negligente seran pasibles de las penalidades previstas
por el articulo 293 del Cédigo Penal.

2.- Los funcionarios o empleados que revelen a terceros o utilicen en provecho
propio cualquier informacién individual o de caracter estadistico, de la cual tengan
conocimiento por sus funciones, o que incurran dolosamente en tergiversacion,
omisién o adulteracion de datos, seran pasibles de exoneracion y sufriran ademas
las sanciones que correspondan conforme con lo previsto por el Codigo Penal.
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ANEXO Il
ARTICULO 4° INCISO N
SISTEMA MECANICO DE CONSTATACION DE INFRACCIONES

1.- Alos efectos de las autorizaciones para la colocacioén de los sistemas, equi-
pos y/o dispositivos, automaticos o semiautomaticos, fotograficos o no, que pre-
tendan utilizarse para la constatacion de infracciones de transito en caminos,
rutas y autopistas de jurisdiccion nacional y del uso manual de estos sistemas
por las autoridades de constatacion, la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL sera responsable de la homologacion de los mismos. Para ello, sin perjuicio
del cumplimiento de lo previsto por la Ley N° 19.511, podra resolver los ensayos
técnicos que se deberan superar para cada variante de sistema, equipo y/o dis-
positivo, como asi también los laboratorios o instituciones autorizadas a efectuar-
los e incorporara toda la informacién pertinente a su base de datos. En rutas
nacionales, concesionadas o no, se requerira la previa intervencion del Organo
de Control de Concesiones Viales (OCCOVI) y de la Direccion Nacional de Via-
lidad, respectivamente, en el marco de su competencia, en caso de corresponder.

2.- Ensayos técnicos:
Para los ensayos referidos se deberan requerir manuales que incluyan:
a) La teoria de funcionamiento del equipo.

b) Definicion de marca y modelo del sistema completo y de cada subsistema
que lo integra.

c) Esquemas generales de montaje mecanico y eléctrico.

d) Una especificacion precisa de las condiciones normales de funcionamiento.
e) Informacion sobre las principales causas de errores.

3.- Documentacion técnica:

a) Descripcion de las partes eléctricas, electronicas y mecanicas

b) Documentacion completa de las partes eléctrica, electrénica y mecanica: es-
quemas de circuitos, planos, listas de componentes, especificaciones, entre otras
que determine la autoridad de aplicacion. La misma debe asegurar la fabricacion
y reproduccion fiel del modelo homologado y un mantenimiento adecuado de los
equipos en servicio.

c) Documentacion completa del software utilizado: especificaciones de presen-
tacion, diagramas de flujo, plataformas de software, control de versiones de cada
software, pruebas de validacion, entre otras que determine la autoridad de apli-
cacion.

4.- Ensayos que garanticen:
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a) Un grado de uniformidad y una calidad de manufactura que ademas de dar
cumplimiento a los ensayos previstos en el Reglamento Técnico a disponer, res-
ponda a los principios generalmente aceptados de una fabricacién seria, segura
y de acuerdo a las reglas del arte.

b) Caracteristicas Constructivas: El gabinete destinado a alojar los elementos
electrénicos del dispositivo debera ser hermético, permitiendo su operacion en
condiciones de humedad, polvo y toda otra que caracterice a la region donde se
coloque o use.

¢) Que todas las informaciones y/o registros y/o impresiones, cualquiera sea su
indole, deben efectuarse en idioma castellano.

d) Que para todas indicaciones y/o registros y/o impresiones se deben utilizar
las unidades definidas en el Sistema Métrico Legal Argentino (SIMELA).

e) Para fiabilidad de componentes electronicos y ldgicos la transmision de los
resultados por sefales digitales (transferencias, operaciones légicas, almacena-
miento de datos, indicaciones, entre otras) deben asegurarse por medio de ope-
raciones adicionales de verificacion logica, individualmente (paso a paso) o por
grupos (de manera global). Cualquier discrepancia debe bloquear los procesos
de almacenamiento o transmision de datos.

5.- Ensayos que como minimo permitan:

a) Determinacion de errores.

b) Resistencia a las perturbaciones climaticas.
c) Resistencia a las perturbaciones eléctricas y electromagnéticas.

d) En el caso de los ensayos técnicos de tipo metroldgicos a ser cumplimenta-
dos por los sistemas Cinemdmetros, se mantendran aquellos determinados por
la Resolucion N° 753 del 6 de noviembre de 1998, de la ex Secretaria de Indus-
tria, Comercio y Mineria, y seran suficientemente validos a los efectos, aquellos
informes y protocolos emitidos por el Instituto Nacional de Tecnologia Industrial
que aseguren el debido cumplimiento de la Resolucion mencionada, a los exclu-
sivos efectos de asegurar la veracidad de la medicion y la inviolabilidad de los
datos.

6.- Los procedimientos a seguir para las reparaciones de sistemas aprobados,
y/o las actualizaciones de sus partes como resultado del avance tecnoldgico, y/o
los traslados en el caso de aquellos que requieren instalaciones fijas seran de-
terminados por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

7.- Dichos procedimientos tendran caracter obligatorio a los fines de mantener
los equipos y sistemas su homologacién original.

8.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL dispondra los ensayos adi-
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cionales que se pudieran requerir para asegurar el mantenimiento de la validez
de los productos luego de realizadas las acciones descriptas en el presente.

9.- En el caso de los sistemas Cinemdémetros enmarcados en la Resolucion N°
753/98 sera el |.N.T.I. quien debera informar a la AGENCIA NACIONAL DE SE-
GURIDAD VIAL si los sistemas y/o equipos actualizados o reparados o traslada-
dos mantienen en sus productos la validez metroldgica verificada al momento de
la homologacion original.

10.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL podra autorizar la coloca-
cién de los siguientes sistemas/equipos y/o dispositivos, entre otros que permitan
los avances de las tecnologias, y que su objetivo sea la constatacion de infrac-
ciones de transito:

Cinemometros controladores de velocidad;

Semaforos limitadores de velocidad;

Dispositivos controladores de cruces con luz roja;

Dispositivos de verificacion de invasién de senda peatonal;
Dispositivos controladores de cruce de doble raya amarilla;
Dispositivos verificadores de ausencia de luz baja en ruta;
Dispositivos verificadores de estacionamientos indebidos;

Equipos informaticos fotograficos de mano para infracciones estaticas;
Controladores de velocidad basados en tecnologia de Global Posicion Sistem;
Controladores de velocidades promedios en tramos definidos; y
Verificadores de paso con barreras bajas en cruces ferroviarios.

11.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL resolvera los requisitos
operacionales que deberan cumplirse para el uso individual de cada uno de los
modelos de los sistemas, equipos y/o dispositivos mencionados, a partir de contar
con la Homologacion técnica descrita en el presente.

12.- Los funcionarios publicos afectados al uso de los sistemas, equipos y/o dis-
positivos mencionados, sea en calidad de operadores y/o responsables del la-
brado de las actas y sus firmas, deberan contar con matricula que los habilite
expedida por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, quien determinara
el alcance de los cursos de capacitacion que deberan aprobar los funcionarios
aspirantes a la matriculacion

13.- LaAGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera realizar un releva-
miento de la infraestructura y sefializacion, debiendo resolver sobre la frecuencia
de ubicacion, dimensiones, reflectividad, imagen y texto, soporte metalico y cual-
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quier otra cuestion inherente al mismo, para posteriormente coordinar con las au-
toridades competentes el cumplimiento de la normativa vigente en la materia o,
en su defecto, la ejecucion de las obras necesarias para la instalacion de los sis-
temas/equipos y/o dispositivos automaticos o semiautomaticos.

14.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL debera mantener actuali-
zada, la informacion relativa a los funcionarios matriculados, los equipos homo-
logados, incluyendo un listado de nimeros de serie, modelos, marca, fecha de
homologacién entre otros datos Utiles, a fin de ser consultada por las autoridades
de constatacion y juzgados.

15.- La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL dispondra de un sistema
de informacion via Internet, para consulta de los usuarios de las rutas, de las ubi-
caciones aproximadas de los puestos fijos de control de velocidad.

16.- La AGENCIA podra suscribir convenios que permitan la utilizacion de sis-
temas, equipos y o dispositivos automaticos o semiautomaticos de control de in-
fracciones, ya sean fijos o0 méviles, conforme los requerimientos particulares de
las jurisdicciones provinciales y de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, del
mismo modo procedera a fin de establecer los parametros operativos, de proce-
dimiento y econdémicos, que permitan coordinar con las autoridades locales co-
rrespondientes el juzgamiento de las infracciones labradas por el uso estos
sistemas.

17.- Aquellos sistemas, equipos y/o dispositivos que se encuentren autorizados,
a la fecha de la presente reglamentacion, por la Comisién Nacional de Transito y
Seguridad Vial, de acuerdo a lo indicado en el anexo "T" inciso 9.5, del Decreto
reglamentario N° 779/95, seran convalidados por la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL ante la presentacion del certificado correspondiente.

18.- En caso de los cinemdmetros controladores de velocidad previstos por la
Ley N° 25.650, la autorizacion debera ser realizada por la AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL en coordinaciéon con la SECRETARIA DE TRANSPORTE
del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICAy SER-
VICIOS, a través de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR.
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ANEXO Il

ARTICULO 4° INCISO O

SISTEMA DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS CONCESIONADAS
(Si.Co.T.Ru.C.)

l.- EI SISTEMA DE CONTROL DE TRANSITO EN RUTAS CONCESIONADAS
(SiCoTRuC),

tiene por objeto lograr la reduccion de las practicas erroneas e ilegales en la
conduccion y, especialmente, la disminucién de velocidades maximas de circu-
lacion a valores compatibles con los limites reglamentarios por tipo de categoria
de vehiculo.

En una primera instancia el SICoTRuC se implementara con caracter disuasorio
de modo de educar, alertar y notificar a los usuarios de la via publica acerca de
las inconductas al conducir y sus eventuales consecuencias. En esta etapa se
deberan inscribir las infracciones presuntas detectadas y remitir las mismas a la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL para su registro en su base de
datos.

El SiCoTRuC debera ser difundido por medios radiales, televisivos, graficos,
entre otros que se establezcan a fin de ser cabalmente comprendido por la co-
munidad.

En una segunda instancia, ya cumplida la de adaptacion y reconocimiento por
parte de los usuarios al SiCoTRuC, su aplicacion comenzara a tener el doble ca-
racter disuasivo y punitivo.

Il.- RESPONSABLES:

El Sistema de Control de Transito en Rutas Concesionadas sera ejecutado por
la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL con la colaboracién del Organo
de Control de Concesiones Viales (OCCOVI) como autoridad responsable de la
supervision, inspeccion, auditoria y seguimiento del cumplimiento de los contratos
de las rutas nacionales concesionadas del pais, para lo cual se podran firmar los
Convenios necesarios a los fines previstos por ley. Las fuerzas de seguridad y
los cuerpos policiales con competencia en seguridad vial, también, colaboraran
en la implementacién e impulso de estas medidas de acuerdo a lo que les sea
requerido por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

ll.- CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACION.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en coordinacién con el Organo
de Control de Concesiones Viales (OCCOQOVI), establecera un cronograma tenta-
tivo de implementacion de dicho sistema el cual se realizara en distintas etapas,
a través de la utilizacion progresiva de diversos equipos de control de transito en
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distintos puestos.

El cronograma de implementacién del sistema, debera prever, como minimo
DOS (2) etapas:

a) Plan piloto de control de velocidad. Esta etapa requerira una serie de puestos
fijos de registro instantaneo de velocidad y un sistema de comunicacién que
transmita a un puesto de control, a ubicarse en las EP, los datos de los presuntos
infractores. En la primera fase, a modo educativo, se podra notificar a la totalidad
o parte de los presuntos infractores detectados la falta cometida. En una fase
posterior, se procedera de idéntica manera sin perjuicio de remitir la informacion
de la presunta infraccién a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

b) Integracion de un sistema de evaluacion del comportamiento del transito que
permita identificar sectores de rutas y autopistas para la realizacion de mejoras
a la transitabilidad y sefializacion de la ruta, como asi también, conductas de los
conductores a corregir. En esta etapa debera efectuarse una medicion de la to-
talidad del transito en su comportamiento sobre la traza, para intervenir con ca-
racter preventivo sobre situaciones que afectan a la transitabilidad y sefializacion
de la ruta.

IV.- APROBACION y HOMOLOGACION DE EQUIPAMIENTO.

La AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL autorizara y homologara, por
intermedio de la autoridad competente, los distintos equipos que se utilicen al
efecto previsto en el presente.

V.- MODALIDAD DE CONTROL DE VELOCIDAD ENTRE ESTACIONES DE
PEAJE.

a) El control de velocidad se perfeccionara entre las distintas estaciones de
peaje (EP) que involucran a las redes de rutas concesionadas, mediante la utili-
zacion de instrumentales establecidos y previamente aprobados bajo la modali-
dad establecida en el presente.

b) Los equipos deberan estar debidamente sincronizados, tanto mediante el
proceso de sincronizacion interna como el de sincronizacion externa, de modo
de asegurar que la diferencia horaria entre los relojes de cualquier via y de cual-
quier estacion sean minimas, de no mas de algunos segundos para que el error
que pueda cometerse sea irrelevante a los fines de este control de velocidad. La
sincronizacién debe encontrarse debidamente acreditada por el Organo de Con-
trol de Concesiones Viales (OCCOVI) e informada a los usuarios en forma per-
manente.

c) Al atravesar cualquier EP del corredor concesionado, el equipamiento del
concesionario debera ingresar los datos fundamentales, la fecha, la hora, la ca-
tegoria y el dominio de cada vehiculo. Esta informacion debera constar en el
ticket que se le entrega al usuario independientemente de registrarse en el sis-
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tema informatico del concesionario.

d) En la siguiente EP debera repetirse la operacién y verificarse el tiempo em-
pleado para recorrer la distancia que separa a las dos EP.

e) Se calculara la velocidad de circulacion en base al tiempo empleado para re-
correr dicha distancia. Este calculo debera considerar el Tiempo Promedio Mi-
nimo (TPM) de cada tramo, la Velocidad Minima Promedio (VMP), asi como, los
Tiempos Reales Promedio (TRP) y las Velocidades Permitidas Promedio (VPP)
que debe fijar cada concesionario para cada tramo de la via, bajo la estricta su-
pervision del Organo de Control de Concesiones Viales (OCCOVI).

f) La totalidad de la informacién prevista en este punto debera ser remitida a la
AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL para su control y, en su caso, la elevacion de
la denuncia por infraccion correspondiente.
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ANEXO IV
ARTICULO 4° INCISO W
PROGRAMA DE CAPACITACION EN TRANSITO y SEGURIDAD VIAL

Los Cursos de Capacitacion de las leyes de Transito y Seguridad Vial N° 24.449
y N° 26.363 y sus Decretos Reglamentarios, deben cumplimentar los siguientes
requisitos:

REQUISITOS

1. DENOMINACION DEL CURSO: (el Curso debe poseer una denominacion
acorde a su contenido).

2. OBJETIVO/S GENERAL/ES: (Se debe identificar ellos objetivo/s general/es,
considerando para qué y por qué se dicta el Curso).

3. DESTINATARIO/S: (Identificar quién/es es/son los destinatario/s del Curso)

4. TEMARIO: (Se debe indicar el/los tema/s que se desarrollaré/n en el orden
que se dictara/n).

5. DESARROLLO TEMATICO: (Realizar una breve resefia del desarrollo de
cada uno de/los tema/s identificado/s en el punto anterior, detallando el/los obje-
tivo/s, el/los contenido/s general/es y particular/es).

6. METODOLOGIA DE DICTADO: (Se debe identificar el dictado de la/s clase/s
de acuerdo a la modalidad a utilizar, si se enmarca/n en tedricals, practicals y/o
taller/es).

7. ELEMENTOS A UTILIZAR: (Para un mejor desarrollo de la/s Clase/s, es con-
veniente identificar el/los elemento/s que debe/n utilizar el/los docente/s, por
ejemplo: Proyector, Computadora, Pizarrén, etc).

8. MATERIAL BIBLIOGRAFICO A ENTREGAR: (Identificar el/los material/es bi-
bliografico que debe/n entregar a cada uno de los cursantes).

9. DURACION TOTAL DEL CURSO: (Determinar la cantidad de horas/catedras
que durara el Curso completo y como estaria dividida, si fuera el caso, en cuantas
jornadas)

10. MODALIDAD DE LA CURSADA: (Identificar el tipo de modalidad que se uti-
lizara para el dictado del curso).

11. TIPO DE EVENTO: (Determinar el tipo de Curso, por ejemplo si es de For-
macion y certificacion, etc.)

12. CERTIFICACION A ENTREGAR: (El Certificado de Aprobacién del Curso
de Capacitacion, debera contener la denominacion identificada en el punto 1, el
membrete del Organismo Nacional autorizado a la emision del mismo, el Centro
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de Capacitaciéon autorizado, el/los nombre/s y apellido del cursante, el nUmero
de documento de identidad, la fecha de inicio y finalizacién, el lugar donde se
dicto el curso, las firmas del Director o Presidente del Centro de Capacitacion y
del Auditor habilitado por el Organismo Oficial Nacional. En "Parte 1" se detalla
un modelo de certificado a emitir).

13. REQUISITOS PARA OBTENER LA CERTIFICACION: (Para la aprobacion
del Curso se requiere que los cursantes reunan los siguientes requisitos:

a- Porcentaje minimo de asistencia a la/s clase/s tedricals y/o practical/s pre-
vistal/s.

b- Aprobacién de la evaluacién del Programa con un porcentaje minimo sobre
el total de puntaje total asignado, tanto a la evaluacioén teérica como a la instancia
practica).

14. EVALUACION DEL PROGRAMA DE FORMACION La evaluacion del Pro-
grama Formacién debe constar de DOS (2) instancias eliminatorias:

a- Examen tedrico general

b- Examen practico
En "Parte 11" se brindan los detalles de la metodologia de evaluacion y puntua-
cion prevista.

15. CANTIDAD OPTIMA DE ASISTENTES POR CLASE: (Se debe determinar
una cantidad maxima de participantes por clase no superior a VEINTICINCO
(25) cursantes).

16. ARCHIVOS DEL PROGRAMA El organismo que dicta el Curso de Capaci-
tacion debera cumplimentar con los siguientes puntos:

a) Un Libro rubricado por el Auditor autorizado del Organismo Nacional, donde
debe constar por nimero correlativo de orden, todas las personas inscriptas,
segun consta en "Parte IlI".

b) Un archivo individual, en condiciones de seguridad y privacidad adecuados
para cada persona con certificacion, vigente, que haya caducado o que haya
sido cancelada o retirada. Este archivo debe ser mantenido por un periodo, como
minimo, igual al periodo inicial de validez mas el periodo de renovacion y debe
contener:

1) Formularios de inscripcion;

2) Documentacion de examen, incluyendo los trabajos completados y planillas
de calificacion;

3) Documentacion sobre la renovacion incluyendo evidencias de la aptitud fi-
sica y actividad continua;
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4) Causas por las que se retird la certificacion y detalles sobre cualquier san-
cion posterior aplicada;

c) Un archivo individual para cada cursante que no ha sido certificado, por un
periodo de DOS (2) afios desde la fecha de la inscripcion.

17. BIBLIOGRAFIA (Se debe identificar la bibliografia utilizada por el/los do-
cente/s, que sirva de consulta para los cursantes)

PARTE |
MODELO DE CERTIFICADOS

Cada Certificado debera medir como minimo DOSCIENTOS (200) milimetros
de base por CIENTO CINCUENTA (150) milimetros de altura; y como maximo
DOSCIENTOS (200) milimetros de base por TRESCIENTOS (300) milimetros
de altura.

En el Certificado deberéa constar lo siguiente:

a) Encabezado (Membrete) - con letra de imprenta en mayuscula (Arial - ta-
manfo 14) resaltada debe figurar el Organismo Nacional y el Centro de Capaci-
tacion habilitado para tal fin.

Por ejemplo:
MINISTERIO DE INTERIOR AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

(Organismo Capacitador habilitado para tal fin mencionando el nimero de ha-
bilitacién correspondiente)

b) En el centro del certificado debera aparecer con letra de imprenta en ma-
yuscula (Arial - tamafio 14) la palabra CERTIFICADO

c) Posteriormente debera contener los siguientes datos:
Debe decir: Certifico que el sefior..........cccoiiiiiiiiiiiiiiin,

Nombre completo de la persona certificada Numero y tipo de Documento de
Identidad Numero de Inscripcion

Debe contener la siguiente frase:

Ha aprobado el Curso de CapacitaCion..............covovuieiiiiiiiiieie e

Lugar - Fecha de inicio y finalizacion del Curso

Firmas del Director/Presidente del Centro de Capacitacion habilitado y del Au-
ditor autorizado por el Organismo Nacional (las firmas deberan ubicarse de la si-
guiente manera: el Centro de Capacitacion a la izquierda y del Auditor a la
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derecha).
PARTE Il METODOLOGIA DE EVALUACION
EXAMEN DE CALIFICACION
El examen de calificacién debera abarcar todos los métodos dados en el Curso.
Contenido y evaluacion de los examenes Examen tedrico general

El examen general debera incluir solamente preguntas seleccionadas del lis-
tado de preguntas de conocimientos basicos, validas a la fecha del examen, per-
teneciente al organismo auditor autorizado. Consiste en una evaluacién escrita
compuesta de VEINTICINCO (25) preguntas que abarcan todos los temas ex-
puestos en el Programa.

El tiempo promedio permitido estara comprendido entren UNO (1) minutos y
DOS (2) minutos por pregunta de selecciéon multiple.

Examen practico

En este caso el examen consistira en realizar una evaluacion practica del uso
y aplicacion del instrumento, si fuera el caso, que debera utilizar el cursante.

El tiempo permitido para el examen depende de los instrumentos que se utili-
zaron en la practica y su complejidad. El tempo maximo recomendado es como
maximo de DOS (2) a TRES (3) horas.

Método de puntuacion compuesta

Para ser apto para la certificacion el candidato obtendra una puntuacion minima
del 60% en cada examen.

NOTA: Lo indicado en el procedimiento del EXAMEN DE CALIFICACION, equi-
vale a ser lo minimo que el Centro de Capacitacion debera tener en cuenta, para
que el cursante apruebe el Curso de Capacitacion correspondiente.

PARTE lll
MODELO DE LIBRO DE INSCRIPCIONES

El Libro de Inscripciones, debe ser el tipico libro de "Actas", de tapas negras y
hojas rayadas enumeradas, tamafio oficio y debe estar rubricado cada hoja en el
encabezado y al pie de pagina por el Auditor habilitado por el Organismo Nacio-
nal.

Asimismo, debera constar con las siguientes columnas:

N° Inscripto Apellido y Nombres D.N.I. OBSERVACIONES
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ANEXO V
ARTICULO 16
SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR
(Si.Na.LiC)

I.- El SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR tendra las siguien-
tes funciones:

a) Entender en el disefio, administracion y gestion de la Licencia Nacional de
Conducir, determinando los dispositivos de seguridad y estandares técnicos co-
rrespondientes.

b) Proponer la suscripcion de convenios con las distintas jurisdicciones compe-
tentes en la materia con el fin de autorizar la emision de la Licencia Nacional de
Conducir.

c) Autorizar a los organismos competentes en materia de emision de licencias
de conducir de cada jurisdiccion provincial, municipal y de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires, a otorgar la Licencia Nacional de Conducir, certificando y ho-
mologando, en su caso, los centros de emisién y/o impresion de las mismas;

d) Auditar los procedimientos de emisidn e impresion de la Licencia Nacional
de Conducir y de las licencias provinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires y municipales autorizadas transitoriamente.

e) Establecer los contenidos minimos de los examenes de aptitud requeridos
para el otorgamiento de la Licencia Nacional de Conducir.

f) Establecer la modalidad de realizaciéon de los examenes de aptitud para el
otorgamiento de la Licencia Nacional de Conducir, los cuales deberan ser homo-
logados y auditados.

g) Administrar el Sistema de Puntos aplicable a la Licencia Nacional de Condu-
Cir.

h) Organizar y administrar el Registro de las Licencias Nacionales de Conducir,
manteniendo actualizados los datos de emision.

i) Conformar, administrar y actualizar la base de datos con la totalidad de las Li-
cencias Nacionales de Conducir y las Licencias autorizadas transitoriamente emi-
tidas por las distintas jurisdicciones, con el detalle documental de su emision,
renovacion, ampliacién, cancelacién y el correspondiente a la aplicabilidad del
sistema de puntos.

j) Emitir los informes previos requeridos para la emision y/o renovacion de la Li-
cencia Nacional de Conducir.

11).- Secreto y confidencialidad:
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Debera preservar los datos que en el ejercicio de sus funciones brinde o reciba,
los que poseeran caracter de secretos y confidenciales, de acuerdo a lo previsto
por la Ley N° 25.326 y toda normativa vinculada a la materia del presente punto.

Todas las personas que por razén de sus cargos o funciones tomen conoci-
miento de datos registrados, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta re-
serva.

Ill).- Incumplimientos:

Quienes no suministren en término la informacion requerida, falseen u omitan
datos en forma maliciosa o negligente seran pasibles de las penalidades previstas
por el articulo 293 del Cadigo Penal.

Los funcionarios o empleados que releven a terceros o utilicen en provecho pro-
pio cualquier informacion individual de caracter estadistico, de la cual tengan co-
nocimiento por sus funciones, o que incurran dolosamente en tergiversacion,
omisién o adulteracion de datos de las estadisticas, seran pasibles de exonera-
cion y sufriran ademas las sanciones que correspondan conforme con lo previsto
por el Codigo Penal.
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ANEXO VI
ARTICULO 17
SISTEMA NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD VIAL
(Si.N.E.Se.V.)

1.- El SISTEMA NACIONAL DE ESTADISTICA DE SEGURIDAD VIAL, tiene
los siguientes objetivos:

a) Producir, difundir y analizar estadisticas relacionadas con la seguridad vial,
suministrando informes s6lo cuando estos sean utilizados con fines estadisticos.

b) Aplicar en todo el territorio nacional normas y procedimientos uniformes para
la captacion de la informacion, la elaboracion y el procesamiento de los datos.

c) Llevar a cabo programas de capacitacion permanente de recursos humanos
en todos los niveles, tanto en la etapa de captacion de la informacién como del
procesamiento.

d) Estructurar, articular y coordinar los servicios estadisticos nacionales, pro-
vinciales, de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y municipales, de la Red Na-
cional de Estadistica y el Sistema Estadistico Nacional, y ponerlo en
funcionamiento de acuerdo con el principio de centralizaciéon normativa y des-
centralizacién ejecutiva.

e) Ejercer la direccion superior de todas las actividades estadisticas oficiales
que se realicen en el territorio de la Nacion;

Il.- El SINESeV estara integrado por:

a) El organismo central de estadistica oficial conformado por la Red Nacional
de Estadistica de Seguridad Vial.

b) Los miembros del Sistema Estadistico Nacional (SEN), que se encuentra
conformado por los servicios estadisticos de los organismos centralizados y des-
centralizados de la administracion publica nacional, provincial y municipal inclu-
yendo a los servicios estadisticos de las Fuerzas de Seguridad y Cuerpos
Policiales; los servicios estadisticos de las empresas nacionales, provinciales y
municipales y los servicios estadisticos de los entes interprovinciales, que al
efecto sean convocados.

lll.- Alos fines del cumplimiento de la Ley N° 26.363, el REGISTRO NACIONAL
DE ESTADISTICA EN SEGURIDAD VIAL, tendra las siguientes funciones:

a) Establecer las normas metodoldgicas y los planes de actuacion para la for-
mulacion de las estadisticas;

b) Elaborar las estadisticas que considere conveniente, sin afectar el principio
de descentralizacion ejecutiva, incorporando toda la informacién a la base de
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datos de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.
c) Confeccionar un programa anual de estadisticas nacionales;
d) Promover la difusion de toda la informacion estadistica;

e) Planificar, promover y coordinar las tareas de los organismos que integran la
Red Nacional de Estadistica y el Sistema Estadistico Nacional;

f) Coordinar con los organismos que integran el Sistema Estadistico Nacional
las tareas detalladas en el programa anual de estadistica nacional;

g) Promover la creacion de nuevos servicios estadisticos en el territorio nacional;

h) Realizar investigaciones de caracter metodoldgico y estadistico, tendientes
a elevar el nivel técnico y cientifico de la Red Nacional de Estadistica y del Sis-
tema Estadistico Nacional;

i) Celebrar acuerdos o convenios en relacion a cuestiones vinculadas con la
materia estadistica con entidades publicas y privadas;

j) Promover acuerdos o convenios en la materia con organismos extranjeros y/o
internacionales;

k) Realizar cursos de capacitacion técnica estadistica, con la colaboracion de
organismos internacionales, nacionales y privados, y otorgar becas para capacitar
personal, con el objeto de perfeccionar el nivel técnico y cientifico de la Red Na-
cional de Estadistica y del Sistema Estadistico Nacional;

I) Participar en los congresos, conferencias y reuniones nacionales e interna-
cionales, que tengan por objeto el tratamiento de cuestiones estadisticas;

m) Organizar un centro de intercambio e interpretacion de informaciones esta-
disticas nacionales e internacionales;

n) Organizar conferencias, congresos y reuniones estadisticas nacionales;

) Toda otra funcién que contribuya al cumplimiento de los objetivos fijados en
las Leyes N° 24.449 y N° 26.363.

IV.- Transmision de la informacion:

Todas las reparticiones que integran la Red Nacional de Estadistica deberan
suministrar la informacion requerida en forma mensual.

Los integrantes del Sistema Estadistico Nacional lo haran en cada oportunidad
en que les sea requerido.

V.- Funcionamiento del Sistema Estadistico Nacional:

Las reparticiones del Sistema Estadistico Nacional atenderan con sus recursos
la consecucioén de los propodsitos encomendados por el ReNESeV.
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VI.- Secreto y confidencialidad:

Las informaciones que se suministren a los organismos que integran la Red Na-
cional Estadistica y el Sistema Estadistico Nacional, en cumplimiento de lo aqui
previsto, seran estrictamente secretas y confidenciales, utilizandose sélo con
fines estadisticos.

Los datos deberan ser suministrados y publicados, exclusivamente en compi-
laciones de conjunto, de modo que no pueda ser violado el secreto comercial o
patrimonial, ni individualizarse las personas o entidades a quienes se refieran,
de conformidad con lo previsto por la Ley N° 25.326 y sus modificatorias y com-
plementarias.

Todas las personas que por razon de sus cargos o funciones tomen conoci-
miento de datos estadisticos, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta re-
serva.

VIl.- Deber de informar:

Todos los organismos y reparticiones nacionales, provinciales, de la Ciudad Au-
tébnoma de Buenos Aires y municipales, estan obligadas a suministrar al Registro
los datos e informaciones de interés estadistico que éste les solicite.

Facultase al ReNESeV a requerir la exhibicion de toda documentacién necesa-
ria a los fines del cumplimiento de su misién y de la verificacién de informaciones
suministradas.

VIIl.- Incumplimientos:

Las personas que deban realizar tareas estadisticas, con caracter de carga pu-
blica, estaran obligadas a cumplir las funciones asignadas en el marco de lo pre-
visto en el presente acto. Si no lo hicieran, se haran pasibles de las penalidades
preceptuadas en el articulo 239 del Codigo Penal.

Quienes no suministren en término la informacion requerida, falseen u omitan
datos en forma maliciosa o negligente seran pasibles de las penalidades previstas
por el articulo 293 del Cédigo Penal.

Los funcionarios o empleados que releven a terceros o utilicen en provecho pro-
pio cualquier informacion individual de caracter estadistico, de la cual tengan co-
nocimiento por sus funciones, o que incurran dolosamente en tergiversacion,
omision o adulteracion de datos de los estadisticas, seran pasibles de exonera-
cién y sufrirdn ademas las sanciones que correspondan conforme con lo previsto
por el Coédigo Penal.
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ANEXO VII
ARTICULO 18

CONFORMACION y OPERATIVIDAD DEL OBSERVATORIO DE SEGURIDAD
VIAL

l.- El Observatorio sera el organismo de seguridad vial dedicado a investigar, eva-
luar y concluir los actos y hechos vinculados con el uso de la via publica, la circula-
cion sobre la misma, y las actividades vinculadas con el transporte, los vehiculos,
las personas, las concesiones viales, la estructura vial y el medio ambiente, en
cuanto fueren causa de transito y seguridad vial, coordinando su tarea con los 6rga-
nos con competencia especifica en cada uno de las materias involucradas, con el
objeto de establecer la situacion existente y promover las medidas conducentes a
Su mejora.

Il.- El Observatorio tendra por mision:

a).- La determinacion en todo momento del estado de situacion de la seguridad vial
en todo el pais.

b).- La investigacion de las causas de los siniestros viales, para lo cual la SUPE-
RINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACION, como toda otra entidad que esta-
blezca el MINISTERIO DEL INTERIOR, debera informar todo siniestro de transito
del que tomen conocimiento conforme a su competencia.

c).- La evaluacion de las distintas alternativas de solucion existentes.

d).- La determinacion de las alternativas de mayor conveniencia de acuerdo a las
circunstancias de tiempo, modo y lugar de aplicacion, la tecnologia de ultima gene-
racion y la coordinacion con las distintas autoridades y jurisdicciones.

e).- La propuesta continua a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL de las
alternativas de solucion establecidas conforme lo previsto en los puntos precedentes
para su regulacion.

f).- La investigacion, el andlisis y la evaluacion de las soluciones y avances de todo
tipo en la materia seguridad vial que se desarrollen en otras jurisdicciones o paises,
para, en su caso, proceder conforme lo establecido en los puntos d) y e) del presente.

g).- La vinculacion con organismos similares nacionales e internacionales para des-
arrollo de trabajos y estrategias conjuntas.

h).- La confeccién y actualizacion de los Mapas de Riesgo y Puntos Negros en
base a la informacién reunida por la autoridad con competencia en estadistica y uti-
lizando como base de confeccion el Protocolo de Mapas que establezca en confor-
midad con todos los representantes de la Red Nacional de Estadistica, los cuales
deberan incorporarse a la base de datos de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURI-
DAD VIAL.
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ANEXO VI

ARTICULO 21

SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
Anexo T - Decreto N° 779/95

1.- EI SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL se integra con el CONSEJO
FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO y
LA SEGURIDAD VIAL y la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. Tales
organismos deben coordinar sus cometidos con el objeto de implementar las po-
liticas estratégicas de seguridad vial de manera organizada, consensuada y ar-
monizada.

2.- Este sistema asegura el efectivo cumplimiento de los principios y objetivos
establecidos en la Ley N° 24.449 y sus modificatorias, teniendo en cuenta los cri-
terios de:

Uniformidad.

Centralizacion normativa.

Descentralizacion ejecutiva.

Participacion intersectorial y multidisciplinaria.
Transformacion e innovacion tecnolégica.

3.- El Sistema se organiza sobre la base de la descentralizacion regional como
un proceso de conduccioén, planeamiento y administracion de las politicas de se-
guridad vial, proyectando sus objetivos estratégicos y prioridades.

4.- Los integrantes del CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL poseeran
voz y voto a los fines decisorios y deberan concurrir a las reuniones con los téc-
nicos especialistas en las materias a ser abordadas, quienes poseeran soélo voz.
En el caso del Gobierno Nacional, sus representantes poseeran voz y voto, que
sera emitido por el representante de la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO
y LA SEGURIDAD VIAL para decidir cuestiones que involucren alguna politica
de transporte y por el representante de la AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL en
todos los demas casos.

5.- El Consejo se dara su propio reglamento de funcionamiento, podra crear co-
misiones o comités para estudio y elaboracion de programas, acciones o norma-
tivas, en las cuales deberan intervenir los técnicos especialistas mencionados en
el inciso precedente. Las decisiones se tomaran en plenario, que se reunira cada
DOS (2) meses, como minimo.

6.- El Consejo recibira el apoyo para el funcionamiento administrativo y técnico
de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, donde posee su sede. Du-
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rante el periodo de tiempo que exista entre cada reunién de plenario, tendra la
representacion del mismo y tendra a su cargo la ejecucion de las medidas re-
sueltas por los actos administrativos emitidos en las reuniones plenarias.

7.- La AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL debera suscribir convenios con las au-
toridades de aplicacién de cada jurisdiccion: nacional, provincial, de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires o municipal, a los fines de establecer los mecanismos
necesarios para informar y/o receptar los datos relacionados con las licencias,
infracciones, delitos y/o denuncias y resoluciones y/o sanciones atinentes al com-
portamiento vial, aun aquellos casos graves en los que exista pago voluntario,
conforme al articulo 85 inciso a) in fine de la Ley N° 24.449.

8.- La AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL debera suscribir convenios con la DI-
RECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA PROPIEDAD
DEL AUTOMOTOR y DE CREDITOS PRENDARIOS dependiente de la SUBSE-
CRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES de la SECRETARIA DE ASUNTOS
REGISTRALES del MINISTERIO DE JUSTICIA, SEGURIDAD y DERECHOS
HUMANOS, a los fines de establecer los mecanismos necesarios para obtener
la informacién que coadyuve a identificar e individualizar a los conductores de
vehiculos que hayan cometido presuntas faltas o delitos.

9.- COMISION NACIONAL DEL TRANSITO y LA SEGURIDAD VIAL: es el or-
ganismo de coordinacién en jurisdiccion nacional en lo relativo al transito de los
vehiculos afectados a los servicios de transporte de pasajeros y cargas de ca-
racter interjurisdiccional, quedando facultada para ejercer las siguientes funcio-
nes:

9.1.- Ejercer la representacion del Gobierno Nacional ante el CONSEJO FEDE-
RAL DE SEGURIDAD VIAL.

9.2.- Asesorar al Poder Ejecutivo Nacional en materia de transito y seguridad
vial vinculada a los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter in-
terjurisdiccional. En tal sentido, es el organismo técnico de consulta en las cues-
tiones relacionadas con la aplicacién de leyes, reglamentos, disposiciones y otras
normas en general, relativas al derecho de circulacién terrestre de caracter na-
cional e internacional.

9.3.- Proyectar la actualizacion permanente de la legislacion en la materia y la
normativa reglamentaria y complementaria de la Ley de Transito en lo relativo a
los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional.

9.4.- Efectuar la investigacion técnico administrativa de siniestros de transporte
automotor de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional y de jurisdicciones lo-
cales que asi lo convengan con ella, a los efectos de determinar sus causas y
proponer las medidas de prevencion, promoviendo el cumplimiento de las mis-
mas.
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9.5.- Disponer las normas de especificacion técnica y de calidad a que deben
ajustarse los componentes de seguridad activa y pasiva de los vehiculos afecta-
dos a los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter interjurisdic-
cional. Aprobar la documentacién técnica que certifique el cumplimiento de esta
normativa.

9.6.- proponer o aprobar los criterios de aptitud para el otorgamiento de licencias
de conducir para los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter
interjurisdiccional.

9.7.- Aprobar los programas y otorgar la matricula habilitante para el dictado de
los cursos de capacitacion destinados a instructores profesionales de Escuelas
de Capacitacion de Conductores, para lo cual se podra disponer su arancela-
miento. Los recursos obtenidos se destinaran a la investigacion y prevencion de
siniestros del transporte automotor de pasajeros y cargas de caracter interjuris-
diccional previstos en el punto 9.4 del presente.

9.8.- Dictar cursos en materia de transporte de pasajeros y cargas de caracter
interjurisdiccional, los que pueden ser arancelados, destinando tales recursos
para la investigacion y prevencion de siniestros del transporte automotor de pa-
sajeros y cargas de caracter interjurisdiccional previstos en el punto 9.4 del pre-
sente.

9.9.- Aprobar los contenidos y otorgar la matricula habilitante para el dictado de
los cursos regulares para conductores profesionales, destinados al servicio in-
terjurisdiccional de transporte de pasajeros y carga, adecuandolos a los adelantos
cientificos y técnicos.

9.10.- Otorgar la habilitacion especial que requiere el disefio de las casas ro-
dantes motorizadas o remolcadas y los vehiculos destinados al transporte de es-
colares o nifios, observando especialmente los requisitos de seguridad activa y
pasiva.

9.11.- Establecer la ndmina de conjuntos o subconjuntos de autopartes de se-
guridad y piezas comprendidas dentro de cada especialidad, y los manuales de
procedimiento de reparacion y servicios para vehiculos destinados a los servicios
de transporte de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional.

9.12.- Otorgar las franquicias a que se refieren los incisos b) y cA) del articulo
63 del ANEXO | del Decreto N° 779/95.

9.13.- proponer los criterios médicos de aptitud para el otorgamiento de licencias
de conductor para los servicios de transporte de pasajeros y cargas de caracter
interjurisdiccional.

9.14.- Otorgar conjuntamente con la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL el certificado de habilitacion en la especialidad como director técnico, a que
se alude en el articulo 35 de la Ley N° 24449.
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9.15.- Establecer los sistemas de informacién relacionados del transporte pu-
blico de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional, los referentes a la habilitacion
de talleres de reparacion y de revision técnica periodica y los del transito en ge-
neral, coordinando su actividad con el CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD
VIAL y la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

9.16.- Proponer el régimen legal, los requisitos, caracteristicas técnicas u otras
normas que hagan al funcionamiento de los talleres de revision técnica obligatoria
y de reparacion de vehiculos afectados a los servicios de transporte de pasajeros
y cargas de jurisdiccién nacional.

9.17.- Aprobar el régimen de funcionamiento, disponer la habilitacion y llevar el
registro de talleres de servicios, reparacion y carrocerias de los vehiculos de
transporte de pasajeros y cargas de jurisdiccién nacional.

9.18.- Auditar y fiscalizar el funcionamiento de los talleres de revision técnica
obligatoria y de reparacion y modificacion de vehiculos afectados a los servicios
de transporte de pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional.

9.19.- Establecer el procedimiento complementario del otorgamiento de la Li-
cencia de Configuracion de Modelo (L.C.M.) para los vehiculos de transporte de
pasajeros y cargas de jurisdiccion nacional.

9.20.- Establecer los requerimientos de calidad de los requisitos de seguridad
de los vehiculos y los de utilizacion en la via publica, sefialamiento y otros pre-
vistos en la Ley de Transito y Seguridad Vial N° 24.449.

9.21.- Autorizar la realizacién de competencias automovilisticas de velocidad y
regularidad, pedestres, ciclicas, ecuestres, de automotores antiguos, de colec-
cién, u otras, que se realicen en rutas nacionales, cuando sean organizadas o
patrocinadas por instituciones civiles con personeria juridica, arraigo y vinculacion
internacional en la materia.

9.22.- Mantener actualizado el listado de cargas peligrosas segun lo resuelto
por el Comité de Expertos de Sustancias Peligrosas de las Naciones Unidas.

10.- La COMISION NACIONAL DE TRANSITO y LA SEGURIDAD VIAL funcio-
nara en el &mbito de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de
la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FE-
DERAL, INVERSION PUBLICA y SERVICIOS, quien la presidira.

11.- La COMISION NACIONAL DE TRANSITO y LA SEGURIDAD VIAL actuara
a través de una Secretaria Ejecutiva y una Secretaria Interorganica. La primera
de ellas tendra a cargo las atribuciones técnicas previstas en los apartados 5, 6,
7,8,9,10,11,12,13,14,15,16,17,18,19 y 20 del punto 9 y la segunda las funciones
juridico institucionales y las relativas a la investigacion accidentoldgica conforme
lo establecido en los apartados 1, 2, 3 y 4 del punto 9 del presente. A tal fin, se
las proveera de los recursos pertinentes.
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ANEXO IX
ARTICULO 23
SISTEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO
(Si.N.A.T.)

a).- EI SISTEMA NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO ser3 el 6r-
gano encargado de implementar, organizar y actualizar la operatoria interjuris-
diccional relativa a la informacion concerniente a los antecedentes de transito de
las personas en el territorio de la Republica Argentina, lo que incluira los datos
relativos a la comision de infracciones o su presuncion, a los préfugos o rebeldes,
a los inhabilitados y demas informacion util.

Para ello tendra las siguientes funciones:

1. Administrar y mantener actualizado el Registro Nacional de Antecedentes de
Transito con los datos relativos a los presuntos infractores, los profugos o rebel-
des, los inhabilitados, de las sanciones firmes impuestas e intercambiar datos
con los distintos Registros existentes en el territorio de la Republica, necesarios
a los fines de la Ley N° 26.363.

2. Establecer los parametros para el envio de la informacion.

3. Comunicar a las fuerzas de seguridad y cuerpos policiales de todas las juris-
dicciones los datos de las personas préfugas o rebeldes en procesos adminis-
trativos y judiciales iniciados por presuntas infracciones en las distintas
jurisdicciones, a fin de que éstos notifiquen a los imputados que deberan tomar
la intervencion legal que les compete.

4. Proponer a la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL todas aquellas
medidas concernientes a la organizacion, ejecucion, documentacion, coordina-
cion y fiscalizacion de los datos de los organismos estatales nacionales, provin-
ciales, de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires y municipales de antecedentes
de transito.

5. Proponer la suscripcion de convenios con las distintas jurisdicciones con el
fin de organizar la unificacién de las bases registrales de antecedentes de tran-
sito, estableciendo los mecanismos de actualizaciéon con los Registros de Ante-
cedentes de las distintas jurisdicciones del pais.

6. Suministrar a quien corresponda y dar a publicidad, en conformidad a las nor-
mas que reglamentan la materia, toda informacion referente a los antecedentes
de transito, debiendo coordinar con los distintos registros que integran la AGEN-
CIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL su actuacion a los efectos de unificar la
informacion.

7. Los informes que emita por via electrénica deberan contar con las caracte-
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risticas tecnologicas adecuadas para que puedan ser impresos en destino ga-
rantizando la inalterabilidad de la informacién contenida.

b).- Secreto y confidencialidad.

1.- Debera preservar los datos que en el ejercicio de sus funciones brinde o re-
ciba, los que poseeran caracter de secretos y confidenciales, de acuerdo a lo
previsto por la Ley N° 25.326 y toda otra normativa relacionada con la materia
del presente punto.

2.- Todas las personas que por razén de sus cargos o funciones tomen conoci-
miento de datos registrados, estan obligados a guardar sobre ellos absoluta re-
serva.

d)- Incumplimientos:

1.- Quienes no suministren en término la informacién requerida, falseen u omitan
datos en forma maliciosa o negligente seran pasibles de las penalidades previstas
por el Articulo 293 del Codigo Penal.

2.- Los funcionarios o empleados que revelen a terceros o utilicen en provecho
propio cualquier informacion individual o de caracter estadistico, de la cual tengan
conocimiento por sus funciones, o que incurran dolosamente en tergiversacion,
omision o adulteracion de datos de las estadisticas, seran pasibles de exonera-
cion y sufriran ademas las sanciones que correspondan conforme con lo previsto
por el Cédigo Penal.
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ANEXO X

PROTOCOLO DE ESPECIFICACIONES PARA EL SISTEMA DE REGISTRO
DE OPERACIONES

CAPITULO |

ARTICULO 1°,- A los fines del presente Anexo se adoptan las siguientes defi-
niciones:

a) Dispositivo de control en adelante SRO (Sistema de Registro de Operacio-
nes)

un dispositivo inviolable de facil lectura que permite conocer la velocidad, dis-
tancia recorrida, las horas de permanencia al volante por parte de los distintos
conductores, tiempo y otras variables sobre el comportamiento del vehiculo, per-
mitiendo su control en cualquier lugar donde se halle. Este equipamiento consiste
en un sistema para el almacenamiento de dichos datos para periodos de VEIN-
TICUATRO (24) horas en una unica hoja o de SIETE (7) dias en un conjunto de
SIETE (7) hojas de VEINTICUATRO (24) horas cada uno, en el caso de disposi-
tivos de control de registro grafico, o en memoria electrénica, en el caso de dis-
positivos de control de registro de tecnologia digital, ademas de un equipamiento
obligatorio para la indicacion visual en forma permanente para el conductor. Los
dispositivos de registro de tecnologia digital deberan contar, ademas, con un equi-
pamiento para la impresion. Dichos dispositivos podran ser de cualquier tipo de
tecnologia aplicada en el campo del registro de la informacién, siempre que la
misma se adecue a lo establecido en esta norma.

b) Elemento soporte de registro.

Es el elemento en el que se registra la informacién volcada por el dispositivo de
control.

I. Hoja de registro.

La hoja concebida para recibir y fijar registros, que debe colocarse en el dispo-
sitivo de control, si éste es de riesgo grafico, y en la que los dispositivos impre-
sores del mismo inscriben en forma ininterrumpida y continua los diagramas de
los datos que deban registrarse por lo menos durante VEINTICUATRO (24) horas
y/o durante SIETE (7) dias si fuera de lectura semanal.

Il. Memoria:

Es un sistema de almacenamiento de datos electronicos con marcas de segu-
ridad y guardado herméticamente, que esta incluido en el dispositivo, que puede
registrar los datos de por lo menos SIETE (7) dias de actividad del vehiculo y
que debera ser transferido a un medio masivo de almacenamiento de datos de
respaldo, en forma de archivo de imagen. La memoria y por ende la informacion
en las hojas de respaldo, debe ser asegurada de tal manera que no exista la po-
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sibilidad de alteracion de los datos y que sea imposible realizar manipulaciones
Asimismo el médulo de memoria debe poder ser extraido para ser entregado a
la autoridad de aplicacion segun lo establecido en la Capitulo Il del presente
Anexo. El médulo de memoria debera ser capaz de mantener los datos almace-
nados por un minimo de CINCO (5) afios sin depender de fuentes de alimentacion
eléctrica externas o internas. Adicionalmente, los datos obtenidos en las ultimas
VEINTICUATRO (24) horas, deberan ser mantenidos en medio magnético por un
periodo minimo de UN (1) afio. Es responsabilidad del usuario mantener un sis-
tema de almacenamiento de datos que atienda esta exigencia.

c) Constante del dispositivo de control [K]

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de entrada necesaria para
obtener la indicacion y el registro de una distancia recorrida de UN KILOMETRO
(1 Km) o UN HECTOMETRO (1 Hm). Dicha constante debera expresarse, o en
REVOLUCIONES POR KILOMETRO o en REVOLUCIONES POR HECTOME-
TRO, o en IMPULSOS POR KILOMETRO o en IMPULSOS POR HECTOME-
TRO.

Para los equipos con memoria digital, la comprobacion de la constante K debe
ser realizada mediante el envio al dispositivo para registro electrénico, por medio
de un microcomputador, de un parametro junto con un codigo alfanumérico de
por lo menos OCHO (8) caracteres y llevar a un lugar adecuado la inscripciéon
del valor de la constante.

d) Coeficiente caracteristico del vehiculo [w]

La caracteristica numérica que da el valor de la sefal de salida emitida por la
pieza prevista en el vehiculo para su conexion con el dispositivo de control,
cuando el vehiculo recorre la distancia de UN KILOMETRO (1 Km) o UN HEC-
TOMETRO (1 Hm) en condiciones normales de ensayo. El coeficiente caracte-
ristico se expresa en REVOLUCIONES POR KILOMETRO o en
REVOLUCIONES POR HECTOMETRO, o en IMPULSOS POR KILOMETRO o
en IMPULSOS POR HECTOMETRO.

e) Circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas.

La media de distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el
vehiculo al realizar una rotacién completa. La medida de dichas distancias debera
hacerse en condiciones normales de prueba y se expresara de la siguiente ma-
nera: [y = ... mm].

f) Calibrador o llave del taller.

Mediante una unidad de transferencia de datos previamente grabados, capaz
de ingresarlos al dispositivo de control que es entregada a cada taller por partida,
por los fabricantes tanto para los dispositivos de registro grafico como los de re-
gistro digital. La misma debe ser conectada al dispositivo de registro para poder
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acceder a las funciones de ensayo, calibracion y programacion del mismo., tanto
para los de registracion grafica como los electrénicos.

Para los equipos cuya medicién se realice en base a pulsos electronicos, la
aprobacion de la constante K debe ser realizada mediante el envio al dispositivo
de registro constatacion por medio de la llave o calibrador, de un parametro junto
con un codigo alfanumérico de por lo menos OCHO (8) caracteres y llevar a lugar
adecuado la inscripcién del valor de la constante.

g) Velocidad horaria promedio sostenida.

Es la suma de las velocidades instantaneas tomadas segundo a segundo du-
rante un lapso especificado dividida por dicho lapso de tiempo expresado en se-
gundos.

CAPITULOII

CARACTERISTICAS GENERALES y FUNCIONES DEL SISTEMA DE REGIS-
TRO DE CONTROL DE OPERACIONES (SRO)

ARTICULO 2°.- El dispositivo de control debera registrar, almacenar, mostrar e
imprimir los siguientes elementos:

a) En la hoja de registro de los dispositivos de registro grafico se registrara la
siguiente informacion:

I. distancias recorridas por el vehiculo,
Il. velocidad del vehiculo,
lIl. tiempo de movilidad del vehiculo y sus interrupciones,

IV. cada apertura de la caja que contiene la hoja de registro, siempre que se
pueda abrir, como asi también la colocacién y/o retiro de la citada hoja.

V. tiempo definido de conduccién de cada conductor.

b) Los dispositivos de control de registro de tecnologia informatica deberan re-
gistrar, ademas, la siguiente informacion:

. el codigo personalizado del conductor asociado con las tareas realizadas du-
rante el viaje.

II. las interrupciones de alimentacién eléctrica o mecanica, indicando fecha, hora
y duracion.

lIl. los ultimos TRESCIENTOS (300) segundos previos a la ultima detencion, a
los efectos de la investigacion accidento I6gica, con detalle de aceleracion, velo-
cidad y distancia al hecho, segundo a segundo. Debera proveerse algun sistema
de preservar esa informacion para el caso de que el vehiculo sea removido luego
del incidente,
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IV. las aceleraciones y desaceleraciones bruscas, deben ser de un minimo de
2m/s2, con detalle de la aceleracion, la velocidad y la distancia al hecho segundo
a segundo, durante los DIEZ (10) segundos previos, y los DIEZ (10) segundos
posteriores al evento .

Opcionalmente, en cualquiera de los DOS (2) tipos de dispositivos de control,
podra disponerse de cualquier otro evento mensurable y que pueda resultar de
utilidad para el gerenciamiento de flota, como presion de circuito de frenos, ac-
cionamiento de los frenos, apertura y cierre de puertas exteriores, temperatura
de motor, consumo de combustible, presion de neumaticos, encendido o apagado
de equipos auxiliares y revoluciones por minuto del motor. En tal caso, cualquiera
de estas lecturas opcionales no debe influir y/o interferir en el registro correcto ni
en la lectura de los datos basicos sefialados precedentemente.

V. Cada retiro del médulo de memoria o de impresién de datos.
ARTICULO 3°, Registro para vehiculos con mas de un conductor.

En los vehiculos utilizados por mas de un conductor el dispositivo de control
debe permitir el registro de los tiempos indicados en el articulo 2° del Capitulo Il
del presente Anexo simultaneamente en la hoja de registro o memoria electronica
para al menos DOS (2) conductores diferentes. En los de registro grafico, si du-
rante el viaje se utilizaran mas de DOS (2) conductores, deberan individualizarse
los mismos en el centro de las hojas de registro.

Los de tecnologia digital deben tener la capacidad suficiente para la individua-
lizacién de por lo menos TRES (3) conductores de un viaje.

a) Indicacion visual (analodgica o digital).

En cualquiera de ambos casos, el instrumento debera proporcionar al conductor
en forma permanente y continua, sin que la observacién suponga distraccion, la
siguiente lectura:

I. velocidad instantanea (velocimetro).
II. total de kildémetros recorridos (oddémetro).
III. la hora (reloj).

Siendo que el dispositivo de registro no sea parte del panel de instrumentos, la
indicacion visual no debe diferir.

b) Impresién a pedido (dispositivos de registro de tecnologia digital).
La impresion a pedido contendra los siguientes datos:
I. identificacion del vehiculo, marca y nimero de patente.

1. individualizacion del conductor en forma personalizada.
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lll. tiempo de conduccién desde la ultima interrupcion.

IV. tiempo de conduccion acumulado.

V. tiempo de manejo sin identificacion.

VI. velocidad maxima autorizada para la categoria de vehiculo.

VII. exceso a la velocidad maxima autorizada para esa categoria de vehiculo:

Por el periodo de las ultimas VEINTICUATRO (24) horas informara la velocidad
horaria promedio "maxima sostenida" por espacio de mas de UN (1) minuto con-
tinuo, y si ésta superara a la maxima autorizada, informara todas las ocurrencias
indicando junto con la velocidad maxima alcanzada, el lugar (en kilbmetros), du-
racion, hora e identificacion del conductor.

VIII. interrupciones de las lineas eléctricas del dispositivo de control con fecha,
hora y duracién u hora y fecha de reconexion.

IX. identificacion del instalador o taller autorizado para la instalacién con la fecha
de, al menos, el ultimo ensayo de instalacion y/o control regular del dispositivo
de control.

X. constante del dispositivo de control.

XI. cada vez que indique la hora, se hara con horas y minutos, y al indicar la
fecha con el dia y el mes. Los valores correspondientes a cada conductor deben
estar indicados separadamente.

El formato de impresion se ajustara a lo establecido en el Anexo Ill

La cinta de impresién en los equipos con impresora, debe contener los datos
de los fabricantes de las cintas y escalas de velocidad, de tiempo, de recorridos
y los limites superiores registrables preimpresas, para garantizar la procedencia
y la calidad de la misma.

El tiempo de impresion de los datos de las ultimas VEINTICUATRO (24) horas
no podra ser superior a TRES (3) minutos. La resolucion minima del dispositivo
impresor debera permitir una densidad minima de impresion de DOSCIENTOS
CINCUENTA (250) puntos por linea. La cinta diagrama no debera tener ancho
superior a SETENTA y CINCO (75) milimetros y largo minimo para los registros
de VEINTICUATRO (24) horas.

CAPIiTULO Il
ANALISIS DE LA INFORMACION

ARTICULO 4°.- La informacion registrada por el sistema de registro de opera-
ciones debera ser presentada para su analisis a la autoridad de aplicacién en
forma resumida, junto con el elemento soporte de registro a la autoridad compe-
tente en la investigacion accidento logica.
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Las hojas y/o las cintas también deberan ser solicitados "in-situ "por la autoridad
policial y por las autoridades de control de trasporte.

ARTICULO 5°.- Resumen a emitir por el transportista.

Los datos minimos que el transportista debera emitir cada vez que le sean so-
licitados por la autoridad de aplicacion seran los siguientes:

a) identificacion del vehiculo, numero de patente,

b) individualizacion del conductor, tiempos de conduccion y o descanso,
c) lugar, fecha y hora de partida,

d) fecha y hora de finalizacion del viaje,

e) tiempo o tiempos de detencidn, f) tiempo de marcha,

g) total de kildbmetros recorridos, h) velocidad maxima,

i) tiempo por encima de la velocidad maxima legal,

j) detalle de todas las infracciones incurridas,

k) cortes de alimentacién eléctrica en ambos dispositivos de control, apertura
de caja en el de registro grafico y retiro del médulo de memoria en el de registro
de tecnologia informatica.

ARTICULO 6°.- Hojas respaldo a conservar por el transportista.

La hoja respaldo o el archivo imagen debera contener la informacion necesaria
para que a través del software suministrado por el fabricante, puedan obtenerse
los siguientes datos:

a) las ultimas VEINTICUATRO (24) horas anteriores a la Ultima detencién o ac-
cidente, con indicacién segundo a segundo de su velocidad, aceleracién y la dis-
tancia en metros, el dia, la hora y el lugar del hecho,

b) los DIEZ (10) segundos anteriores y DIEZ (10) segundos posteriores a toda
desaceleracién brusca con indicacion, segundo a segundo, de su velocidad, ace-
leracion y la distancia en metros, el dia, la hora y el lugar del hecho,

c) todas las grabaciones efectuadas por el dispositivo de control a lo largo de la
totalidad del viaje, detallando mes, dia, hora, minuto, segundo, distancia (kilome-
tros recorridos con un digito decimal), velocidad (resolucion de UN (1) kilémetro
por hora) y todo otro evento registrado.

ARTICULO 7°.- Informes opcionales.

Todos los informes o resimenes adicionales que sean elaborados a los efectos
de su utilizacién para el mejor gerenciamiento de la flota no deberan interferir, di-
ficultar, ni ocultar la informacion prevista en los articulos 5° y 6° del Capitulo IlI
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del presente Anexo.
CAPITULO IV
REQUISITOS DEL SISTEMA DE REGISTRO DE OPERACIONES (SRO)
ARTICULO 8°.- Generalidades.

Para el dispositivo de control, son obligatorios en forma instantanea y perma-
nente, los siguientes elementos:

a) Dispositivos indicadores visuales:

I. de la distancia recorrida (odémetro),
Il. de velocidad (velocimetro),

Il. de tiempo (reloj),

IV. de indicacion, de acuerdo al Capitulo 1\, articulo 3 del presente Anexo, pu-
diendo determinar el total del viaje realizado indicando tiempo, distancia y velo-
cidad, tal cual lo expuesto en los puntos |, II, y Il , agregando los controles sobre
los conductores, pudiendo determinar si es uno o dos

V. de impresion, de acuerdo al Capitulo Il, articulo 3 del presente Anexo.

b) Dispositivos de registro:

I. UN (1) registrador de distancia recorrida,

Il. UN (1) registrador de velocidad,

IIl. UNO (1) o DOS (2) registradores del tiempo (dispositivo de registro grafico),

IV. UNO (1) o varios registradores opcionales para otras variables (dispositivos
de registro digital),

V. UN (1) registro del codigo personalizado del chofer (dispositivos del registro
digital).

c) Dispositivo de marcacion para registrar:

I. en dispositivos de registro grafico: cada apertura de la caja que contiene la

hoja de registro, siempre que se pueda abrir, como también la colocacion y/o re-
tiro de la citada hoja,

II. en dispositivos de registro de tecnologia digital cada retiro del médulo de me-
moria o impresion de datos o la interrupcion de la alimentacion,

Ill. en ambos equipos cada interrupcion de las lineas eléctricas o al reconectarse
las mismas. En caso de extraccién de memoria sin alimentacion quedara demar-
cado por un espacio horario
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d) Dispositivos opcionales: la posible presencia en el dispositivo de aparatos
distintos de los anteriormente enumerados, independientemente si ellos por si
mismos estan aprobados o no, no debera perturbar el correcto funcionamiento
de los dispositivos obligatorios ni dificultar su lectura. El dispositivo debera pre-
sentarse para la homologacion provisto, si los tuviera, con dichos aparatos com-
plementarios.

e) Materiales:

I. el dispositivo de registro debera estar protegido con material resistente, im-
pactos o violaciones de cualquier indole,

Il. todos los elementos que formen parte del sistema de registro deberan estar
fabricados con materiales de estabilidad y resistencia mecanica suficiente, y ca-
racteristicas eléctricas y magnéticas invariables,

lll. toda modificacion de un elemento del sistema o de la naturaleza de los ele-
mentos empleados en su fabricacién debera ser aprobado antes de su utilizacién
por la autoridad que hubiere homologado el sistema

El dispositivo debera estar protegido con materiales resistentes a impactos o
alteraciones realizadas en forma intencional de facil constatacién ya sea a simple
vista o por datos registrados.

f) Medida de la distancia recorrida: las distancias recorridas podran sumarse y
registrarse, en marcha adelante y en marcha atras o unicamente en marcha ade-
lante. El posible registro de las maniobras de marcha atras no debe influir en ab-
soluto en la claridad y precision de los demas registros.

g) Medida de la velocidad:

I. el certificado de homologacién del modelo establecera el margen de medida
de la velocidad,

II. la frecuencia propia y el dispositivo de amortiguacion del mecanismo de me-
dida deberan tener las caracteristicas tales que los dispositivos indicador y re-
gistrador de velocidad puedan, en el margen de medida, seguir las aceleraciones
hasta DOS (2) metros por segundo al cuadrado, dentro de los limites de tolerancia
admitidos, para el caso de dispositivos de control de registro grafico. Los dispo-
sitivos de registro digital deberan seguir las aceleraciones (positivas y negativas)
hasta SEIS (6) metros por segundo al cuadrado.

h) Medida del tiempo (reloj):
I. condiciones que deben cumplir los dispositivos de registro grafico:
1. el tiempo puede ser medido en forma mecanica y/o electronicamente,

2. el mecanismo del dispositivo de control para poner nuevamente en hora el
reloj debera estar en el interior de UNA (1) caja que contenga la hoja de registro
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y cada apertura de la misma debera marcarse automaticamente en la hoja de re-
gistro,

3. si el mecanismo de avance de la hoja de registro estuviera accionado por el
reloj, la duracion de funcionamiento correcto del mismo después de la nueva co-
locacion debera ser superior a DIEZ POR CIENTO (10%), por lo menos, de la
duracion del registro correspondiente a la carga maxima de hojas del aparato,

4. sera posible solo una tolerancia maxima de DOS (2) minutos por dia.
II. condiciones que deben cumplir los dispositivos de registro electronico:

1. el tiempo debe ser medido automaticamente en la memoria y no podra ser
modificado por el conductor.

i) Ubicacion, iluminacion y proteccion:

I. el dispositivo de registro debe estar ubicado en un lugar visible desde la po-
sicion de conduccién, sin que pueda provocar distraccién al conductor mientras
circula el vehiculo, y debera también ser accesible a la autoridad de aplicacién
de forma simple para acceder al registro. La colocacion del dispositivo de control
se realizara de tal manera que quede protegido de golpes y no resulte vulnerable
a las roturas, para que en caso de accidente la informacién obtenida sea valedera
para la investigacion cuando corresponda.

II. los indicadores del dispositivo de control deberan hallarse provistos de una
iluminacion, no superior a los TRES (3) watts con posibilidad de ser ajustada su
intensidad a través del sistema eléctrico del vehiculo

lll. todas las partes internas del dispositivo de registro deberan estar protegidas
contra la humedad y el polvo, ajustandose a normas IP51. Ademas deberan pro-
tegerse del acceso a los compartimentos que se precintaran para proteger de
manipulaciones por parte de no autorizados

IV. La proteccion contra interferencias eléctricas y campos magnéticos debe co-
rresponder a las normas que rigen para equipamientos electrénicos en vehiculos,
(IEC-1 000-4-2,IEC-1 000-4-3,1S07637) a los efectos de evitar cualquier altera-
cion en la toma de informacion, su registro y/o lo grabado:

V. todo el sistema, inclusive las conexiones al sensor de velocidad / distancia,
debe ser seguro contra manipulaciones. Toda union (elemento de conexién) de
un cable que une una parte del sistema de registro con otra parte del mismo debe
ser hecha de tal manera que, después del precintado del elemento de unién o
de la conexién, no pueda ser alterada, ajustados a normas de influencia de tras-
ciendes eléctricos en lineas de sefial (IS07637 -3).

ARTICULO 9°.- Requisitos de los dispositivos indicadores.

a) Indicadores de la distancia recorrida (contador totalizador):
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I. el valor minimo del dispositivo indicador de la distancia recorrida debera ser
de UN (1) hectémetro.

II. las cifras del contador totalizador deberan ser claramente legibles y tener una
altura no menor de TRES y MEDIO MILIMETROS (3.5 mm).

ll. el contador totalizador debera poder indicar como minimo hasta NOVENTA
y NUEVE MIL NOVECIENTOS NOVENTA y NUEVE CON NUEVE KILOMETROS
(999.999,9 Km).

b) Indicador de velocidad:
|. condiciones de los indicadores de velocidad analégicos:

1. Dentro del margen de medida, la escala de la velocidad debera estar gra-
duada uniformemente en UNO, DOS, CINCO O DIEZ KILOMETROS POR HORA
(1,2,5 0 10 Km por hora).

El valor en velocidad de grado (intervalo comprendido entre dos marcas conse-
cutivas) no debera exceder de DIEZ POR CIENTO (10%) de la velocidad méxima
que figura en la escala,

2. el margen de medida y de lectura no podra ser inferior a CIENTO VEINTE
KILOMETROS POR HORA (120 Km por hora).

3. lalongitud del intervalo de la graduacién correspondiente a una diferencia de
velocidad de DIEZ KILOMETROS (10 Km) por hora no debera ser inferior a DIEZ
MILIMETROS (10 mm).

II. condiciones de los indicadores de velocidad digitales:
1. la resolucién minima debera ser de UN KILOMETRO (1 Km) por hora.

2. la capacidad de lectura no podra ser inferior a CIENTO CINCUENTA KILO-
METROS por hora.

3. las cifras deberan ser claramente legibles y tener una altura no menor a
OCHO MILIMETROS (8 mm).

¢) Indicador de tiempo (reloj): En el reloj del sistema de registro de tecnologia
digital la hoja debe tener una precision de CERO COMA CERO CINCO POR
CIENTO (0,05%), con calendario interno mantenido por bateria propia, con ca-
pacidad de mantenerlo en funcionamiento durante CINCO (5) afios sin alimenta-
cion y registrar en forma clara y precisa el tiempo de operacién y parada del
vehiculo. El indicador de tiempo debera ser visible desde el exterior del aparato
y su lectura debera ser segura y permanente, definida y facil. Podra ser de pre-
sentacién analdgica o digital.

d) Visualizacién de la informacion a pedido (sistemas de registro de tecnologia
digital):
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I. el dispositivo de control debe indicar en forma continua los datos indicados
de acuerdo al Capitulo Il, inciso a) del articulo 3° del presente Anexo. Otra infor-
macién no necesariamente debe ser brindada al conductor en forma simultanea.
Estos Ultimos datos pueden ser seleccionados, aunque los establecidos en el Ca-
pitulo Il, inciso a) del Articulo 30 del presente Anexo deben figurar en forma per-
manente. En el caso del seleccionado, éste debe ser exhibido por un breve
periodo, no superior a los CIENTO VEINTE (120) segundos

II. la visualizacion de la informacion debe ser legible y los signos deben tener
una altura no inferior a TRES Milimetros y MEDIO (3.5 mm).

e) Impresion a pedido (en dispositivos de registro de tecnologia digital):

i. el mecanismo de impresion debera formar parte de la instalacion fija del ve-
hiculo debiendo estar incorporado al mismo gabinete del dispositivo de control,

ii. los caracteres impresos deberan tener una altura no menor a DOS MILIME-
TROS (2 mm) y ser perdurables y legibles en el tiempo, por lo menos durante
CINCO (5) afios, La homologacion definitiva se obtendra luego de superado este
plazo de tiempo en ensayo.

iii. el dispositivo de impresion, por accionamiento de UNA (1) tecla de color rojo
debera imprimir los datos indicados en el Capitulo Il, inciso b) del articulo 3° del
presente Anexo segun el modelo del Anexo Il

ARTICULO 10.- Seiiales de aviso.

a) Cuando en los sistemas de registro de tecnologia digital, esté el SETENTA
POR CIENTO (70%) de la capacidad de registro de la memoria del equipo, de-
beran informar indicando el tiempo de memoria restante al conductor, mediante
aviso audible o luminico de esta situacién. En el caso de llegarse a la situacion
de capacidad de registro colmada, el equipo no debera permitir el borrado o sobre
escritura de datos previamente almacenados. El equipo debera registrar los tiem-
pos y distancias recorridas en estas circunstancias.

b) En los vehiculos de transporte de pasajeros. La sefial de superacion de la
velocidad maxima establecida debe ser de tipo luminico (10 W maximo) y acus-
tico (80 db/10cm.) La sefal luminosa debera activarse al superar la velocidad
maxima reglamentaria. De persistir el exceso de velocidad debera activarse al
cabo de DOS (2) minutos la sefial acustica. La sefial debera estar ubicada de tal
forma que resulte visible y audible a los pasajeros ubicados en la ultima fila de
asiento cualquiera sea la ubicacion dentro del vehiculo.

Ademas, debera exhibir o transparentar en el plafén la leyenda "LIMITE DE VE-
LOCIDAD". El sistema asi implementado, contara con una tecla de prueba de
correcto funcionamiento del cartel con aviso luminoso y acustico.

c) En los Vehiculos de transporte de carga, contaran con una sefial de supera-
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cion de la velocidad maxima establecida, que debe ser de tipo luz roja continua.

d) Los dispositivos de tecnologia digital contaran con una sefal de aviso minima
de TREINTA (30) segundos, si el vehiculo es utilizado sin identificaciéon del con-
ductor.

e) Los equipos con cinta diagrama deben contener los siguientes dispositivos
electrénicos indicadores:

I. de funcionamiento conjunto,
1. de funcionamiento del reloj de tiempo,

Ill. de DOS (2) velocidades (velocidad de marcha y excesos de velocidad) para
correlacion con la indicacion de velocidad,

IV. de funcionamiento del sensor de recorridos.
ARTICULO 11.- Dispositivos de registro
a) Dispositivos de registro grafico.

|. Generalidades: en cada sistema de registro, sea cual fuere la forma de la hoja
de registro, debera preverse una marca que permita la correcta colocacién de la
hoja de registro, de modo que se garantice la correspondencia entre la hora in-
dicada en el reloj y el marcado horario de la hoja.

El mecanismo de arrastre de la hoja de registro debera garantizar su arrastre y
la posibilidad de colocarla y retirarla libremente.

El dispositivo de avance de la hoja de registro, cuando ésta tenga forma de
disco, sera accionado por el mecanismo del reloj. En tal caso, el movimiento de
rotacion de la hoja sera continuo y uniforme, con una velocidad minima de SIETE
MILIMETROS (7 mm) por hora, medida en el borde interior de la corona circular
que delimita la zona de riesgo de la velocidad.

En los dispositivos de hoja de diagrama, cuando el mecanismo de avance de
las hojas esté accionado por el mecanismo de reloj, la velocidad de avance rec-
tilinea no sera menor a DIEZ MILIMETROS (10 mm) por hora.

Los registros de la distancia recorrida, de la velocidad del vehiculo y de la aper-
tura de la caja que contiene la hoja u hojas de registro deberan ser registrados
en forma totalmente automatica.

Il. Registro de la distancia recorrida: cada distancia de UN KILOMETRO (1 Km)
que se recorra, debera estar representada en el diagrama por una variacion de
la coordenada correspondiente, no menor a UN MILIMETRO (1 mm).

El registro de los recorridos debera leerse con claridad, incluso para velocidades
que se situen en el limite superior del margen de medida.
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Ill. Registro de velocidad: el indicador de registro de la velocidad debera tener
un movimiento rectilineo y perpendicular a la direccién de desplazamiento de la
hoja de registro, sea cual fuere la forma geométrica de la misma. No obstante,
se podra admitir un movimiento curvilineo del indicador, siempre que se cumplan
las condiciones siguientes:

1. el trazo del indicador sera perpendicular a la circunferencia media (en el caso
de las hojas en forma de disco) o al eje de la zona reservada para el registro de
la velocidad (en el caso de las hojas en forma de cintas)

2. la relacion entre el radio de curvatura del trazo efectuado por el indicador y
el ancho de la zona reservada para el registro de velocidad no sera inferior a
DOS CON CUATRO DECIMAS A UNO (2,4: 1), sea cual fuere la forma de la hoja
de registro.

3. los distintos trazos de la escala de tiempo deberan cruzar la zona de registro
con la firma de una curva de igual radio que el trazo del indicador. La distancia
entre los trazos debera corresponder a una hora de la escala de tiempo como
maximo.

Toda variacién de DIEZ KILOMETROS (10 Km) por hora de velocidad debe
estar representada en el diagrama por una variacion no menor a UN MILIMETRO
(1 milimetro) de la coordenada correspondiente.

b) Sistema de registro de tecnologia digital.

1. Generalidades: los registros de la distancia recorrida, de la velocidad del ve-
hiculo y del retiro del modulo de memoria se registraran en forma totalmente au-
tomatica.

|. registro de datos:

1.1. el registro de datos debe realizarse en lapsos no mayores a UN (1) se-
gundo.

1.2. la resolucion de la distancia debera ser de DIEZ (10) metros, o meJor.

1.3. la resolucién de velocidad debera ser de UN KILOMETRO (1 Km) por hora,
0 mejor.

1.4. la resolucion de tiempo debera ser de UN (1) segundo, o mejor.

Il. Registro de datos en la memoria: el lapso entre grabaciones de los datos de
velocidad / distancia no debe ser mayor a UN (1) segundo, para la circulacion
normal.

1. Resolucion de los registros de distancia recorrida, velocidad y tiempo:

1.1 la resolucion de la distancia debera ser de CIEN METROS (100 mts), o
mejor.
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1.2. la resolucién de velocidad debera ser de UN KILOMETRO (1 Km) por hora,
0 mejor.

1.3 la resolucién de tiempo debera ser de UN (1) segundo, o mejor.

Ill. Registro de tiempos: el dispositivo de control debera estar fabricado de modo
que, durante el movimiento del vehiculo el tiempo de conduccion siempre sea re-
gistrado en forma automatica y que mediante un dispositivo de conmutacion, sea
posible el registro automatico y diferenciado de los bloques de tiempo, tal como
se indica en el Capitulo Il, articulo 2°, inciso a) Apartado Ill del presente Anexo.

En el caso de vehiculos utilizados por varios conductores, los registros deberan
efectuarse para cada conductor en forma independiente y diferenciada.

IV. Requisitos de los registros para estudios accidentologicos (dentro de las ul-
timas VEINTICUATRO (24) horas antes de la detencion final y DIEZ (10) segun-
dos después de cada desaceleracion brusca):

1. la resolucién de la distancia sera de DIEZ METROS (10 mts), o mejor.
2. la resolucién de velocidad sera de UN KILOMETRO (1 Km) por hora, o mejor.

3. la resolucion de aceleracion sera de DOS (2) metros por segundo al cua-
drado, o mejor,

4. la resolucion de tiempo sera de UN (1) segundo, o mejor.
ARTICULO 12.- Dispositivos de cierre

Sistema de registro grafico: la caja que contiene las hojas de registro y el mando
del dispositivo de reposicion de la hora deberan estar provistos de un dispositivo
de cierre. Toda apertura de la caja que contiene el juego de hojas de registro y el
mando del dispositivo de reposicién de la hora debera marcarse automaticamente
en la hoja.

Sistema de registro de tecnologia digital: el médulo de memoria debe quedar
trabado con cerradura. Cualquier retiro de médulo de memoria debe quedar re-
gistrado automaticamente con fecha, hora y kilometraje. El sistema de control
debe contar con un mecanismo de seguridad interno de forma que el médulo no
pueda ser colocado en un equipo distinto a aquel para el que haya sido progra-
mado. Para ello una alarma luminosa o auditiva funcionara cada vez que se pre-
tenda colocar un modulo en un equipo que no corresponda. El modulo, en estos
casos, no debera grabar el viaje.

No debe haber posibilidad alguna que lo registrado en la hoja de registro o en
la memoria sea manipulado por el conductor o terceros.

ARTICULO 13.- Sensor de distancia y velocidad.

a) El sensor de velocidad y distancia emisor de pulsos proporcionales a la dis-
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tancia y/o velocidad es parte integrante del sistema de registro de operaciones
por lo tanto debera estar instalado de manera tal que no interfiera en la indicacion
del velocimetro y/o odometro del vehiculo, sea éste parte o no del dispositivo de
indicacion de velocidad, cumpliendo con lo requerido en el punto Il del inciso a)
del articulo 3 del Capitulo Il.

b) El sensor garantizara el cumplimiento de lo expresado en el articulo 11 de
este Capitulo.

c) El sensor estara contenido en un gabinete que cumpla con las siguientes ca-
racteristicas:

I- Ser inmune al agua en sus diversas formas, de tal manera que estando su-
mergido durante DOS (2) horas en VEINTE CENTIMETROS (20) de agua y ro-
tando a una velocidad de TRESCIENTAS (300) revoluciones por minuto no
presente filtraciones,

II- Ser resistente al impacto, de tal manera que el material con el que esté fa-
bricado el gabinete resista impactos de mas de UN (1) joule en ensayo de flexion
dinamica con péndulo de impacto Charpy.

d) Permitira la aplicacién de precintos de tal manera que no se pueda acceder
al interior ni a las conexiones eléctricas del mismo. También debera poder pre-
cintarse la fijacion del sensor al vehiculo.

e) Los cables conductores del sensor al dispositivo de control deben ser de
construccion adecuada de forma de no permitir el acceso a los cables internos,
ni presentar empalmes ni derivaciones.

ARTICULO 14.- Inscripciones.

Sistemas de registro grafico. En el gabinete deberan figurar las menciones si-
guientes:

I- Al lado del numero indicado por el contador totalizador, la unidad de medida
de las distancias, con su simbolo (KM),

II- Aliado de la escala de velocidad, la indicacion (KM/H),

Ill- El margen de medida del velocimetro con la indicacion (Vmin ... Km./h, Vmax
... Km./h)

Dicha indicacién no sera necesaria si figura en la placa descriptiva del aparato.
a) Para sistemas de tecnologia digital.

Las indicaciones de las unidades correspondientes al dato que se esta mos-
trando podran figurar en el mismo display o en el comando de seleccion respec-
tivo, siempre y cuando se relacionen inequivocamente.

b) En la placa de identificacion adherida al dispositivo de control deberan figurar
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las indicaciones siguientes, que deberan quedar visibles una vez instalado:
|- Razon social y domicilio del fabricante del dispositivo de control.
II- Numero de fabricacién y afio de construccion.
I1l- Marca de certificacion del modelo del dispositivo de control.

IV- La constante del dispositivo de control (k= ... r/km o r/hm) o ( k= ... imp/kmo
k= ... imp/hm)

V- En el caso de sistemas de indicacién analdgica, si la sensibilidad del instru-
mento respecto del angulo de inclinacidon puede influir en las indicaciones pro-
porcionadas por el aparato, mas alla de las tolerancias admitidas, la orientacion
admisible del angulo sera en la forma siguiente:

En el cual, CUARENTA GRADOS (40°) representara el angulo medido a partir
de la posicién horizontal de la cara anterior (orientada hacia arriba) del aparato
para el que se ha ajustado el instrumento y VEINTE GRADOS (20°) y VEINTE
GRADOS (20°) representan, respectivamente, las diferencias limites admisibles
hacia arriba y hacia abajo, con relacién al angulo.

c) Errores maximos tolerados (dispositivos indicadores y registradores):
I- En el banco de pruebas, antes de la instalacion:

1- Distancia recorrida: mas o menos ,UNO POR CIENTO (1%) de la distancia real,
siendo ésta al menos igual a UN KILOMETRO (1 Km).

2- Velocidad: mas o menos TRES KILOMETROS (3 Km) por hora mas o menos
TRES POR CIENTO (3 %) con relacién a la velocidad real.

3- Tiempo: mas o menos DOS (2) minutos por dia, con un maximo de CINCO (5)
minutos cada SIETE (7) dias, en el caso que la duracién del funcionamiento del
reloj después de la reinstalacion no sea inferior a dicho periodo.

II- Al realizarse la instalacion tanto para la homologacién del modelo como para
la aplicacion en todos los vehiculos deberan comprobar los instaladores:

1- Distancia recorrida: mas o menos DOS POR CIENTO (2%) de la distancia real,
siendo esta por lo menos igual a UN KILOMETRO (1 Km).

2- Velocidad: mas o menos CUATRO POR CIENTO (4%) con relacion a la velo-
cidad real.

3- Tiempo: mas o menos DOS (2) minutos pgr dia, o mas o menos CINCO (5)
minutos por periodos de SIETE (7) dias.

Los errores maximos tolerados seran validos para temperaturas situadas entre
CERO (O) y CUARENTA (40) grados Celsius, debiendo tomarse las temperaturas
aliado del dispositivo de control.
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ARTICULO 15.- La determinacion de los errores para la homologacién se efec-
tuara en las condiciones siguientes, que se consideraran condiciones normales de
prueba (vehiculos vacios en condiciones normales de marcha):

a) Presion de los neumaticos de acuerdo a los datos facilitados por el fabricante.
b) Desgaste de los neumaticos no mayor al CINCUENTA POR CIENTO (50%) de
la vida util dentro de los limites admitidos por la normativa vigente, segun IRAM
113337/97.

¢) Movimiento del vehiculo: las ruedas matrices deben girar movidas por su propio
motor en un banco de pruebas apropiado a una velocidad de CINCUENTA KILO-
METROS (50 Km) por hora mas o menos DIEZ KILOMETROS (10 Km) por hora.
La distancia de la medicion debe ser como minimo de MIL METROS (1000 mts).

CAPITULO V

ELEMENTO SOPORTE DE REGISTRO

ARTICULO 16.- Dispositivos de registro grafico: Hoja de registro
a) Generalidades

Las hojas de registro deberan ser de una calidad que no impida el funcionamiento
normal del aparato y que permita que los registros sean indelebles y se puedan
leer e identificar con claridad. Las hojas de registro deberan conservar sus dimen-
siones y registros en condiciones normales de hidrometria y de temperatura, cum-
pliendo las siguientes normas :(IEC 68-2-2.IEC 68-2-30,IEC68-2-1). Ademas deber
ser posible inscribir en las hojas, sin deteriorarlas ni impedir las lecturas de los re-
gistros. En condiciones normales de conservacion, los registros deberan ser legi-
bles durante al menos CINCO (5) afios.

La capacidad de registro de cada hoja, sea cual fuere su forma, debera ser de
VEINTICUATRO (24) horas pudiendo colocarse como maximo SIETE (7) hojas
para cubrir un lapso de registro de SIETE (7) dias (en caso de uso de registros de
SIETE (7) dias). Para este caso la continuidad entre las distintas hojas debera re-
alizarse de modo que los registros, al pasar de una hoja a otra no presenten inte-
rrupciones ni imbricaciones.

b) Zonas de registros y de graduaciones de las mismas.
I- Las hojas de registro incluiran las siguientes zonas de registro:

1- Una zona reservada exclusivamente para las indicaciones relativas a la velo-
cidad,

2- Una zona reservada exclusivamente para las indicaciones relativas a las dis-
tancias recorridas,

3- Una zona para las indicaciones relativas a los tiempos de conduccion de UNO
(1) 6 mas conductores.
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II- La zona reservada para el registro de la velocidad debera estar subdividida de
VEINTE KILOMETROS (20 Km.) por hora por lo menos. La velocidad correspon-
diente debera estar indicada en cifras en cada linea de dicha subdivision. El sim-
bolo (km/h) debera figurar por lo menos UNA (1) vez en dicha zona. La ultima linea
de dicha zona debera coincidir con el limite superior del margen de medida. La
zona reservada para el registro de los recorridos debera estar impresa de modo
que se pueda leer facilmente el nimero de kildmetros recorridos.

c¢) Indicaciones impresas en las hojas de registro. Cada hoja debera llevar, im-
presas, las indicaciones siguientes:

|- Nombre, razén social o marca del fabricante.
II- Limite superior de la velocidad registrable, impreso en km/h.

Ill- Ademas cada hoja debera llevar impresa por lo menos una escala de tiempo
graduada de tal modo que permita la lectura directa del tiempo en intervalos de
QUINCE (15) minutos y una facil determinacién de los intervalos de CINCO (5) mi-
nutos.

d) Espacio libre para las inscripciones manuscritas.

Debera preverse un espacio libre en las hojas para que el conductor pueda anotar
al menos las inscripciones siguientes, antes de la partida del viaje:

I-Nombre o numero de la licencia de conducir del conductor.
II- Lugar y fecha del comienzo de la utilizacion de las hojas.
I1l- Nimero o nimeros de la matricula del vehiculo.

IV- Lecturas de cuentakildmetros del vehiculo en el comienzo y en el final de su
utilizacion.
e) Dispositivos de tecnologia digital. Memoria. 1- Generalidades-

1- La informacién grabada en la memoria debera ser transferida por el transpor-
tista por medio de una computadora personal o equivalente, a un medio masivo
de almacenamiento de datos, debiendo hacer los discos de respaldo de la infor-
macién del mismo de acuerdo con las normas del fabricante de la computadora
personal.

Solamente la memoria constituira la constancia base de archivo a lo largo del
tiempo. La transferencia de memoria a un medio masivo de almacenamiento y
disco de respaldo debera realizarla con una periodicidad no mayor a SIETE (7)
dias. Los discos de respaldo deberan ser almacenados de modo que sus archivos
permanezcan legibles durante por lo menos CINCO (5) afios. A pedido de la auto-
ridad de aplicacion, la empresa debera poner a disposicion de la misma dicho disco
de respaldo, con el archivo imagen del registro, asi como el médulo de memoria
para su procesamiento directo por la autoridad mediante el software correspon-

@ Agencia Nacional

N de Seguridad Vial



g ’~| Agencia Nacional
W de Seguridad Vial

diente, que debera ser suministrado por los fabricantes.

2- El disefio interno o formato de datos en el médulo de memoria sera declarado
por el fabricante y puesto a disposicion de la autoridad de aplicacién y formara
parte de la homologacion obligatoria.

3- La capacidad de registro de la memoria sera, como minimo, la necesaria para
grabar todos los datos especificados en este Anexo para cubrir SIETE (7) dias de
actividad del vehiculo.

4- La memoria debera conservar sus datos intactos, aun con la alimentacion eléc-
trica cortada, por un lapso de UN (1) afio.

5- La informacién grabada a la que se refieren los puntos anteriores, sea en la
memoria, en el medio masivo de almacenamiento de datos o en los discos de res-
paldo debe estar guardada en forma compacta y hermética, debiendo contar con
sistemas de seguridad que garanticen que la informacion no fue modificada, sec-
cionada o alterada a posterioridad, dotando los fabricantes a la autoridad de apli-
cacion, antes del analisis, de los elementos y las instrucciones para su
autenticacion. Estos sistemas de seguridad forman parte del "know - how" del fa-
bricante y no deberan ser suministrados a terceros bajo ningun concepto.

Toda la informacion a registrarse debera contar con los datos completos regis-
trados en forma cronolégica a imagen de como fueron tomados, no admitiéndose
ningun tipo de resumen en la memoria o en la imagen transmitida a la pc, ya que
esos datos deberan quedar a disposicion de la autoridad de aplicacion como ele-
mentos de comprobacion o estudio en los casos de mayor complejidad.

6- La forma en que el programa es ejecutado para que procese la informacion,
para consulta o para emision de los informes, registrada en el archivo imagen del
viaje en el disco 0 médulo de memoria, no podra bajo ningun concepto eliminar los
controles de seguridad ni la hermeticidad con que ese archivo esta guardado. Los
procedimientos de la computadora leeran la informacién guardada herméticamente
levantandola a la memoria central de la maquina y procesandola sin alterar la in-
formacion grabada en el disco o modulo de memoria.

7 - A los efectos de garantizar la inmunidad de los datos ante ruidos eléctricos
que puedan alterar la informacién, el dispositivo de almacenamiento de los mddulos
de memoria y los discos de respaldo deberan cumplir con las especificaciones de
la norma ISO 7637-1/2 y las normas sobre interferencias magnéticas, aplicadas
en la industria automotriz.

CAPIiTULO VI
REQUISITOS PARA LA HOMOLOGACION DE MODELO

Los fabricantes, importadores y/o tenedores de modelos deberan para proceder
a homologar los sistemas de registro de operacién que representen, cumplir con
los siguientes requisitos:
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a) Ser persona juridica debidamente inscripta en el Registro Publico de Comer-
cio, y en los respectivos entes de recaudacion fiscal y previsional;

b) Los integrantes de los 6érganos de direccion y representacion legal deberan
tener radicacion y constituir domicilio legal dentro del Territorio de la Republica
Argentina;

c) Poseer una antigliedad registral en el pais no menor a SEIS (6) meses;

d) Contar con responsable técnico matriculado a nivel nacional a los efectos de
proceder a la presentacion de la homologacion y a la resolucion de las contro-
versias que surjan de la aplicacion del sistema;

e) Poseer una red de servicios oficiales en todo el territorio nacional contando
con un minimo de DOS (2) servicios oficiales por region, quienes deberan contar
con la certificacion de las normas ISO 9001/2000, contando con un plazo de
DOCE (12) meses para obtener dicha certificacion;

f) Garantizar el funcionamiento de los modelos homologados;
g) Garantizar la provisiéon de repuestos e insumos de los modelos homologados;

h) La autoridad de aplicacion se reserva la facultad de exigir y hacer cumpli-
mentar los requisitos que considere pertinentes y no estén contemplados en el
presente y que fueren necesarios para el efectivo cumplimiento del proceso de
homologacion.

CAPITULO VII

INSTALACION DEL DISPOSITIVO DE CONTROL DE OPERACIONES y SU
CERTIFICACION

ARTICULO 17.- Instalacién (efectuada tinicamente por talleres autorizados por
el fabricante que representen exclusivamente a sus respectivas marcas)

Los talleres autorizados seran los Unicos que podran realizar la reparacion, ca-
libracién y certificacion del correcto funcionamiento.

a) Los dispositivos de control deberan colocarse en los vehiculos de modo que,
por una parte, el conductor pueda controlar facilmente desde su sitio y sin dis-
traccion, el indicador de velocidad, el contador de distancia y el reloj, y que por
otra parte, todos sus elementos estén protegidos contra cualquier deterioro acci-
dental.

b) En el dispositivo de registro grafico debera ser posible la adaptacion de la
constante del dispositivo al coeficiente caracteristico del vehiculo por medio de
un dispositivo adecuado denominado adaptador, el que estara protegido bajo pre-
cinto.

Los vehiculos con varias relaciones de puente deberan llevar un dispositivo de
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conmutacién que reduzca automaticamente dichas relaciones a aquellas para
las que el adaptador haya ajustado el dispositivo del vehiculo.

c) El dispositivo de registro de tecnologia digital se debera calibrar ajustando la
constante del mismo al valor de la constante caracteristica del vehiculo. El dis-
positivo de adaptacion previsto para tal tarea debera estar protegido bajo precinto.

d) Se debera ajustar el valor de la velocidad maxima autorizada de acuerdo a
la categoria del vehiculo, para que active a dicho valor las sefiales de aviso de
acuerdo a lo indicado en el Capitulo IV, articulo 10, incisos b) y c) del presente
ANEXO.

ARTICULO 18.- Elemento identificatorio de la instalacién (Placa precintada o
autoadhesivo no removible).

ARTICULO 19.- En la primera instalacién debera colocarse un elemento iden-
tificatorio de la instalacion (placa precintada o autoadhesivo no removible) que
quede visible en el vehiculo, cerca del dispositivo o sobre el mismo. Después de
cada intervencioén del instalador o del taller autorizado, si fuera necesaria una
modificacion de la instalacion o del dispositivo de registro, se colocara un nuevo
elemento identificatorio en sustitucion del anterior. El elemento identificatorio de-
bera llevar por lo menos las identificaciones siguientes:

a) Nombre y apellido o razon social, direccion o marca del instalador o taller au-
torizado.

b) Coeficiente caracteristico del vehiculo, en la forma (w= ... ’/km o w= ... r/hm)
(r= ... imp/km o w= ... imp/hm).

c) Medida de los neumaticos de las ruedas tractoras en forma (--x--).

d) Fecha de la instalacion, reparacion o reinstalacion (consignando el numero
de la orden de reparacion del instalador). e) El niumero de dominio del vehiculo.

ARTICULO 20.- Precintos
Deberan precintarse los elementos siguientes:

a) El elemento identificatorio de la instalacién llevara precinto en el caso de una
placa. En el caso de autoadhesivo debera destruirse al intentar su remocion.

b) Para dispositivos de registro grafico el adaptador propiamente dicho y su in-
sercioén en el circuito.

c) El dispositivo de conmutacion para los vehiculos con varias relaciones de
puente.

d) Las uniones del adaptador y el dispositivo de conmutacion al resto de los ele-
mentos de la instalacion.

e) Los gabinetes y las conexiones previstas en el Capitulo IV del presente anexo.
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f) Para dispositivos de registro grafico todas las tapas de los dispositivos que
ajustan la constante del dispositivo de control al coeficiente caracteristico del ve-
hiculo.

En casos especiales, podran preverse otros precintos al homologar el modelo
de dispositivo y el lugar donde se coloquen dichos precintos debera figurar en la
ficha de homologacion.

Los precintos de unién contemplados en el Capitulo VII, articulo 20 del presente
ANEXO, unicamente podran quitarse en casos de emergencia o para instalar,
ajustar o reparar un dispositivo de control o limitador de velocidad u otro aparato
dedicado a la seguridad vial siempre y cuando inmediatamente después de la
instalacion de los mismos el dispositivo de control siga funcionando confiable y
reglamentariamente y sea controlado por un instalador o taller autorizado, y sea
precintado inmediatamente. El vehiculo no podra circular con carga o pasajeros
mientras esté sin precinto y hasta que no haya realizado el respectivo control
ante instalador y o taller autorizado. Cualquier rotura de dichos precintos debera
ser objeto de una justificacion por escrito, que debera estar a disposicion de la
autoridad competente, sin perjuicio de reponer los mismos en el taller autorizado
previo el control correspondiente, dentro de las VEINTICUATRO (24) horas ha-
biles de ocurrido. En el interin, el vehiculo no podra transportar pasajeros o carga
hasta volver a la normalidad de las exigencias de esta norma.

ARTICULO 21.- Certificacion de la instalacion.

a) El instalador s6lo puede instalar dispositivos de registro homologados de la
marca que representa, con su oblea correspondiente.

b) La colocacion del elemento identificatorio de la instalacién implica la certifi-
cacion del correcto funcionamiento dentro de los limites de error establecido, su
instalacion, calibracién y colocacion de precintos.

c) El instalador debe llevar un libro en el que, junto con el nombre de la propie-
taria del vehiculo, marca, niumero de serie y nimero de la oblea del dispositivo
de control, transcribira los datos insertos en el elemento identificatorio.

ARTICULO 22.- Talleres habilitados.

a) Los fabricantes de dispositivos de control designaran los talleres habilitados
para la instalacion de los dispositivos de registro de su fabricacion, los que pre-
viamente deberan ser certificados en las condiciones previstas, y entregaran el
listado a la autoridad de aplicacién.

b) La tarjeta, llave del taller o soft tendran una duracion maxima de SEIS (6)
meses, al cabo de los cuales debera ser renovada por el fabricante, y o su repre-
sentante para el caso de dispositivos importados.

¢) La autoridad de aplicacion mantendra a disposicion de los usuarios un listado
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de talleres habilitados y extendera un certificado de habilitacion que el taller de-
bera exhibir en forma permanente.

CAPITULO VIII

ACCIDENTOLOGIA

RECUPERACION DE DATOS PARA ANALISIS DE ACCIDENTES
EQUIPOS DIGITALES

ARTICULO 23.-

La informacion de velocidad debera ser indicada en un grafico de velocidad por
tiempo con resolucion de acuerdo a lo descrito en el item de Registro de Veloci-
dad, siendo que, cada unidad de velocidad (Km/h) debera ser representada gra-
ficamente por una variaciéon minima de CERO CON CINCO MILIMETROS (0.5
mm) en su eje.

La representacion de tiempo debera permitir la visualizacion de un periodo de
VEINTICUATRO (24) horas por pagina tamafio A CUATRO (A-4). Debera permitir
también periodos de CINCO (5) minutos con resolucién de por lo menos CERO
CON CINCO MILIMETROS (0.5 mm) a cada segundo.

La representacion del kilometraje debera ser presentada, en forma numérica,
en el inicio y en el final de cada grafico y permitir, también, el calculo de la dis-
tancia recorrida entre DOS (2) puntos con una resolucion minima de DOSCIEN-
TOS METROS (200 mts.) para una velocidad de CIENTO CINCUENTA
KILOMETROS (150 Km) por hora.

La variacion de UN KILOMETRO (1 km) deberéa representar en el grafico la va-
riacion minima de UN MILIMETRO .<1 mm).

Las indicaciones de la fecha y horario deberan ser representadas de forma al-
fanumérica en el formato DD/MM/AA y hh/mm, donde:

DD/MM/AA representa respectivamente el dia, mes y afio; y hh/mm representa
asimismo la hora y minutos. Las informaciones referentes a la identificacion del
vehiculo, identificacion de los conductores (nombre, apellido y nimero de legajo)
y sus periodos de conduccidn, identificacion del equipo de registro deberan ser
representadas en forma que permita su clara visualizacion y no comprometa la
legibilidad del grafico.

CAPITULO IX
NORMAS TRANSITORIAS

Los fabricantes e importadores de vehiculos y/o los fabricantes de carrocerias
deberan entregar todas las unidades correspondientes a las categorias M2 y M3
que se destinen a servicios de pasajeros larga, media distancia, de transporte
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para el turismo y oferta libre, y todas las correspondientes a las categorias N2 y
N3, equipados con el sistema de registro de operaciones previsto en el articulo
53, inciso g) segun texto del articulo 42 del presente con la homologacion perti-
nente, a partir de los SESENTA (60) dias de su entrada en vigencia.

Los vehiculos de transporte automotor que se estén utilizando para la prestacion
de los servicios de transporte automotor aludidos en la norma deberan poseer
instalado el sistema de registro de operaciones al realizar la correspondiente re-
visién técnica obligatoria del articulo 34 de la Ley N° 24.449 'Y sus modificatorias,
a partir del:

a) 1° de noviembre de 2008 para todos los de la categoria M3.

b) 1° de noviembre de 2008 para todas las categorias, cualquiera sea el peso
del vehiculo, habilitadas para el transporte de sustancias y/o residuos peligrosos.

c) 1° de enero de 2009 para todos los de la categoria M2.

d) 1° de abril de 2009 para todos los de la categoria N3 que sirvan como Uni-
dades Tractoras que no estén habilitadas para transporte de sustancias y/o resi-
duos peligrosos.

€) 1° de octubre de 2009 para todos los de la categoria N3 medianos y pesados
destinados a transporte de cargas generales que fueran patentados después del
10 de enero de 1998.

f) 1° de octubre de 2010 para todos los de la categoria N3 medianos y pesados
destinados al transporte de cargas generales que fueran patentados antes del
31 de diciembre de 1997.

g) 1° de abril de 2010 para todos los de la categoria N2 destinados a cargas
generales que fueran patentados después del 10 de enero de 1998; y

h) 1° de abril de 2011 para todos los de la categoria N2 destinados a cargas
generales que fueran patentados antes del 31 de diciembre de 1997.
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Anexos de informacion general

Anexo al Articulo 34

ANEXO J

GUIAS PARA LA REVISION TECNICA CATEGORIAS L, M, N Y O.

J.1. Guia de Revision Técnica Obligatoria.

J.2. Tarjeta Modelo de Certificado de Revision Técnica (CTR).

J.3. Guia de Revision Técnica Rapida y Aleatoria (a la vera de la via).
J.4. Datos del Libro de Registro del Puesto de Revision.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL es el organismo
nacional competente facultado para modificar y disponer las normas de especificacion
técnica a las que deberan ajustarse los componentes de seguridad del vehiculo.

J.1. GUIA DE REVISION TECNICA OBLIGATORIA.

1. Documentacion( a exigir en oportunidad de realizar la Revision Técnica Obligato-
ria.

1.1. Datos del conductor y del titular del automotor.

1.2. Datos del vehiculo
1.2.1. DOMINIO N ettt eae e

La transmision (cafierias, flexibles, valvulas, cables de freno de estacionamiento y
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todas sus conexiones) responden a diagrama de montaje homologado.

(™ Los apartados 1.1. y 1.2. deberan ser satisfechos en su totalidad para iniciar la re-
vision salvo el item 1.2.5. respecto a la vigencia de la patente.

() Debera verificarse que los nimeros de motor y chasis obrantes en la célula de iden-
tificacién coincidan con los insertos en el automotor. En caso contrario se denunciara
a la autoridad.

(") Sujeto a la reglamentacion de la presente Ley de Transito.

1.3. Otros datos.

1.3.1. Fue sometido a alguna revision técnica rapida a la vera de la via.
1.3.2. Careci6 de desperfectos en la revision efectuada.

1.3.3. Se encuentran reparados en el momento de esta revision.

2. Luces reglamentarias. (Conforme a lo dispuesto en el Anexo | - Sistemas de ilumi-
nacion y sefializacion para los vehiculos automotores; anexo a los Articulos 30 inciso
i), 31y 32 de la Ley y su reglamentacion).

2.1. Faros frontales:

2.1.1. Encienden simultaneamente las luces bajas.

2.1.2. Encienden simultdneamente las luces altas.

2.1.3. Estan alineadas correctamente las luces bajas.

2.1.4. Estan alineadas correctamente las luces altas.

2.1.5. Tienen la intensidad luminica correcta las luces bajas.
2.1.6. Tienen la intensidad luminica correcta las luces altas.
2.1.7. Funciona correctamente el parpadeo o guifio.

2.1.8. Poseen las lentes el color reglamentario.

2.2. Luces de posicion y patente.

2.2.1. Encienden simultdneamente tanto adelante como atras.
2.2.2. Encienden simultdneamente con la luz de patente.
2.2.3. Poseen las luces los colores reglamentarios.

2.3. Luces de frenado.

2.3.1. Encienden simultdneamente al accionar el pedal de frenos.
2.3.2. Poseen las luces el color reglamentario.

2.4. Indicadores de cambio de direccion.

2.4.1. Encienden adelante y atras de un mismo lado.

2.4.2. Encienden simultaneamente con el lateral respectivo si el modelo de vehiculo
lo posee.
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2.4.3. Poseen las luces el color reglamentario (amarillas).

2.5. Luz de retroceso, si el modelo de vehiculo lo posee.

2.5.1. Encienden al colocar la palanca de cambio en posicion de marcha atras.
2.5.2. Poseen las luces el color reglamentario (blancas).

2.6. Balizador de emergencia, si el modelo de vehiculo lo posee.

2.6.1. Funcionan en forma intermitente y simultaneamente adelante y atras.
2.6.2. Poseen las luces el color reglamentario (amarillo).

2.7. Retrorreflectores.

2.7.1. Los posteriores son del color reglamentario.

2.7.2. Los laterales son del color reglamentario.

2.7.3. Posee la cantidad reglamentaria.

2.8. Luz de tablero.

2.8.1. llumina todo el instrumental original de la unidad.

2.8.2. Enciende el testigo de las luces frontales altas.

2.8.3. Enciende el testigo la luz de giro.

2.8.4. Enciende el testigo del balizador de emergencia.

2.8.5. Enciende el testigo del freno de estacionamiento, si el modelo de vehiculo lo
posee.

2.9. Proyectores adicionales.

2.9.1. Posee la cantidad reglamentaria DOS, si el modelo de vehiculo lo posee.
2.9.2. Estan colocados en posicion correcta y en los lugares establecidos.
2.9.3. Es correcto el color de las luces de acuerdo a la reglamentacion.

3. Sistema de Direccion. (Conforme a lo dispuesto en el Articulo 29 inciso a), item 2
de la Ley y su reglamentacion).

3.1. Componentes del Sistema de Direccion.
3.1.1. Las articulaciones de rétulas de las barras de direccién tienen el ajuste correcto.

3.1.2. Las barras de direccion se hallan sin modificaciones, soldaduras o fisuras visi-
bles.

3.1.3. El brazo Pitman, tiene el ajuste correcto.
3.1.4. El brazo Pitman se halla sin modificaciones, soldaduras o fisuras visibles.
3.1.5. Los brazos de comando de direccion tienen el ajuste permitido.

3.1.6. Los brazos de comando de direccion se hallan sin modificaciones, soldaduras
o fisuras visibles.
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3.1.7. La caja de direccion esta correctamente sujeta.
3.1.8. Posee los topes de direccion.

3.1.9. Los que poseen “manchdn”, éste se encuentra en buen estado y correctamente
ajustado.

3.1.10. El volante de comando en uso, corresponde al modelo.

3.2. Si poseen “Direccion de Potencia” controlar ademas si:

3.2.1. La bomba y el cilindro estan correctamente sujetos.

3.2.2. La bomba y el cilindro no tienen pérdidas de lubricante.

3.2.3. Las mangueras de conexion estan correctamente sujetas y en buen estado.
3.2.4. Las correas tienen la tensién correcta y se hallan en buen estado.

3.3. Juego angular del Volante de Direccion.

3.3.1. No debe haber juego axial o lateral.

3.3.2. El juego libre de direccion sera inferior a TREINTA GRADOS (30°).

3.4. Otros componentes del Tren Delantero.

3.4.1. El ajuste entre perno-buje y/o cojinete de las puntas de ejes, es correcto.
3.4.2. La crapodina se encuentra en buen estado.

3.4.3. El eje delantero esta sin fisuras, soldaduras o modificaciones visibles.
3.5. La Convergencia de las Ruedas es la correspondiente al Modelo.

4. Sistemas de Frenos. (Conforme a lo dispuesto en el Anexo A - Sistemas de frenos
- Condiciones uniformes con respecto a la aprobacion de vehiculos en relacién al
freno; anexo al Articulo 29, inciso a), apartado 1, de la Ley y su reglamentacion).

4.1. Freno de Servicio (Sistema Hidraulico).

4.1.1. Las caferias y flexibles que conforman el circuito, las valvulas intercaladas y
todas las conexiones se observan en buen estado.

4.1.2. El montaje de los frenos (delanteros y traseros) responden a diagrama homo-
logado.

4.1.3. El comando (pedal, servo, bomba, valvula de accionamiento, etc.) responde
en su montaje al diagrama homologado.

4.1.4. El nivel de liquido en el depésito es el correcto.

4.1.5. Aplicar al pedal de freno un esfuerzo de QUINCE KILOGRAMOS FUERZA (15
kgf) durante CINCO SEGUNDOS (5°), al cabo de los cuales el pedal no debera ceder
més de VEINTE MILIMETROS (20 mm) (desde el momento de alcanzar los 15 kgf y
al finalizar los 5°).

4.2. Si posee Sistema Servo Freno de Vacio controlar:
4.2.1. El servos es estanco.
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4.2.2. Las cafierias, cuplas y/o uniones son estancas.
4.3. Freno de Estacionamiento.

4.3.1. Colocando el vehiculo en una rampa segiin Anexo A, items 3.3.3.3.,3.3.3.4. y
3.3.3.5. se admitira un esfuerzo sobre el comando de hasta un VEINTE POR CIENTO
(20%) mayor al homologado.

4.3.2. Se admite una pendiente del VEINTE POR CIENTO (20 %) menor a la indicada
en los items 3.3.3.1. y 3.3.3.2. (segun corresponda) del Anexo A.

4.4, Verificacién con ruedas en movimiento.

4.4.1. Freno de servicio: la diferencia de fuerza de frenado entre las ruedas del eje
delantero, es hasta el VEINTICINCO POR CIENTO (25 %) del valor maximo.

4.4.2. Freno de servicio: la diferencia de fuerza de frenado entre las ruedas del eje
trasero, es hasta el VEINTICINCO POR CIENTO (25 %) del valor maximo.

4.4.3. La capacidad de frenado total, expresada en porcentaje, no es menor al CUA-
RENTAY CINCO POR CIENTO (45 %) segun ecuacion reglamentaria.

4.4 .4. Freno de estacionamiento: la capacidad de frenado total, expresada en por-
centaje, no es menor al QUINCE POR CIENTO (15 %), segun ecuacién reglamenta-
ria.

4.4.5. Prueba dinamica - freno de servicio -:
4.4.6. Prueba estatica y dinamica - freno de estacionamiento -:

En reemplazo de la ejecucion de una verificacion mediante un ensayo dinamomeétrico
del punto 4.4.4. se admite la ejecucion de: una prueba dinamica consistente en veri-
ficar la desaceleracién minima de UN METRO POR SEGUNDO AL CUADRADO (1
m/s?).

5. Sistema de Suspension (Conforme a lo dispuesto en el Articulo 29 inciso a), item
3 de la Ley y su reglamentacion).

5.1. Amortiguadores.
5.1.1. Tiene los correspondientes.

5.1.2. Estan bien sujetos a sus soportes y los bujes de goma se observan en buen
estado.

5.1.3. Estan sin deterioro visible.

5.1.4. Comprobar eficiencia.

5.2. Elasticos.

5.2.1. Estan sin hojas rotas.

5.2.2. Estan sin hojas desplazadas.

5.2.3. Los collares estan completos sin roturas y bien sujetos.
5.2.4. Las abrazaderas de eje estan bien sujetas.
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5.2.5. Las abrazaderas de eje tienen el largo adecuado.

5.2.6. Las manoplas y/o gemelos estan en buen estado y correctamente sujetos.
5.2.7. El ajuste en los bujes de ojo de elasticos es el adecuado.

5.2.8. El ajuste entre pernos y agujero de manoplas y gemelos es el adecuado.
5.2.9. La longitud del perno es la adecuada.

5.3. Resortes Helicoidales (Espirales).

5.3.1. Los resortes estan sin fisuras ni deformaciones visibles.

5.3.2. El conjunto estéa correctamente ajustado.

5.3.3. El conjunto posee los topes de rebote y en buen estado.

5.4. Parrilla de Suspension.

5.4.1. Los componentes estan correctamente sujetos y ajustados.

5.4.2. Los componentes estan sin fisuras ni deformaciones visibles.

5.4.3. Los componentes de goma esta completos y en buen estado.

5.4.4. Las rétulas estan en buen estado.

5.5. Barras Estabilizadoras.

5.5.1. Las barras estan sin deformaciones ni fisuras visibles.

5.5.2. Poseen todos los bujes, tacos, soportes, manguitos y cazoletas, y se encuen-
tran en buen estado.

6. Chasis. Estado general del vehiculo. (Conforme a lo dispuesto en los Articulos 29
y 30 de la Ley y su reglamentacion).

6.1. Largueros y travesarios.

6.1.1. Ambos elementos estan sin fisuras, roturas o deformaciones.

6.1.2. Ambos elementos, si tienen modificaciones, estan certificadas.

6.1.3. Los componentes del chasis, se encuentran correctamente ajustados.

6.1.4. Posee seguro de caida de cardan.

6.2. Transmision.

6.2.1. Correcto funcionamiento del sistema de seleccion de marchas.

6.2.2. Correcto funcionamiento del sistema de embrague.

6.2.3. Correcto estado de los elementos de transmision.

6.2.4. Pérdida de aceite de fuelles, o carteres de caja de velocidad o puente de trans-
mision.

7. Llantas. (Conforme a lo dispuesto en el Articulo 29 inciso a), item 4 en relacion al
Conjunto Neumatico, de la Ley y su reglamentacion).

7.1. Estado de llantas.
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7.1.1. Las llantas estan sin fisuras visibles.

7.1.2. Las llantas no se encuentran deformadas por golpes.

7.1.3. Las llantas poseen todos los bulones o tuercas de sujecion.

7.1.4. Los bulones estan debidamente ajustados.

7.1.5. Las llantas corresponden al modelo del vehiculo y estan certificadas.

8. Neumaticos. (Conforme a lo dispuesto en el Articulo 29 inciso a), item 4 en relacion
al Conjunto Neumatico, de la Ley y su reglamentacion).

8.1. Profundidad de dibujo minimo.

8.1.1. La totalidad de los neumaticos poseen la profundidad de dibujo minima esta-
blecida en la norma IRAM 113.337/93.

8.1.2. Los Conjuntos neumaticos cumplen como minimo con las dimensiones y ca-
racteristicas de carga y velocidad indicadas por el fabricante del vehiculo, mante-
niendo la compatibilidad entre los componentes del conjunto mencionado segun
norma IRAM 113.337/93 y complementarias.

8.2. Fallas visibles.

8.2.1. Los neumaticos estan exentos de sopladuras.

8.2.2. Los neumaticos estan exentos de roturas radiales con tela expuesta.
8.2.3. Los neumaticos estan exentos de banda de rodamiento despegada.

8.2.4. Los neumaticos deben estar exentos de roturas, cortes o fallas no permitidas
por la Norma IRAM 113.337/93.

9. Estado general del vehiculo. (Conforme a lo dispuesto en los Articulos 29 y 30 de
la Ley y su reglamentacion).

9.1. Partes deterioradas en el exterior de la carroceria.

9.1.1. Carecen de elementos que sobresalen de la linea de carroceria.
9.1.2. Carecen de aristas cortantes o punzantes.

9.2. Guardabarros.

9.2.1. Se encuentran correctamente sujetos y en buen estado.
9.3. Paragolpes.

9.3.1. Posee los reglamentarios.

9.3.2. Estan sujetos correctamente.

9.3.3. Estan completos y con la altura reglamentaria.

9.3.4. Carecen de defensas o guias que resulten agresivas.
9.3.5. Carece de unas que presenten aristas vivas o cortantes.
9.3.6. Poseen la altura reglamentaria.
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9.4. Puertas.

9.4.1. Todas las puertas cierran correctamente.
9.4.2. El pestillo de cierre funciona correctamente.
9.5. Capot y Baul.

9.5.1. Ambos elementos cierran y traban.

9.6. Parabrisas.

9.6.1. El estado del parabrisas, permite una vision correcta y sin deformaciones (Debe
cumplir con la norma reglamentada en el Anexo F, Vidrios de Seguridad para Vehicu-
los Automotores - Prescripciones uniformes de los vidrios de seguridad y de los ma-
teriales destinados para su colocacién en vehiculos automotores y sus remolques,
anexo al Articulo 30, inciso f) de la Ley y su Reglamentacion).

9.6.2. Carece de elementos adheridos o pintados que no sean los reglamentarios.
9.7. Luneta.

9.7.1. El estado de la misma, permite una vision correcta y sin deformaciones (Debe
cumplir con la norma reglamentada en el Anexo F, Vidrios de Seguridad para Vehicu-
los Automotores - Prescripciones uniformes de los vidrios de seguridad y de los ma-
teriales destinados para su colocacién en vehiculos automotores y sus remolques,
anexo al Articulo 30, inciso f) de la Ley y su Reglamentacion).

9.7.2. Carece de elementos adheridos o pintados que no sean los reglamentarios.
9.8. Limpiaparabrisas.

9.8.1. Estan completos.

9.8.2. Funcionan correctamente.

9.8.3. Las escobillas estan en buen estado.

9.9. Lavaparabrisas.

9.9.1. Esta completo.

9.9.2. Funciona correctamente.

9.9.3. Los orificios del sistema permiten libremente la salida del liquido sobre el area
de barrido.

9.10. Espejos.

9.10.1. De acuerdo al tipo de vehiculo posee la cantidad reglamentaria.
9.10.2. Se encuentran colocados reglamentariamente.

9.10.3. Carecen de roturas, rajaduras o pérdidas del revestimiento especular.
9.10.4. Se encuentran firmemente sujetos.

9.10.5. Los espejos son los certificados.

9.11. Pérdida de fluidos al pavimento.
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9.11.1. Carece de pérdidas de combustible.
9.12. Antena para equipos de radio.

9.12.1. Carece de elemento de esta naturaleza, que resulten agresivos o peligro-
sos a terceros.

9.13. Del interior del vehiculo.
9.13.1. Los asientos y/o butacas estan firmemente adheridos a sus anclajes.

9.13.2. Carece de algun elemento o accesorio no original que resulte agresivo o
peligroso para el conductor o sus acomparantes.

9.13.3. Los parasoles son los originales del vehiculo o similares certificados.
9.13.4. La calefaccion funciona correctamente.
9.13.5. Los desempafiadores funcionan correctamente.

10. Otros elementos. Estado general del vehiculo. (Conforme a lo dispuesto en
los Articulos 29 y 30 de la Ley y su reglamentacion).

10.1. Cafieria de combustible.

10.1.1. Se encuentra correctamente sujeta y en buen estado.
10.1.2. Carece de pérdidas de liquido.

10.2. Tapa de tanque de combustible.

10.2.1. El tubo de llenado de combustible, esta provisto de la respectiva tapa, fir-
memente asegurada.

10.3. Silenciador y sistema de escape.
10.3.1. Posee los reglamentarios.

10.3.2. El silenciador se encuentra sin fugas intermedias y correctamente sujetos.

10.3.3. El cafio de escape se encuentra sin fugas intermedias, correctamente su-
jeto y con salida hacia la parte posterior del vehiculo.

10.4. Chapa patente.

10.4.1. Posee y concuerda el nimero de dominio, con el de la documentacion.
10.4.2. Su ubicacion es la reglamentaria, tanto adelante como atras.

10.4.3. Su estado le legibilidad es correcto.

10.5. Dispositivos del sistema de instrumental y registro de las operaciones.

10.5.1. Velocimetro. Correcto funcionamiento y calibracion del velocimetro y odo-
metro. (Conforme a lo dispuesto en el Articulo 30 inciso n) de la Ley y su regla-
mentacion).

10.5.2. Dispositivo del sistema de control aplicable al registro de las operaciones
(Conforme a lo dispuesto en el Articulo 30 inciso n) y el Articulo 53 inciso g) de la
Ley y su reglamentacion).
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10.6. Bocina.

10.6.1. Funciona.

10.6.2. Cumple con el nivel sonoro de la categoria.
10.6.3. Carece de otro sistema no certificado.
10.7. Emision de ruidos - Sistema de escape.
10.7.1. Cumple con los niveles reglamentarios.
10.8. Emision de contaminantes - Sistema de escape.
10.8.1. Cumple con los niveles reglamentarios.
10.9. Emision de Humo - Sistema de Escape.
10.9.1. Cumple con los niveles reglamentarios.
10.10. Arrastre de acoplados.

10.10.1. Enganche ajustado permanente.

10.11. Portaequipajes.

10.11.1. Fijacion correcta.

11. Accesorios de Seguridad y Elementos para Emergencia. (Conforme a lo dis-
puesto en los Articulos 29 y 30 de la Ley y su reglamentacion).

11.1. Accesorios de Seguridad.

Correajes:

- Posee los reglamentarios.

- Estan completos y sujetos de acuerdo a normas.
Cabezales:

- Posee los reglamentarios.

- Se encuentran ubicados y sujetos de acuerdo a normas.
11.2. Elementos para Emergencia.

Extintor (matafuego):

- Es el reglamentario.

- Esta cargado.

- Su ubicacion es accesible en caso de emergencia.
- Se encuentra sujeto al vehiculo.

Balizas:

- Posee el numero correcto DOS (2).

- Son las reglamentarias (triangulo reflectante, como minimo, o dispositivos equi-
valentes conforme a lo dispuesto en el Articulo 29 inciso a) item 6., parrafo 6.2).
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J.2. TARJETA MODELO DE CERTIFICADO DE REVISION TECNICA (CRT).
(ANVERSO)

(DATOS DE LA JURISDICCION) Dominio: Afo:
Taller: Certificado N° Marca: Modelo:
Titular: Motor Marca: N
DNI/LE/LC/CIN®: Exp. por: Bastidor Marca: Ne:
Domicilio:
Localidad: Prov.:
VERIFICACION PERIODICA
N° INSP.: FECHA: RESULTADO: VIGENCIA: OBSERV.: FIRMAy SELLO:
(REVERSO)

VERIFICACION RAPIDA A LA VERA DE LA ViA

FECHA: OBSERVACIONES: FIRMAY SELLO

J.3. GUIA DE REVISION TECNICA RAPIDA Y ALEATORIA (a la vera de la via).

1. Documentacion a exigir en oportunidad de realizar la Revision técnica Rapida y
Aleatoria.

1.1. Datos del conductor.
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(*) Debera verificarse que los nimeros de motor y chasis obrantes en la cédula
de identificacion coincidan con los insertos en el automotor. En caso contrario se
denunciara a la autoridad.

(**) Sujeto a la reglamentacion de la presente Ley de Transito.
2. Accesorios de Seguridad:

2.1. Correajes:

2.1.1. Posee los reglamentarios.

2.1.2. Estan completos y sujetos de acuerdo a normas.

2.2. Cabezales:

2.2.1. Posee los reglamentarios.

2.2.2. Se encuentran ubicados y sujetos de acuerdo a normas.
3. Elementos de Emergencia.

3.1. Extintor de Incendio (Matafuego).

3.1.1. Es el reglamentario.

3.1.2. Esta cargado.

3.2. Balizas:

3.2.1. Posee el numero correcto DOS (2).

3.2.2. Son las reglamentarias (triangulo reflectante, como minimo, o dispositivos
equivalentes conforme a lo dispuesto en el Articulo 29 inciso a) item 6., parrafo
6.2).

4. Luces reglamentarias.

4 1. Faros frontales delanteros.

4.1.1. Encienden simultdneamente las luces bajas.
4.1.2. Encienden simultdneamente las luces altas.
4.2. Faros frontales adicionales.

4.2.1. Posee la cantidad reglamentaria.

4.2.2. Estan en posicion correcta.
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4.3. Luces de posicion y patente.

4.3.1. Encienden todas simultdneamente.

4.4. Luces de giro.

4.4.1. Destellan regularmente adelante y atras de un mismo lado.
4.5. Luces de frenado.

4.5.1. Encienden simultaneamente al accionar el pedal de freno.
4.6. Elementos retrorreflectores.

4.6.1. Posee los reglamentarios.

5. Carroceria y componentes:

5.1. Elementos agresivos.

5.1.1. La carroceria esta exenta de deformaciones agresivas.
5.2. Portaequipajes reglamentario.

5.2.1. La sujecion de la carga es correcta.

5.2.2. La carga esta estibada sin sobresalir de la linea de la carroceria.
5.2.3. Posee lona o cubre carga correctamente sujeta.

5.3. Parabrisas y luneta.

5.3.1. Poseen vision libre total ambos elementos.

5.4. Sistema de capot.

5.4.1. El capot traba.

5.5. Sistema de cierre de puertas.

5.5.1. Accionan correctamente.

5.6. Sistema de arrastre de acoplados.

5.6.1. Corresponde al reglamentario.

5.7. Paragolpes.

5.7.1. Posee los reglamentarios.

5.7.2. Estan completos.

5.7.3. Poseen la altura reglamentaria.

5.8. Tapa tanque de combustible.

5.8.1. Posee la tapa.

5.9. Espejos.

5.9.1. Posee los reglamentarios en buen estado.

5.10. Limpiaparabrisas.

5.10.1. Funcionan.
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5.10.2. Estan completos.

5.11. Lavaparabrisas.

5.11.1. Funciona.

5.12. Chapa patente.

5.12.1. Esta ubicada reglamentariamente.
5.12.2. Es legible.

6. Sistema de direccion.

6.1. Juego libre de direccion.

6.1.1. Tiene el juego aceptado maximo VEINTINUEVE GRADOS (29°).
7. Neumaticos:

7.1. Profundidad de dibujo minimo.

7.1.1. La totalidad de los neumaticos poseen la profundidad de dibujo minima es-
tablecida en la norma IRAM 113.337/93.

7.2. Fallas visibles.

7.2.1. Los neumaticos estan exentos de sopladuras.

7.2.2. Los neumaticos estan exentos de roturas radiales con tela expuesta.
7.2.3. Los neumaticos estan exentos de banda de rodamiento despegada.
7.2.4. Los neumaticos estan exentos de roturas pasantes.

8. Emision de ruidos:

8.1. Sistema de escape.

- El nivel sonoro es el reglamentario.

8.2. Bocina

- Funciona

- El nivel sonoro es el correspondiente a la categoria.

9. Emision de contaminantes:

9.1. Sistema de escape.

9.1.1. Cumple con los niveles de emision de humos reglamentarios.

9.1.2. Cumple con los niveles de emision de humos reglamentarios

10. Sistema de frenos:

10.1 Freno de servicio.

10.1.1. Cumple la distancia de frenado reglamentaria.

10.2. Freno de mano.

10.2.1. Acciona y permanece aplicado.
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11. Pérdida de fluidos al pavimento.

11.1 No se producen pérdidas de fluidos.

J.4. DATOS DEL LIBRO DE REGISTRO DEL PUESTO DE REVISION.
12.1. LUGAr: ceieiceeee e Provincia: ........coccoviiiiiiiieiee
12 2. Fecha: oo

12.3. HOa: oo

12.4. Puesto de revision NUMETO: .........ceviiiiiiiiieeiiee e
12.5. Nombre y apellido del responsable del puesto: ..........c.cccevveriinicnnens
12.6. Firma del mismo: ......c.coccveieeiieiieiiee e

12.7. Nombre y apellido del revisor interviniente: ...........ccccoooiiiienieniienne
12.8. Firma del mismo: .....ccooooieeiiiiiieeie e

12.9. Numero de dominio vehiculo revisionado: ...........ccccooveiiieeiiieeiieee.
12.10. NUMEr0 ChasSiS: ....ccuiieiiiieiie et

12.11. NUMEro de MOLOF: ...c.vviiieiiieiii et

12.12. Descargo:

12.12.1. Nombre y apellido del conductor del vehiculo revisionado: ............
12.12.2. Firma del MiSMO: ......ooeveiiiiiieeeeeeeee e
Observaciones:

Lugar: ..coooeeeieeiie Fecha: ........ccccoeeeennnnn Hora:..............

Puesto N°: ..o

Firma sello del responsable del puesto de revision: ..........ccccevvvviiiiiiiciicnnene
D T=T o= | o [o TSR

Firma del conductor del vehiculo revisionado: ..........ccccccoevvuveeeeiiiieee e,
Aclaracion de firma: .....c.oeveeeecieee e

Anexo al Articulo 35

ANEXO K

CLASIFICACION DE TALLERES Y SERVICIOS.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL es el organismo
nacional competente facultado para modificar y disponer las normas de especificacion
técnica a las que deberan ajustarse los componentes de seguridad del vehiculo.
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CLASIFICACION DE

CATEGORIADE  7a[ | ERES Y SERVICIOS
VEHICULOS

COMPRENDIDOS  CLASE = DENOMINACION ESPECIALIDADES

Ly O4 1 Taller de a) Electricidad (velocimetro, cables de encendido, corta-cir-
motocicletas cuitos, sistemas de indicacion de talla de frenos, bocina, e
iluminacion exterior).
b) Suspension.
c) Frenos.
d) Carroceria.
€) Enganche entre Tractor y Remolque.
f) Direccion.
g) Sistema de alimentacion y encendido.
h) Sistema antirrobo (cuando el sistema actua sobre frenos,
direccion, o sistema de alimentacion).

MyN 2 Taller de a) Electricidad velocimetro, cables de encendido, corta-cir-
automotores. cuitos, sistema de indicacion de talla de frenos, bocina e ilu-
minacién exterior).
b) Suspensién.
c) Frenos.
d) Carroceria.
e) Enganche entre Tractor y Remolque.
f) Direccion.
g) Sistema de alimentacion y encendido.
h) Sistema antirrobo (cuando el sistema actta sobre frenos,
direccion o sistema de alimentacion)
i) Alimentacion.

O, excepto O4 Taller de a) Electricidad (lluminacién exterior)

3 remolques b) Suspensién.

c) Frenos.
)
)

d) Carroceria.
€) Enganche entre Tractor y Remolque.

L,M,NyO 4 Servicio de Es aquel que se presta en el lugar de detencién de
emergencia. la unidad, pudiendo efectuar Ginicamente pequefias
reparaciones de caracter provisional.

L,M,N,yO 5] Servicio de a) Instalacion y recambio de llantas.
gomeria. b) Pulido de llantas.
) Colocacion de protectores.
) Colocacién de cubiertas.
) Colocacién de camaras.
f) Colocacion de valvulas.
g) Reparacion de cubiertas.
h) Reparacion de camaras.

c
d
e

)
)
L MyNyO 6 Servicio de a) Recambio de componentes atenuadores de ruido.
sistema de b) Reparacion componentes atenuadores de ruido.
escape c) Conductos.

d) Elementos de sujecion.

e)Acople.

f) Juntas.
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Anexo al articulo 22.

Anexo L

SISTEMA DE SENALIZACION VIAL UNIFORME
CAPITULO |

PRINCIPIOS GENERALES

1. CONCEPTO. EL Sistema de Sefializacion Vial Uniforme comprende la descripcion,
significado y ubicacion de los dispositivos de seguridad y control del transito, incluidos
en el presente codigo y la consecuente reglamentacion de las especificaciones téc-
nicas y normalizacion de materiales y tecnologias de construccién y colocacion y
demas elementos que hacen a la calidad y seguridad de la circulacion vial.

Dicho sefialamiento brinda informacion a través de una forma convenida y univoca
de comunicacion, destinada a transmitir al usuario de la via publica érdenes, adver-
tencias, indicaciones u orientaciones, mediante un lenguaje que debe ser comun en
todo el pais, segun los principios internacionales. Con el fin de mantener el criterio
de unicidad y complejidad, se incluyen sefiales (como las realizadas mediante barre-
ras o semaforos ferroviales) propias del sistema operativo del ferrocarril, pero desti-
nadas a la circulacién carretera.

La sefializacion ya existente que difiere de la aprobada en este reglamento sera sus-
tituida por la nueva cuando aquella deba ser renovada por deterioro o vencimiento
del periodo de vida util.

2. COMPETENCIA. El sefialamiento lo realiza o autoriza el organismo nacional pro-
vincial o municipal responsable de la estructura vial ajustandose a este cadigo, siendo
también de su competencia colocar o exigir la sefial de advertencia en todo riesgo
mas 0 menos permanente.

Los que sean transitorios deben ser eliminados por la autoridad que primero inter-
venga, caso contrario debe sefializarlos o exigir que se lo haga, con intervencion po-
licial cuando corresponda.

Las sefiales prescriptivas son decididas por la autoridad del transito correspondiente.
Quedan excluidas de estas responsabilidades, las sefiales R.30 “Barreras” del punto
11. y “Semaforo Especial para Cruces Ferroviales” del literal c) del punto 36., sobre
las que tiene competencia la autoridad que habilita y controla al servicio ferroviario,
segun su legislacion especifica.

Todo dato que deba transmitirse al usuario de la via a efectos de la circulacion y se-
guridad, se hara s6lo mediante este sistema, no pudiéndose utilizar simbolos o se-
fiales no contemplados en el mismo.

Todo cartel, propaganda o leyenda sobre la via publica, que no se ajuste al presente,
debe ser removido, sin perjuicio de las sanciones que puedan corresponder. Las au-
torizaciones al respecto, para ser validas, deben tener en forma visible, la constancia
del permiso de la autoridad del transito local.
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3. OBLIGATORIEDAD El significado de la sefializacién asi como las indicaciones que
este codigo establece, se presumen conocidas por todos los usuarios de la via publica
no existiendo esta presuncion respecto de las disposiciones locales accesorias y las
que crean excepcion a una norma general por lo que deben enunciarse conforme al
presente.

Las ordenes transmitidas a través de este Sistema son obligatorias para el usuario al
que estan destinadas, constituyendo contravencion su falta de cumplimiento, en tanto
y en cuanto aquellas se ajusten al presente.

No constituye infraccion el incumplimiento de una disposicion que debiendo enun-
ciarse mediante el Sistema de Sefalizacion Vial Uniforme, no lo esté.

4. CONSTRUCCION. Los dispositivos regulados por el presente deben estar cons-
truidos, instalados y mantenidos segun las normas de disefio y de calidad minima
aqui exigidas y las mantenidas en las especificaciones técnicas. Las autoridades
mencionadas en el punto 2. son las responsables de la calidad disefio prestacion,
funcionamiento y conservacion de aquellos.

Todo proveedor o constructor de material y tecnologia para sefialamiento debe dar
garantia de que se cumplan los niveles minimos de calidad legal o los que contrac-
tualmente se especifiquen por arriba de éstos. La garantia incluira el periodo por el
cual se mantendran las caracteristicas basicas o el porcentaje minimo de prestacion
de cada elemento. Quedan excluidos los dispositivos mencionados al final del se-
gundo parrafo del punto 2., los que son fiscalizados por la autoridad ferroviaria.

5. MANTENIMIENTO. Es responsabilidad basica y fundamental de todas las autori-
dades de aplicacion de la normativa del transito en la via publica. la preservacion de
la integridad y visibilidad de los dispositivos, en cuanto a los elementos externos, hu-
manos o no, que las puedan perturbar.

En caso de dafio a una sefal o dispositivo, sea intencional o no debe darse conoci-
miento a la autoridad policial o judicial correspondiente indicando de ser posible, el
probable responsable del hecho.

Corresponde al ente vial nacional provincial o municipal responsable de la via. por si
0 mediante el contralor que ejerce sobre el concesionario de ella o del sistema de se-
falamiento, mantener las sefiales o dispositivos ajustados a este Cdodigo, en buen
estado de conservacion y desempefo, debiendo sustituirselas cuando no se ajusten
a ello.

La sefializacion ya existente que difiere de la aprobada en este cddigo sera sustituida
por la nueva cuando aquella deba ser renovada por deterioro o vencimiento del peri-
odo de vida util.

6. DELETABILIDAD. Todo elemento constitutivo de la sefial o dispositivo debe estar
fuera de la calzada y banquina salvo imposibilidad de hecho. Aquellos que constituyan
riesgo a la circulacion, deberan tener un sistema que evite eventuales impactos o
que, de producirse, no sean de magnitud
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De ser preferible para la prevencion la utilizacién de construcciones o elementos na-
turales, se aplicara el Articulo 25 de la Ley N° 24.449 sobre servidumbres. La misma
norma se aplicara para impedir la colocacion de sefiales no autorizadas, de elementos
que las perturben o deterioren o de publicidad en infraccion

Cuando deba hacerse uso de la fuerza para impedir un acto o retirar un elemento, se
recurrira a la autoridad policial proxima, quien removera de inmediato el material que
cause peligro a la circulacion, sin perjuicio de otras medidas que correspondan.

Se entiende por deletabilizar, hacer que una cosa pierda o disminuya su condicién
de peligrosa o que resulte inocua.

CAPITULO Il
SENALAMIENTO VERTICAL

7. CONCEPTO Son las sefiales de regulacion del transito, destinadas en su gran ma-
yoria a los conductores de los vehiculos, colocadas al costado de la via o elevadas
sobre la calzada (aéreas), con las siguientes caracteristicas:

a) CONFORMACION FiSICA

1. PLACA. FORMA: Debe mantenerse rigida y ser resistente a las inclemencias cli-
maticas de cada lugar, presentando un adecuado comportamiento frente a la corro-
sién en las condiciones de servicio; su perfil y tamafio varian segun las caracteristicas
indicadas en los puntos siguientes, con las especificaciones que determinan las nor-
mas técnicos reglamentarias

REVESTIMIENTO Este podra ser pintado, de laminas reflectivas o con iluminacion
externa o interna, segun se detalla.

En las vias pavimentadas o mejoradas las sefiales deben ser de laminas reflectivas
o con iluminacion externa o interna, segun se detalla.

En autopistas, semiautopistas y en los puntos o tramos que por su trazado o carac-
teristicas ofrezcan un alto riesgo (curvas, puentes, rotondas, cruces -de trenes, ca-
minos, peatones o escolares-, accesos a vias pavimentadas, presencia de obstaculos
o ante la proximidad de cualquier otro peligro grave para la circulacién), las sefiales
deben ser de alta reflectividad. En los mismos casos también las aéreas, las ubicadas
sobre la izquierda de caminos de doble mano sin separador central y, en zona urbana
cuando la iluminacién artificial disminuya las condiciones de contraste o visibilidad
adecuadas.

Las sefiales de estacionamiento y de parada del servicio de transporte urbano, pue-
den ser pintadas. Las de nomenclatura urbana deben ser, por lo menos, su escritura
y la flecha direccional, de lamina reflectiva.

El ente vial debe fiscalizar la correcta visibilidad de las sefales, tanto de dia y de
noche, como bajo condiciones climaticas adversas.

El nivel de retrorreflexion de los materiales que dispone este codigo para las sefiales
se ajustara, como minimo a los valores establecidos en la tabla Il de la Norma IRAM
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10.033/73. Cuando las sefales requieran materiales de alta reflectividad deberan
ajustarse. como minimo, a los valores determinados en las tablas Il y Il de la Norma
IRAM 3.952/84, segun sus métodos de ensayo.

Las sefiales en su reverso deben estar pintadas y/o tener elementos retrorreflectivos
cuando puedan encandilar al ser iluminadas o deban ser advertidas en la oscuridad,
por quienes se acercan por detras de ellas. El ente responsable, ademas, puede ins-
cribir su nombre, simbolo y/o cédigo de inventario vial.

2) SOPORTE: Elemento o estructura de material deletalizado (punto 6.), que debe
encontrarse fuera de la calzada en lo posible también de la banquina y cuya funcién
es sostener las sefales viales, debiendo estar afirmado de manera tal que el viento
o inclemencias climaticas no modifiquen la posiciéon de las mismas. Debe estar pro-
tegido adecuadamente utilizando galvanizado y/o pinturas que aseguren la durabili-
dad del mismo

3) COLORES: Los que se utilizaran para las placas son, BLANCO, NEGRO, AMARI-
LLO, ROJO, AZUL, VERDE y NARANJA. conforme a las especificaciones de cada
grupo de sefiales.

4) TEXTOS Deberan ser breves y concisos. permitiendo al conductor observar y com-
prender la totalidad del mensaje con un golpe de vista.

b) SIGNIFICADO Transmiten 6rdenes, advertencias sobre variantes o riesgos de la
via o proporcionan informacion util al usuario de la via publica segun la categoria a
la que pertenezca la sefial como se describe en los articulos siguientes.

¢) UBICACION: En general se colocan sobre un soporte al costado derecho de la via,
(eventualmente al izquierdo), variando la distancia al objeto, a la calzada y su altura,
segun sea zona urbana o rural. Tendran una pequefia inclinacion, entre OCHO Y
QUINCE GRADOS (8° a 15°) respecto a la perpendicular al eje de calzada (angulo
externo).

También pueden ser aéreas, elevadas sobre la calzada mediante pérticos, columnas
o cables de acero.

d) OBSERVACIONES: Las sefales prescriptivas o preventivas pueden llevar una le-
yenda aclaratoria de su significado en letras negras sobre la misma placa o en otra
rectangular colocada debajo de color blanco. En las informativas con simbolos turis-
ticos, de servicios, etc., el texto ird en letras blancas sobre fondo azul.

CAPITULO IIl
REGLAMENTARIAS O PRESCRIPTIVAS

3 CARACTERISTICAS BASICAS. Las que se detallan a continuacién son comunes
a todos los grupos de sefiales que se indican en los articulos siguientes:

a) CONFORMACION FIiSICA: Consiste en una placa circular, cuyas dimensiones
deben poseer un diametro entre SEIS DECIMAS Y NUEVE DECIMAS DE METRO
(0,6 my 0,9 m) debiendo emplear las de mayor tamafio para aquellas vias de transito
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rapido o de alto volumen vehicular. Puede utilizarse un rectangulo con su lado menor
horizontal de color blanco con la sefial en la parte superior y una leyenda aclaratoria
debajo, conforme con el literal d) del punto 7.

b) SIGNIFICADO: Transmiten ¢rdenes especificas de cumplimiento obligatorio en el
lugar para el cual estan destinadas, creando excepcion a las reglas generales de cir-
culacion.

c) UBICACION: La sefial se coloca en un soporte rigido afirmado fuera de la calzada
o0 sobre la pared frentista.

También podran utilizarse otros elementos de la infraestructura vial. Debe estar a una
distancia del objeto al que hace referencia, de modo que al ser vista por el conductor
de cualquier vehiculo, pueda detenerse antes del mismo (aunque la detencion no sea
necesaria para superarlo). En arterias urbanas se coloca en general, a la altura del
objeto y a no mas de QUINCE METROS (15 m) del mismo.

Cuando se utilizan en zona rural las distancias de ubicacion y el tamafio son las co-
rrespondientes a la sefializacion para este tipo de zona. En el caso de que sean aé-
reas, se colocaran utilizando los porticos y columnas.

9. SENALES DE PROHIBICION.

a) CONFORMACION FiSICA: Circulo de fondo blanco con orla roja perimetral, con
una banda cruzada del mismo color y ancho que el borde, en sentido NO-SE. En el
centro se ubica la figura en color negro. Los colores y su nivel de reflectividad son los
indicados en el punto 7.

b) SIGNIFICADQO: La figura en color negro simboliza la naturaleza de la prohibicion,
segun se describe en cada caso.

R.1 NO AVANZAR.

a) CONFORMACION FISICA: La figura es una flecha en color negro con la punta
orientada hacia arriba.

b) SIGNIFICADO: Prohibe a los vehiculos avanzar por la via sobre la que esta la
sefial. Se usara, fundamentalmente, para establecer la restriccién en forma temporal
(sujeta a horarios o dias determinados), con indicacion expresa del periodo de vigen-
cia.

c) UBICACION: Lateral o sobreelevada, al inicio del lugar cuya circulacion esta pro-
hibida. Normalmente debe colocarse sobre el lado derecho de la calzada.

d) OBSERVACIONES: Cuando una calle deja de tener un sentido de circulacion, ade-
mas de esta sefial, en la interseccién previa debe advertirse también con la sefial
P.23, indicando los horarios y/o dias determinados correspondientes.

R.2 CONTRAMANO

a) CONFORMACION FIiSICA: Circulo color rojo con un rectangulo blanco en el centro,
con su lado mayor horizontal.
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b) SIGNIFICADO: Indica que la via ante la cual se encuentra tiene sentido de circu-
lacion opuesto y por lo tanto no se puede ingresar.

c) UBICACION: Idem Rl

d) OBSERVACIONES: Cuando una calle deja de tener un sentido de circulacion, ade-
mas de esta sefial, en la interseccion previa debe advertirse también con la sefial
P.23.

R.3 NO CIRCULAR DETERMINADO TIPO DE TRANSITO.

a) CONFORMACION FISICA: Las figuras usuales son, silueta de color negro, orien-
tada hacia la izquierda, de:

1) Automovil.

2) Moto.

3) Bicicleta.

4) Camion.

5) Acoplado (para automovil o camion).
6) Peatén.

7) Carro de traccion animal.

8) Animal (arreos 0 manadas).

9) Carro de mano.

10) Tractor agricola.

Puede tener hasta tres figuras en cada sefial ubicadas en sendos campos. La auto-
ridad de aplicacion puede aprobar otros simbolos a condicion de que sean facilimente
interpretables.

b) SIGNIFICADO: La figura que resulta testada, simboliza una prohibicién de circular
por la via sobre la que esta colocada la sefial. La figura de animal (8) indica prohibi-
cion de arreos o manadas. El tractor (10) simboliza toda la maquinaria agricola.

c) UBICACION: Idem R.1

d) OBSERVACIONES: Cuando rige en determinado periodo debe indicarselo en una
leyenda complementaria. (punto 7. d).

R.4 NO GIRAR (A LA IZQUIERDA/DERECHA).

a) CONFORMACION FIiSICA: Flecha en codo, con la punta orientada hacia la iz-
quierda o hacia la derecha. Cuando corresponda indicar hacia la izquierda, y como
Unico caso, la barra de prohibicién estara orientada en el sentido NE-SO.

b) SIGNIFICADO: Prohibe girar hacia el lado que indica la flecha.

c) UBICACION: Sobre la encrucijada, con frente a los vehiculos que circulan por la
mano para la que se prohibe el giro.
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d) OBSERVACIONES: Si funciona en determinados horarios debe indicarselo con
una leyenda complementaria.

R.5 NO GIRAR EN U (NO RETOMAR).

a) CONFORMACION FiSICA: Flecha en color negro en forma de herradura con aber-
tura hacia abajo y la punta en el brazo descendente izquierdo.

b) SIGNIFICADO: Prohibe retomar (girar en sentido contrario) sobre una misma via.
c) UBICACION: Idem R .4

R.6 NO ADELANTAR.

a) CONFORMACION FISICA: Figura de DOS (2) automotores vistos desde atras.
b) SIGNIFICADO: Se encuentra prohibido el sobrepaso.

¢) UBICACION: Al inicio del tramo en que rige la prohibicion. La sefial debe colocarse
sobre ambos laterales de la via.

d) OBSERVACIONES: Se debe aplicar el punto 12.
R.7 NO RUIDOS MOLESTOS.
a) CONFORMACION FISICA: Figura de una bocina o corneta.

b) SIGNIFICADO: Prohibido el uso de la bocina y el de toda otra emision sonora en
la zona de la sefial.

c) UBICACION: Al inicio de la zona prohibida.
R.8 NO ESTACIONAR.

a) CONFORMACION FISICA: Letra “E” mayuscula tipo imprenta. Cuando la prohibi-
cion tiene un limite temporal, debajo de la “E” figura el horario en que rige. Si la pro-
hibicién es en un tramo reducido, se coloca la leyenda: “entre discos”, debajo de la
“E” 0 en placa adicional, o también se puede acotar a través de flechas dicho espacio
en la misma sefal.

b)SIGNIFICADO: Prohibe el estacionamiento de automotores en forma parcial o total
conforme lo determinen las normas particulares en cada caso, en donde por regla
general esta permitido, en el costado y por toda la extension de la cuadra en la que
esta la sefial o en espacio comprendido entre dos, cuando es para un tramo reducido.

Dichas restricciones estaran indicadas en la misma placa o en una placa adicional.

c) UBICACION: Desde el inicio de la prohibicion (dentro de los primeros TREINTA
METROS (30 m) de la cuadra) y sobre el costado que se prohibe. Cuando es “entre
discos”, al inicio y al final del tramo donde se halla permitido.

d) OBSERVACIONES: Se admite la detencién para carga y descarga de mercaderias,
0 ascenso Yy descenso de pasajeros. Los horarios en los que no esté permitido la
carga y reparto se indicaran en una placa adicional.

R.9 NO ESTACIONAR NI DETENERSE.
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a) CONFORMACION FISICA: Igual a la anterior con el agregado de otra banda per-
pendicular a la de la figura base (formando una “X”).

b) SIGNIFICADO: Indica la prohibicion absoluta de estacionar o detener el vehiculo.
c) UBICACION: Idem R.8.

d) OBSERVACIONES: No se admite ni siquiera la detencioén para ascenso y descenso
de pasajeros o carga y descarga de mercaderias. La Unica detencién posible es la
que obedece a motivos de la circulacion.

R.10 PROHIBICION DE CAMBIAR DE CARRIL.

a) CONFORMACION FiSICA: Dibujo de una linea de carril continua con una flecha
de dos curvas opuestas, en sentido del transito.

b) SIGNIFICADQO: En la zona demarcada se debe mantener el mismo carril.
c) UBICACION: Al inicio de la zona de prohibicién.

d) OBSERVACIONES: Debe colocarse también la demarcacion horizontal con la
misma indicacion (linea de trazo continuo).

10. SENALES DE RESTRICCION.

a) CONFORMACION FiSICA: La orla es color rojo con simbolo negro sobre un circulo
blanco, o simbolo blanco sobre fondo azul.

b) SIGNIFICADO: Indica limites a la circulacion en velocidades, pesos, y dimensiones,
y limites de uso en los estacionamientos y carriles exclusivos.

¢) UBICACION: Al inicio de la restriccion, debiendo repetirse periédicamente para tra-
mos extensos y luego de accesos importantes a la via.

R.11 LIMITACION DE PESO.
a) CONFORMACION FISICA: Figura con DOS (2) variantes:

1) Un nimero con la expresion debajo “tns” en letra mindscula tipo imprenta (tonela-
das);

2) La misma figura de mayor tamarfio con el agregado debajo, del dibujo de un eje
simple de ruedas duales.

b) SIGNIFICADO: Prohibe circular a partir de la sefial con un tonelaje total o por eje,
respectivamente para a.1y a.2, mayor al indicado en la sefal.

c) UBICACION: Idem R.10.

d) OBSERVACIONES: Esta sefial se usa para restringir el cruce de una determinada
obra de arte (puente por ejemplo), limitar el paso por pavimentos de poca resistencia
0 vias de intenso volumen de transito.

R.12/13 LIMITACION DE ALTURA/ANCHO

a) CONFORMACION FISICA: Figura con dos triangulos (a modo de punta de flecha)
enfrentados arriba y abajo del interior blanco, si limita altura y a los costados si lo es
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en el ancho. Los numeros de la altura o ancho maximo permitido, en metros. En
ambos casos, cuando corresponda la expresion decimal, luego de la coma sera de
menor tamafio que el de la unidad.

b) SIGNIFICADO: Ningun vehiculo que sobrepase la dimensién indicada en la sefial
puede circular por la zona vedada.

c) UBICACION: Idem R.10.

d) OBSERVACIONES: El limite general permitido en alto y ancho es de CUATRO
CON UNA DECIMA DE METRO y DOS CON SEIS DECIMAS DE METRO (4,1 mmy
2,6 m) respectivamente, por lo tanto la sefial restrictiva contendra cifras inferiores. Si
se quiere indicar un maximo superior a los legales, debe usarse la sefial preventiva
correspondiente.

R.14: LIMITACION DEL LARGO DEL VEHICULO

a) CONFORMACION FiSICA: La figura es la silueta, orientada hacia la izquierda, del
tipo de vehiculo o formacién al que esta destinada (camion, acoplado, articulado,
etc.), debajo de la cual hay una flecha de doble sentido y del largo de la figura supe-
rior, con un espacio al medio en el que esta la medida maxima permitida, expresada
en metros.

b) SIGNIFICADO: El tipo de vehiculo identificado (dmnibus o camién simple; los mis-
mos articulados; o camién o automavil con acoplado) no puede circular por la zona si
supera el largo indicado en la sefial.

c) UBICACION: Idem R.10.
R.15: LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA

a) CONFORMACION FiSICA: Figura con el nimero de la velocidad méxima permitida
expresada (en km/h) en el centro.

b) SIGNIFICADO: Es el maximo de velocidad a que se puede circular en el tramo se-
fAalizado.

c) UBICACION: Idem R.10.

d) OBSERVACIONES: Puede agregarse una leyenda debajo que diga “VELOCIDAD
MAXIMA” (punto 7. d).

R.16: LIMITE DE VELOCIDAD MINIMA

a) CONFORMACION FISICA: Circulo azul con orla roja y nimero que indica veloci-
dad expresada en km/h, en color blanco.

b) SIGNIFICADO: No se puede circular por la via en la que esta la sefial, a una velo-
cidad inferior a la indicada.

¢) UBICACION: En la via que interesa resaltar con un minimo diferente al determinado
por la norma general.

R.17: ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO
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a) CONFORMACION FISICA: Circulo azul con orla roja y letra “E” en color blanco.

b) SIGNIFICADO: Permite estacionar sobre la via en la forma y lugar indicados a los
vehiculos enunciados en placa adicional, exclusivamente.

c) UBICACION: En el lugar a que esté destinado.
R.18: CIRCULACION EXCLUSIVA

a) CONFORMACION FISICA: Circulo azul con orla roja y figuras de vehiculos que
circulan exclusivamente por ese carril, en blanco.

b) SIGNIFICADO: Indica que el carril con la figura es de uso exclusivo para tal tipo
de vehiculos. Se debe usar en las indicaciones de carriles exclusivos para transporte
publico o en las sendas exclusivas sobre la calzada o contigua a ella, para motoci-
cletas, ciclomotores, bicicletas, peatones o jinetes. No puede utilizarla en tipo de tran-
sito.

c) UBICACION: Al comienzo de la via o carril exclusivo y repitiéndose en zonas ur-
banas luego de cada interseccion.

R.19: USO DE CADENAS PARA NIEVE

a) CONFORMACION FISICA: La figura es un neumatico con el dibujo de cadenas
para circular en la nieve.

b) SIGNIFICADO: Su uso es obligatorio en la zona que se indica y en temporada de
nieve.

c) UBICACION: Al ingreso de una regién con nevadas habituales y debe repetirse en
los caminos principales y zonas de riesgo.

d) OBSERVACIONES: Por ser sefial de uso local es conveniente incluir la informativa
aclaratoria debajo de ella (punto 7. d).

R.20: GIRO OBLIGATORIO A LADERECHA O ALA IZQUIERDA

a) CONFORMACION FISICA: Flecha con curva en angulo recto a la derecha o iz-
quierda.

b) SIGNIFICADO: Se debe seguir en el sentido de la flecha obligatoriamente.
c) UBICACION: Antes o sobre la encrucijada.
R.21/22: SENTIDO DE CIRCULACION/PASO OBLIGADO

a) CONFORMACION FiSICA: Flecha indicando el sentido del transito, contenida en
un tablero con las siguientes variantes:

1) Sobre el circulo blanco de borde rojo, con flecha horizontal negra (a y b) y vertical
(c): o sobre un cuadrado o rectangulo color negro, verde o azul, con el lado mayor
horizontal, al igual que la flecha que debe ser de color blanco (d): R.21;

2) Sobre circulo blanco con borde rojo, flecha en sentido NO a SE o NE a SO.
(Cuando no exista otra opcion R.22 Paso obligado).
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b) SIGNIFICADO R.21: Establece la obligacion de circular en el sentido indicado por
la flecha.

SIGNIFICADO R.22: Se utiliza para indicar derroteros y se emplaza en obstaculos
fijos o canalizadores de transito, como unico sentido de circulacion asignado a la via.

c) UBICACION: En zonas urbanas periféricas la variante UNO o DOS (I 6 2) puede ir
directamente adherida o pintada sobre la pared frentista pudiendo variar su altura
segun las caracteristicas de la misma y teniendo en cuenta la visibilidad.

En el caso de una via que se bifurca se coloca la variante TRES (3), en el angulo de
la bifurcacion.

En el caso de carriles se coloca esta misma variante al inicio o unos metros antes de
donde empieza el carril exclusivo.

R.23: TRANSITO PESADO A LA DERECHA

a) CONFORMACION FiSICA: Figura de un camion visto de atras, con una flecha ho-
rizontal a la izquierda, sefialandolo.

b) SIGNIFICADO: Los vehiculos de transporte pesado deben circular por el carril ex-
tremo derecho.

c) UBICACION: Al comienzo de los tramos en que se determine, debiendo repetirse
cuando estos sean extensos.

R.24: PEATONES POR LA IZQUIERDA

a) CONFORMACION FiSICA: Figura de un peatén con flecha horizontal a la derecha,
sefialandolo.

b) SIGNIFICADO: Los peatones deberan circular obligatoriamente por el lado iz-
quierdo.

c) UBICACION: Al comienzo de los tramos en que se determine, debiendo repetirse
cuando estos sean extensos.

R.25: PUESTO DE CONTROL

a) CONFORMACION FISICA: Circulo blanco con orla roja y un rectangulo horizontal
de color negro al centro.

b)SIGNIFICADO: Ante esta sefial el conductor debera detener su marcha.

c)UBICACION: Se empleara en puestos de control policial, aduanero, fitosanitario,
peaje, etc. donde sea obligatoria la detencion.

d) OBSERVACIONES: Se puede completar con leyenda aclaratoria (punto 7. d) del
tipo de control de que se trata.

R.26: COMIENZO DE DOBLE MANO

a) CONFORMACION FiSICA: Orla roja con circulo blanco y simbolos en negro. Dos
flechas verticales y paralelas apuntando en sentido opuesto; la de la derecha orien-
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tada hacia arriba y la de la izquierda hacia abajo.

b) SIGNIFICADO: A partir de la encrucijada en que esté la sefial, la via tiene doble
sentido de circulacion.

¢) UBICACION: En la encrucijada o antes de ella, que sea visible desde una distancia
suficiente para tomar las prevenciones.

11. SENALES DE PRIORIDAD
a) CONFORMACION FISICA: Son de caracteristicas especiales.

b) SIGNIFICADO: Refuerzan o cambian la prioridad de paso en una encrucijada o
tramo del camino.

¢) UBICACION: Sobre 1a encrucijada o antes de ella o al inicio del tramo, con la con-
dicion de ser visible desde una distancia suficiente como para detener la marcha antes
de la bocacalle o tramo.

R.27: PARE

a) CONFORMACION FIiSICA: Octégono regular con una distancia minima entre lados
paralelos de SETENTA'Y CINCO CENTESIMAS DE METRO (0,75 m) en color rojo
con un ribete blanco periférico en el borde y la palabra “PARE” en color blanco al cen-
tro.

b) SIGNIFICADO: indica la obligacion de detener totalmente la marcha antes de la
encrucijada, sin invadir la senda peatonal y recién luego avanzar cuando no lo haga
otro vehiculo o peatén por la via transversal. La detencién es obligatoria aunque nadie
circule por la transversal.

c) UBICACION: Sobre la encrucijada o antes de ella o al inicio del tramo, con la con-
dicion de ser visible desde una distancia suficiente como para detener la marcha antes
de la bocacalle o el tramo.

d) OBSERVACIONES: Se puede complementar con la marca H.10 sobre el pavi-
mento.

R.28 CEDA EL PASO.

a) CONFORMACION FiSICA: Triangulo equilatero con una dimensién minima de
NUEVE DECIMAS DE METRO (0,9 m) de lado, con su lado horizontal en la parte su-
perior, de fondo blanco y borde perimetral de color rojo. En el triangulo debe contener
la inscripcion en letras negras “CEDA EL PASO”.

b) SIGNIFICADO: Se pierde la prioridad de paso que se tenia por regla general, no
siendo necesario detener la marcha siempre que se asegure el paso prioritario del
que cruza por la via transversal.

c) UBICACION: Sobre la encrucijada o antes de ella o al inicio del tramo, con la con-
dicion de ser visible desde una distancia suficiente como para detener la marcha antes
de la bocacalle o el tramo.

d) OBSERVACIONES: Puede estar acompafiado por la marca H.12 en el pavimento.
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R.29 PREFERENCIA DE AVANCE.

a) CONFORMACION FISICA: Circulo blanco con borde rojo, similar a la del punto
10, con dos flechas verticales apuntando en sentido opuesto, de color rojo la ascen-
dente y negra la descendente.

b) SIGNIFICADO: No tiene preferencia para avanzar el vehiculo que encuentra la
sefial de frente. Debe retroceder en caso de haber ingresado ambos en la zona en
que puede pasar solo uno, excepto lo dispuesto en el inciso g) del Art. 41, dltimo pa-
rrafo de la Ley N° 24.449.

¢) UBICACION: Previo a la zona estrecha de una via, cuando no caben dos vehiculos
a la par o el espacio entre ambos es muy escaso.

R.30: BARRERAS FERROVIALES

a) CONFORMACION FISICA: Vara que puede adoptar la posicién horizontal sobre
la calzada y que vista desde ésta, tiene un ancho minimo aparente de UNA DECIMA
DE METRO (0,1 m) con colores rojo y blanco de alta reflectividad (punto 7.a) en fran-
jas alternadas de CUATRO A CINCO DECIMAS DE METRO (0,4 a 0,5 m) de espesor
y una inclinacion NE-SO de CUARENTA'Y CINCO GRADOS (45°).

Cubre, por lo menos, el OCHENTA POR CIENTO (80 %) del sentido de circulacion
que previene y sin dejar espacios de circulacién mayor a UNO CON CINCO DECI-
MAS DE METRO (1,5 m). En calzadas muy anchas puede haber una barrera en
ambos costados de cada uno de los sentidos de circulacion.

b) SIGNIFICADO: La barrera horizontal sobre la calzada, indica prohibicion de acceso,
aun cuando no cubra el OCHENTA POR CIENTO (80 %) que refiere el parrafo pre-
cedente o quede un espacio mayor a UNO CON CINCO DECIMAS DE METRO (1,5
m). La detencion debe hacerse antes de la linea marcada al efecto (H.4) y, de no
existir, antes de la barrera.

Cuando comienza a bajar 0 a moverse hacia su posicion final de interdiccion, significa
que no se puede iniciar el cruce y que el paso debe despejarse, salvo cuando la pro-
hibicion es anticipada por semaforo (punto 36. c).

La ausencia de barrera a la vista o estando ella en reposo y levantada, habilita a cru-
zar.

En caso de barreras fuera de uso, el ferrocarril debe suplirlas con una persona ade-
cuadamente identificable, que efectle sefiales con una luz o bandera roja, segun sea
de noche o de dia. La bandera roja agitada para ser vista desde la calzada, significa
prohibicién de avance lo mismo que la luz roja.

c) UBICACION: Entre las vias férreas y la sefial P.3., proxima a esta. En lo posible no
habra elementos fijos a menos de TRES DECIMAS DE METRO (0,3 m) del borde de
calzada.

d) OBSERVACIONES: Los criterios de instalacion y el accionamiento corresponden
al ferrocarril, conforme su legislacién especifica. La fiscalizacién la hace la autoridad
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de habilitacion y control del servicio ferroviario.

Las barreras de colores amarillo y negro existentes tienen el mismo significado y valor
que las descriptas en el presente. Sin perjuicio de ello, TRES (3) franjas amarillas
seran de alta reflectividad o tendran un dispositivo emisor de luz roja o TRES (3) re-
flectantes del mismo color.

12: FIN DE LA PRESCRIPCION R.31/32

a) CONFORMACION FIiSICA: Circulo de color blanco atravesado por una banda en
sentido perpendicular a la prohibicion, NORESTE-SUROESTE (NE-SO) del mismo
espesor, y de color gris (lineas negras y blancas alternadas) la que se usara solo para
las prohibiciones R.31. Para las de imposicion sobre el circulo la banda sera de color
rojo R.32.

b) SIGNIFICADO: A partir de la sefial termina la prohibicién, imposicién u orden re-
presentada por la figura testada.

c) UBICACION: En el lugar que termina la prescripcion.

CAPITULO IV

SENALES PREVENTIVAS

13. CARACTERISTICAS BASICAS. También denominadas de advertencia.

a) CONFORMACION FiSICA: La placa es siempre rigida, con las variantes que se
dan a continuacion y el simbolo utilizado es negro, salvo los casos especiales que se
indican.

1) Sefial genérica: Cuadrado colocado con una diagonal en vertical de entre SIETE
DECIMAS DE METRO y NUEVE DECIMAS DE METRO (0,7 my 0,9 m) de lado, de
color amarillo con una linea negra perimetral.

2) Sefial de maximo peligro: Triangulo equilatero, de NUEVE DECIMAS DE METRO
(0,9 m) de lado, por lo menos, con la base hacia abajo, de color blanco con una orla
roja.

3) Sefales especiales: tienen formas variadas y son la cruz de San Andrés, los pa-
neles de aproximacioén o delineadores y las flechas direccionales.

b) SIGNIFICADO: Advierten la proximidad de una circunstancia o variacion de la nor-
malidad de la via que puede resultar sorpresiva o peligrosa a la circulacion. No im-
parten directivas, pero ante una advertencia se debe adoptar una actitud o conducta
adecuada.

c) UBICACION: La sefial debe estar a una distancia tal del objeto al que hace refe-
rencia, de modo que el vehiculo de mayor velocidad pueda detenerse totalmente
antes del mismo (aunque la detencién no sea necesaria para superarlo).

14. ADVERTENCIAS DE MAXIMO PELIGRO. Estas sefiales utilizan la conformacion
basica del literal a) 2) y 3) del punto 13.

P.l CRUCE FERROVIARIO.
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a) CONFORMACION FiSICA: Triangulo con la figura de una locomotora a vapor en
color negro, vista desde su lateral y orientada hacia la izquierda.

b) SIGNIFICADO: Advierte la proximidad de un cruce ferrovial a nivel, por lo que se
debe disminuir la velocidad y prestar atencion a la posible aproximacion de trenes.

c) UBICACION: En zona rural, a TRESCIENTOS Y CIEN METROS (300 y 100 m)
antes del cruce. En zona urbana una cuadra antes. En ambas situaciones la sefal
debe colocarse en todos los accesos al cruce.

d) OBSERVACIONES: Se complementa con la Cruz de San Andrés (P.3), que indica
el inicio de la zona del cruce y en zona rural, ademas, con paneles de aproximacion
(P.2.1).

P.2 PANELES DE PREVENCION. Surgen TRES (3) variantes.

a) CONFORMACION FiSICA: Para a) 1) y a) 2) rectangulo blanco con lineas inclina-
das, rojas y blancas intercaladas de igual espesor. Puede variar el largo.

1) De aproximacion al obstaculo sefializado. La parte mas larga es vertical y tiene
una franja roja en angulo de CUARENTAY CINCO GRADOS (45°) y sentido NO-SE,
por cada CIEN METROS (100 m) faltantes al objeto.

2) De obstaculo rigido: franjeado blanco y rojo abarcando todo el rectangulo, con in-
clinacién hacia las direcciones en que pasa el transito.

3) De curva (chevron): Se trata de un cuadrado de fondo blanco con franjas rojas,
formando angulos rectos a modo de cabeza de flecha. Se usa para delinear curvas,
apuntando el vértice del angulo hacia el costado para el cual continta el camino.

b) SIGNIFICADO: En el primer caso, advierte la aproximacién del objeto sefalizado.
En el segundo la presencia de un objeto rigido fuera de la calzada y banquina (donde
no debe haberlos), que puede ocasionar dafio en una eventual salida de la via (vgr.:
alcantarilla) y el tercero advierte y delimita una curva peligrosa.

¢) UBICACION: Desde la sefial cada CIEN METROS (100 m) en el primer caso. Sobre
el objeto rigido en el segundo. Esta sefial también se usa en el soporte de una sefial
de maximo peligro o de direccion obligatoria.

El tercer caso se utiliza para delinear una curva peligrosa, hacia ambas manos.

d) OBSERVACIONES: La variante 1 se usa con las sefiales de maximo peligro y la 2
puede ir en algunas reglamentarias.

P.3 CRUZ DE SAN ANDRES.

a) CONFORMACION FiSICA: Cruz con aspas de un largo minimo de UNO CON DOS
DECIMAS DE METRO (1,2 m), terminadas en punta, formando al cruzarse DOS (2)
angulos laterales iguales de CUARENTA Y CINCO GRADOS a CINCUENTA'Y
CINCO GRADOS (45° a 55°), de color blanco con orla roja. El ancho del brazo tendra
una relacion de 1:6 a 1:10 respecto del largo.

Cuando el cruce tenga mas de DOS (2) vias férreas se duplicara el angulo inferior de

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA 329



LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

la cruz, debajo de ella y a una distancia igual al ancho.

b) SIGNIFICADO: Sefiala el limite de la zona del cruce ferrovial, dentro de la cual rige
la prioridad de paso del ferrocarril. En caso de aproximarse un vehiculo ferroviario, el
carretero debe detenerse fuera de dicha zona hasta que aquél deje el paso y en tanto
no se aproxime otro.

c) UBICACION: En lo posible, a la altura de la linea de detencién para vehiculos ca-
rreteros que corresponde al cruce, no menos de CINCO METROS (5 m) de la via fé-
rrea, y no mas atras de las barreras si las hay.

d) OBSERVACIONES: Complementa la sefial P:1 indicando el lugar en que comienza
la zona del cruce ferrovial.

Cuando sean mas de DOS (2) vias férreas, se colocara la sefial adicional aclaratoria
(punto 7.d) indicando su cantidad.

Se admitira con el mismo color y significado la Cruz de San Andrés de orla negra uti-
lizada actualmente.

P.4 CURVA CERRADA.

a) CONFORMACION FIiSICA: En el triangulo del punto 13.a. 2), una flecha curvada
apuntando hacia el mismo lado de la curva y con un angulo cerrado.

b) SIGNIFICADO: Proximidad de curva peligrosa hacia el mismo lado indicado por la
flecha.

c) UBICACION: Alla entrada de la curva. En zona rural debe existir preventiva anterior.
P.5 CRUCE DE PEATONES.

a) CONFORMACION FIiSICA: Triangulo con silueta de una persona caminando, sobre
una senda peatonal

b) SIGNIFICADO: Proximidad de un cruce peatonal.
c) UBICACION: Idem punto 13 c).

d) OBSERVACIONES: Uso exclusivo en zona rural.
P.6 ATENCION.

a) CONFORMACION FISICA: Triangulo (punto 13.a.2) con el simbolo de cierre de
admiracion.

b) SIGNIFICADO: Alerta sobre un mensaje especial.
c) UBICACION: A criterio de la autoridad.
d) OBSERVACIONES: Se agregara un panel con texto aclaratorio del riesgo préximo.

15. ADVERTENCIA SOBRE CARACTERISTICAS FiSICAS DE LA ViA. Se utiliza la
conformacion basica de este Capitulo (literal a), 1) del punto 13.

P.7 CURVAS.
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a) CONFORMACION FIiSICA: Flecha curvada en color negro con el mismo angulo y
sentido que la curva sefializada (curva y contracurva pronunciada, en “S”, etc.).

b) SIGNIFICADO
1 - Curva: indica la proximidad de una curva en la direccién de la flecha.

2 - Curva pronunciada: Se utiliza para advertir a los conductores la proximidad de
una curva pronunciada en la direccion de la flecha.

3 - Curva y contracurva: Advierte la posibilidad de un tramo con DOS (2) curvas en
sentido contrario separadas por una tangente de longitud normal.

4 - Curva pronunciada en “S”: Se utiliza para advertir la proximidad de un tramo con
DOS (2) curvas de sentido contrario separadas por una tangente de longitud minima.

c) UBICACION: Idem punto 13.
P.8 CAMINO SINUOSO.
a) CONFORMACION FISICA: Flecha en color negro en forma sinuosa.

b) SIGNIFICADO: Se utiliza para advertir la proximidad de TRES (3) o mas curvas
sucesivas en el camino.

c) UBICACION: Antes del comienzo de la variacion.
d) OBSERVACIONES: Al final del tramo debe colocarse la sefial de punto 18.
P.9 PENDIENTE.

a) CONFORMACION FISICA: Triangulo rectangulo con su angulo recto hacia abajo,
un lado DOS (2) veces mas largo que el otro y la hipotenusa indicando la inclinacién
del camino. Cuando es descendente la bajada hacia la derecha y la silueta de un au-
tomovil sobre ella. Cuando es ascendente el angulo menor a la izquierda.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de una cuesta y el sentido de la inclinacién.
c) UBICACION: Idem punto 13.

d) OBSERVACION: Se puede complementar con el porcentaje de la inclinacion.
P.10 ESTRECHAMIENTO.

a) CONFORMACION FiSICA: Dos lineas paralelas que se quiebran, aproximandose
en 1a parte superior (a). Puede ser una sola la que se aproxima del lado que ello ocu-
rre en el camino (b).

b) SIGNIFICADO: La via se estrecha mas adelante, en forma simétrica o no, segun
lo indique la figura.

c) UBICACION: Idem punto 13.
P.11 PERFIL IRREGULAR.

a) CONFORMACION FISICA: Figura basica de un rectangulo, simbolizando un perfil
de calzada, visto lateralmente, con su superficie visiblemente alterada (elevaciones,
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depresiones, puntas). Especies de este género son las sefiales de:

1 - Calzada irregular: Advierte la proximidad de un tramo de via peligroso por sucesion
de irregularidades en su superficie.

2 - Badén: Indica la proximidad de una depresion en la via.
3 - Resalto o Lomada: Indica la proximidad de una saliente en el perfil del camino.

b) SIGNIFICADO: Que la superficie de la calzada tiene irregularidades que pueden
provocar modificaciones en las condiciones normales de marcha.

c) UBICACION: Idem punto 13.
d) OBSERVACIONES: Al final de la zona colocar sefial del punto 18.
P.12 CALZADA RESBALADIZA.

a) CONFORMACION FIiSICA: Perfil de automévil visto de atras, inclinado con relacién
a la horizontal, y dibujos figurando trayecto de las ruedas en forma zigzagueante.

b) SIGNIFICADO: Presencia de calzada que puede tornarse resbaladiza por defecto
de superficie o presencia de elementos extrafios (agua, aceites, polvo, etc.) sobre
ella.

c) UBICACION: Idem punto 13.
d) OBSERVACIONES: Al final de la zona colocar sefial del punto 18.
P.13 PROYECCION DE PIEDRAS.

a) CONFORMACION FIiSICA: Esquema de superficie de calzada vista lateralmente,
con perfil posterior de vehiculo sobre ella, proyectando lineas hacia el costado, desde
el angulo neumatico-calzada, terminando cada una con el perfil de una piedra.

b) SIGNIFICADO: En la zona puede haber piedras sobre la calzada que pueden ser
proyectadas por los vehiculos que transitan.

c) UBICACION: Idem punto 13.
d) OBSERVACIONES: Al final de la zona colocar sefal del punto 18.
P.14 DERRUMBES.

a) CONFORMACION FiSICA: Perfil de calzada y de un acantilado en su costado de-
recho, vistos en corte transversal, del que se desprenden partes que caen sobre la fi-
gura posterior de un automovil.

b) SIGNIFICADO: Que de la elevacion proxima a la ruta, aunque no tenga la inclina-
cion del dibujo, pueden desprenderse rocas o partes que caen o ruedan sobre la cal-
zada.

c) UBICACION: Idem punto 13.
d) OBSERVACIONES: Colocar al final de la zona, sefial punto 18.
P.15 TUNEL.

* Agencia Nacional

N/ de seguridad Vial



g ’~| Agencia Nacional
N de Seguridad Vial

a) CONFORMACION FiSICA: Perfil de un corte transversal de tinel (tipo galibo) con
un perfil posterior de un automovil en el espacio interior.

b) SIGNIFICADO: Proximidad de un tunel para circulacion en el camino.
c) UBICACION: Idem punto 13.
P.16 PUENTE ANGOSTO.

a) CONFORMACION FiSICA: Representacién de las barandas mediante una especie
de corchetes de escritura, en sentido inverso a como se los utiliza en la misma.

b) SIGNIFICADO: Presencia sobre la calzada de un puente de menor ancho que el
resto de la via.

c) UBICACION: Idem punto 13.

d) OBSERVACIONES: Si por la medida debe prohibirse el paso de vehiculos de de-
terminado ancho se utiliza la sefial R.13.

P.17 PUENTE MOVIL.

a) CONFORMACION FiSICA: Figura en color negro simbolizando esqueméticamente
las riberas de un rio en corte transversal, mirado desde el lecho, sobre el que hay un
puente doble, levantado en cada una de sus cabeceras.

b) SIGNIFICADO: Aproximacion a un puente levadizo, rotatorio o flotante, que even-
tualmente puede estar en posicion que interrumpa la via.

c) UBICACION: Idem punto 13.

d) OBSERVACIONES: La existencia de este obstaculo debe tener ademas sefializa-
cion luminosa y sonora, que debe utilizarse ante su levantamiento y los respectivos
paneles de aproximacion, similar a las de cruce ferroviario.

P.18/19 ALTURA/ANCHO LIMITADO.

a) CONFORMACION FiSICA: Dos triangulos equilateros, a modo de cabeza de fle-
cha, apuntandose (similar a la figura R.12/13).

b) SIGNIFICADO:

1- Altura Limitada: Se utilizara para advertir la proximidad de una estructura elevada
y el limite de altura permitido para el vehiculo (P.18).

2 - Ancho Limitado: Se utilizara para advertir el limite del ancho permitido del vehiculo
para circular por el carril (P.19).

c) UBICACION: Idem punto 13.

d) OBSERVACIONES: Estas indicaciones corresponden cuando la altura es superior
al maximo admitido para los vehiculos normales (inc. b). Si debe limitarse a éstos se
usa la sefial R.12.

P.20 PRINCIPIO Y FIN DE CALZADA DIVIDIDA.
a) CONFORMACION FiSICA: Dos flechas marcando el sentido de direccién y en el
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medio un dibujo representativo del obstaculo o isleta.
b) SIGNIFICA:

Principio de calzada dividida: Indica la division fisica conservando los sentidos de cir-
culacion indicados en la sefial.

Fin de calzada dividida: Indica la finalizaciéon del separador fisico.
c) UBICACION: Idem punto 13.
P.21 ROTONDA.

a) CONFORMACION FISICA: Circulo conformado por tres flechas sucesivas indi-
cando sentido de giro contrario al de las agujas del reloj.

b) SIGNIFICADO: Proximidad de una rotonda (Articulo 43 inciso e) de la Ley de Tran-
sito). Se circula por ella dejando la parte central (no necesariamente redonda) a la iz-
quierda.

c) UBICACION: Idem punto 13.

d) OBSERVACIONES: La rotonda puede estar simplemente “dibujada” por demarca-
cion horizontal.

P.22 INCORPORACION DE TRANSITO LATERAL.

a) CONFORMACION FiSICA: Flecha vertical orientada hacia arriba, con un brazo la-
teral de menor espesor en angulo de CUARENTA'Y CINCO GRADOS (45°) segun
sentido de incorporacion del transito.

b) SIGNIFICADO: Advierte la proximidad de una confluencia de izquierda o de dere-
cha por donde se incorpora una corriente de transito en el mismo sentido.

c) UBICACION: Idem punto 13.
P.23 INICIO DE DOBLE CIRCULACION.

a) CONFORMACION FIiSICA: Flechas negras verticales paralelas, la izquierda des-
cendente y la derecha ascendente.

b) SIGNIFICADO: Indica circulacion transitoria en ambos sentidos sobre la calzada,
sin disminuir el ancho de la mano propia.

c) UBICACION: Al comienzo y hasta QUINCE METROS (15 m) antes de la zona de
doble mano.

d) OBSERVACIONES: La sefal similar prescriptiva (R.26) se coloca cuando una
misma calzada se convierte en doble mano.

P.24 ENCRUCIJADA.

a) CONFORMACION FISICA: Puede tener las siguientes variantes:

1) Cruz con travesafios iguales o de distinto espesor;

2) Rectangulo con otro/s lateral/es perpendicular/es de similar o distinto ancho, opues-
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tos o0 no;

3) Rectangulo con uno o dos laterales en angulos diversos o no, de igual espesor
(forma de “Y” 0 “T” o parecido);

b) SIGNIFICADO: Indica cruce, empalme o bifurcacion de vias de circulacion, con las
siguientes caracteristicas:

1) Cruce de caminos: de similar importancia cuando los travesafios son iguales, y
mayor o menor, segun la diferencia de espesor que tengan;

2) Empalme/s o vias/s lateral/es, de similar o distinta importancia perpendicular.
3) Bifurcacion: Indica que la via se divide en los sentidos indicados en la figura.
c) UBICACION: Con suficiente antelacidn a cruces, bifurcaciones o empalmes de via.

16. POSIBILIDAD DE RIESGOS EVENTUALES. Se utiliza el panel basico del literal
a), 1) del punto 13.

P.25 ESCOLARES (a) O NINOS (b).

a) CONFORMACION FiSICA: Silueta en color negro de un escolar caminando, con
un cuadernillo en la mano (a) o de un nifio jugando a la pelota (b).

b) SIGNIFICADO: Indica que en la zona pueden aparecer imprevistamente escolares
o nifios, por la existencia de escuelas, campos de juegos, etcétera.

¢) UBICACION: En las vias de zonas aledafias a una escuela, plaza o lugar de es-
parcimiento infantil.

P.26 CICLISTAS (a) O JINETES (b).
a) CONFORMACION FIiSICA: Silueta de un ciclista (a) o de un jinete (b).

b) SIGNIFICADO: Eventual presencia de personas realizando, sobre la via, las acti-
vidades indicadas en la sefal.

c) UBICACION: Al inicio de la zona de desarrollo de las actividades, debiendo repe-
tirse cuando la misma es extensa.

d) OBSERVACIONES: Pueden incluirse otras actividades.
P.27 ANIMALES SUELTOS.

a) CONFORMACION FISICA: Silueta de una vaca (a) ciervo (b) u otro animal salvaje
identificable.

b) SIGNIFICADO: Eventual presencia individual 0 en manadas de animales de crianza
o0 salvajes sobre la via.

c) UBICACION: Idem P.26.

P.28 CORREDOR AEREO.

a) CONFORMACION FISICA: Silueta en color negro de avion visto de arriba.

b) SIGNIFICADO: Vuelos a baja altura de aviones sobre la via por la proximidad de
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un aerédromo o aeropuerto.
c) UBICACION: Antes del inicio de la zona referenciada.
P.29 PRESENCIA DE VEHICULOS EXTRANOS.

a) CONFORMACION FISICA: Silueta orientada a la izquierda de tranvia (a), trolebus,
maquinaria agricola (b), ambulancias (c), bomberos.

b) SIGNIFICADO: Operacion habitual en la zona de los vehiculos indicados en la
sefal.

c) UBICACION: Idem P.28.
P.30 VIENTOS FUERTES LATERALES.

a) CONFORMACION FISICA: Silueta de un arbol con su follaje inclinado hacia un
lado por el viento, representado por lineas rectas cortadas en la misma direccion.

b) SIGNIFICADO: Probabilidad de que soplen vientos fuertes laterales.
c) UBICACION: Idem P.28.

17. ANTICIPO DE OTROS DISPOSITIVOS DE CONTROL DEL TRANSITO. También
se usa el panel basico (literal a) 1) del punto 13.) con excepcidn del caso siguiente.

P.31 FLECHA DIRECCIONAL.

a) CONFORMACION FIiSICA: Rectangulo de color amarillo con el lado mayor hori-
zontal, dividido en dos campos. El superior tiene una flecha apuntando hacia uno (a)
0 ambos (b) costados. El campo inferior contiene un franjeado negro similar a los pa-
neles P.2 A.2 dispuestas horizontalmente.

b) SIGNIFICADO: Advierte la/s direccidén/es en que continda la circulacion.
¢) UBICACION: En el lugar del cambio de direccion.
P.32 PROXIMIDAD DE SEMAFORO.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura de seméforo de cuerpo negro, con los tres co-
lores correspondientes de sus luces. Sobre ella puede indicarse la distancia: “a... m”
en letras negras.

b) SIGNIFICADO: Advierte la proximidad de una interseccién con semaforizacion.

c) UBICACION: En la distancia indicada por la sefial. Sino la tiene, en la cuadra previa
a la sefal referenciada.

P.33 PROXIMIDAD DE SENAL RESTRICTIVA.

a) CONFORMACION FISICA: Representacién en menor tamafio de la sefial pres-
criptiva que anticipa, sobre la cual debe figurar la distancia “a...m” en letras negras:

Vgr: Sefial de “PARE” (a), de “CEDA EL PASO” (sin leyenda) (b), u otras de prohibi-
cion (c).

b) SIGNIFICADO: Advierte la proximidad de la sefial prescriptiva indicada en la figura.
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c) UBICACION: Idem P.32 c.
18. FIN DE PREVENCION (P.34)

a) CONFORMACION FISICA: Placa basica pero de color blanco, con una figura negra
al centro y testada por una banda grisada (lineas negras y blancas alternadas) en
sentido NE-SO.

b) SIGNIFICADO: Fin de la zona con el riesgo prevenido por la sefial cuya figura con-
tiene la presente.

c) UBICACION: Al finalizar la zona de referencia.

d) OBSERVACIONES: Se usa para las sefiales que indican riesgos extendidos en
una zona (no puntuales) cuya duraciéon no se puede precisar en la sefial de adver-
tencia.

CAPITULO V
SENALES INFORMATIVAS
19. CARACTERISTICAS BASICAS.

a) CONFORMACION FiSICA: rectangulo de dimensiones y posicién variables segun
el tipo de sefal conforme se describe en los puntos siguientes. En relacién a colores
y reflectividad se aplica lo prescrito en el punto 7. El fondo de color verde se debe uti-
lizar para destinos o itinerarios, en color azul para sefiales de caracter institucional,
histérico y de servicios, en color blanco para anuncios especiales o educativas. En
cuanto a la nomenclatura urbana el fondo de la sefial puede ser en color negro, azul
o verde para las ubicadas en postes, 0 en azul o verde para murales. Sin embargo
las leyendas y simbologia en su caso, seran siempre en color blanco y reflectivas.

b) SIGNIFICADO: carecen de consecuencias juridicas, es decir que no transmiten
ordenes ni previenen sobre irregularidades o riesgos en la via, salvo que contengan
sefales reglamentarias o preventivas. Estan destinadas a identificar, orientar y hacer
referencia a servicios, lugares o cualquier otra informacion que sea util para el usuario.

c) UBICACION: Se colocan al costado de la via de circulacion (verticales) en forma
similar a las preventivas en zona rural (literal c) del punto 13.) o a las reglamentarias
en zona urbana (literal c) del punto 8.) o elevadas sobre la calzada mediante porticos).
La posicion varia segun las condiciones de la via y el tipo de transito vehicular.

20. NOMENCLATURA VIAL'YY URBANA. DESTINOS Y DISTANCIAS.

a) CONFORMACION FiSICA: Basicamente se mantiene lo dispuesto en el punto 19.
con las variantes que se detallan para cada caso.

b) SIGNIFICADO: Su finalidad es:

- En zona urbana informar la denominacion y numeracion (altura) de la calle o ave-
nida.

- En caso de ser rural, el nimero o identificacién de la ruta y la jurisdicciéon a la que

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

337



338

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

pertenece.

- Las sefiales de destinos y distancias, informan sobre la proximidad o ubicacion de
una localidad o lugar geografico o turistico, figurando su nombre y/o la distancia.

¢) UBICACION: Las de nomenclatura urbana en la esquinas de la bocacalle. Las via-
les sobre nomenclatura de rutas se ubican a criterio de la autoridad y las indicadoras
de destino y distancias segun las necesidades conforme los estudios que realice la
autoridad competente.

1.1. RUTA PANAMERICANA.

a) CONFORMACION FiSICA: Escudo aprobado en el Séptimo Congreso Panameri-
cano de Carreteras. Resolucion XXXII.

b) SIGNIFICADO: Pertenece al sistema panamericano de carreteras.

c) UBICACION: En general se coloca en los soportes de otras sefiales, a criterio de
la autoridad.

1.2 RUTA NACIONAL.

a) CONFORMACION FiSICA: El numero de la ruta nacional en color negro, sobre un
pentagono irregular con dos lados opuestos verticales, el superior horizontal y los dos
restantes en forma de vértice hacia abajo, de color blanco con linea negra perimetral.

b) SIGNIFICADO: Identifica a la ruta como perteneciente a la red nacional de caminos
e informa la denominacion de la via por la que se circula y a veces se adiciona el
nombre de la provincia donde se halla ubicada.

¢) UBICACION: A criterio de la autoridad.
1.3 RUTA PROVINCIAL

a) CONFORMACION FiSICA: El niimero de la ruta provincial en color negro, sobre
un cuadrado de TRES DECIMAS DE METRO (0,3 m) de lado de color blanco con
borde perimetral negro.

b) SIGNIFICADO: Hace referencia a que la ruta por la cual se circula o la que se cruza
pertenece a la red provincial de caminos. Se coloca complementando otras sefales
de informacion.

c) UBICACION: Idem punto 1.
I.4 NOMENCLATURA URBANA.

a) CONFORMACION FISICA: Cartel rectangular con el lado mayor horizontal, en
color negro, verde o azul, con letras blancas ubicando el nombre de la calle en la
parte superior, especificando cuando se trate de avenida u otra variante (pasaje, cor-
tada, etc.) y en la parte inferior el principio y el fin de la numeracion correspondiente
a la porcién entre intersecciones de la via mencionada.

b) SIGNIFICADO: Orientar e informar al conductor sobre el lugar donde se encuentra,
indicandole la denominacion, la numeracion catastral y el sentido de circulacion.
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¢) UBICACION: Se ubicaran en las esquinas de las bocacalles sostenidas en la forma
definida en el literal c) del punto 8.) y visible al conductor que transita por la via. En
caso de ser murales pasando la interseccién y sobre la derecha entre DOS y TRES
METROS (2y 3 m).

d) OBSERVACIONES: Es conveniente adicionarla con la sefial de sentido de circu-
lacién para el caso de R.21, a) 2), cuando la nomenclatura sea verde o azul, el fondo
que contiene a la flecha sera del mismo color y ésta reflectiva.

1.5 IDENTIFICACIONDE REGIONES Y LOCALIDADES.

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo con su lado mayor horizontal, en color
verde, con letras blancas. Cuando las indicaciones se lleven a cabo sobre vias no
pavimentadas, el fondo podréa ser blanco con leyenda en negro.

b) SIGNIFICADO: Se utiliza para informar a los conductores la llegada a una region,
localidad o poblacion determinada.

c) UBICACION: Debe colocarse antes de llegar a la region o localidad.
1.6./7 ORIENTACION.

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo con su lado mayor en forma horizontal, en
color verde, con letras blancas.

b) SIGNIFICADO: Indica las localidades o parajes a encontrar sobre la via que se cir-
cula. Opcionalmente puede agregarse el kilometraje para llegar a tales destinos.

c) UBICACION: Luego de una interseccion compleja con varias posibilidades de des-
tino diferentes.

1.8 COMIENZO O FIN DE ZONA URBANA.

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo con su lado mayor horizontal de color verde
y letras blancas.

b) SIGNIFICADO: Indica el comienzo o fin de zona urbana y pudiendo tener el nombre
de la localidad de que se trata.

c) UBICACION: Al comienzo o fin de la zona y al costado de la via.
1.9 IDENTIFICACION DE JURISDICCION O ACCIDENTE GEOGRAFICO.

a) CONFORMACION FISICA: Rectangulo con su lado mayor horizontal de color
verde, con letras blancas.

b) SIGNIFICADO: Indica la localidad, sus limites jurisdiccionales o accidentes geo-
graficos por los que atraviesa la via.

c) UBICACION: Lugar del objeto sefalado.
1.10 MOJON KILOMETRICO.

a) CONFORMACION FISICA: Pilar de cuatro caras iguales y terminado en una punta
piramidal achatada, generalmente de cemento, enterrado en dos terceras partes, con
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el kilometraje pintado en color negro en todas sus caras. El blanco adyacente a los
numeros debe ser reflectivo. Podra utilizarse una placa rectangular, la cual en su
frente y dorso dara la indicacién antes mencionada. Debe ser reflectiva.

b) SIGNIFICADO: Indica la distancia en kildmetros al punto tomado como origen de
la via, medida sobre su trazado.

c) UBICACION: En zona rural en cada kildémetro, ubicando los impares a la derecha
y los pares a la izquierda en sentido ascendente al kilometraje.

1.11 NOMENCLATURA DE AUTOPISTA

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo con su lado menor horizontal de color azul,
conteniendo en su interior en color blanco un esquema de dos vias paralelas en pers-
pectiva, cruzadas en forma horizontal por una franja sostenida por dos bases.

b) SIGNIFICADQO: Indica la denominacién de la autopista por la que se circulao a la
cual se atraviesa o accede.

c) UBICACION: Sobre la autopista por la que se circula.
21. CARACTERISTICAS DE LA ViA.

a) CONFORMACION FiSICA: Placa rectangular en color verde con letras y dibujos
blancos y figura resaltada en otro color.

b) SIGNIFICADO: Informa sobre el tipo o variaciones de la via mas adelante.
¢) UBICACION: Con suficiente anticipacién a la referencia.

1.12 COMIENZO DE AUTOPISTA.

a) CONFORMACION FISICA: Idem Y.11.

b) SIGNIFICADO: Indica proximidad o el ramal de acceso a una autopista.

c) UBICACION: En las proximidades o previo al ingreso al ramal de entrada a una
autopista.

1.13 FIN DE AUTOPISTA.

a) CONFORMACION FISICA: Idem .11 con el agregado de una banda roja cruzada
en diagonal con direccion NE-SO.

b) SIGNIFICADQO: Indica la finalizacion de autopista.
c) UBICACION: Previo a la salida de autopista.
1.14 INDICADORA DE UTILIZACION DE CARRILES.

a) CONFORMACION FISICA: Esquema de la calzada con divisién de carriles indi-
cando en cada uno, sentido de direccion y tipo de vehiculo autorizados.

b) SIGNIFICADO: Informa el tipo de vehiculo que puede circular por cada uno de los
carriles.

¢) UBICACION: Cuando pueda crearse contusién y a criterio de la autoridad.
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1.15 CAMINO O CALLE SIN SALIDA.

a) CONFORMACION FiSICA: Cuadrado o rectangulo en color azul con el lado menor
horizontal:

1) Con esquema vertical de una via, en color blanco, hasta la mitad del panel rema-
tada en la parte superior por una pequefia franja roja perpendicular a la via.

2) Esquema de una bifurcacién, pero el camino principal continia hasta el borde de
la placa y el lateral termina en la franja roja perpendicular al mismo.

b) SIGNIFICADQO: Indica la finalizacion de la calle o camino:

1) Sobre la via en que esta la sefial.

2) La via lateral indicada en el cartel.

c) UBICACION: Se colocar anticipadamente de modo que el transito pueda evitarla:
1) Antes de la ultima encrucijada previa al sector sin salida.

2) Antes del ingreso a la via cerrada.

d) OBSERVACIONES: Puede llevar a la placa adicional con la leyenda: “VIA SIN SA-
LIDA” (punto 7. d).

1.16 CAMINO O PASO TRANSITABLE.

a) CONFORMACION FISICA: Placa rectangular de fondo negro donde figura el nom-
bre del paso o lugar en letras blancas y con tres divisiones horizontales de color
blanco en las cuales se incorporan placas adicionales con la leyenda “CERRADO”
en fondo rojo, o “ABIERTO” en fondo verde, ambas en el casillero superior. En el cen-
tral se colocara la leyenda “TRANSITABLE HASTA” en color negro el texto. En el ca-
sillero inferior figurara en letras negras el horario o periodo de tiempo.

b) SIGNIFICADO: Informa si el paso o lugar se halla habilitado al transito y en que
condiciones.

c) UBICACION: Anticipando el lugar o paso con posibilidades de desvio.
1.17 VELOCIDADES MAXIMAS PERMITIDAS.

a) CONFORMACION FiSICA: Idem 1.16. En el casillero superior la inscripcién RA'y
la bandera nacional, y en los tres inferiores figuraran los vehiculos habilitados y su
velocidad maxima permitida.

b) SIGNIFICADO: Informa velocidades maximas permitidas en el pais.
c) UBICACION: En los pasos de frontera y a criterio de la autoridad vial.
1.18 ESQUEMA DE RECORRIDO.

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo en color verde con su lado mayor horizon-
tal, con esquema de DOS (2) o mas cuadriculas urbanas y sus vias, con una flecha
marcando todo el itinerario que debera seguir el conductor para poder continuar a la
izquierda.
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b) SIGNIFICADO: Orientar al conductor sobre el recorrido a seguir en caso de itine-
rarios especiales. (Ej. giro a la izquierda).

¢) UBICACION: En la interseccion previa a la que esté prohibido el giro a la izquierda.
1.19 DESVIO POR CAMBIO DE SENTIDO DE CIRCULACION.

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo con su lado mayor horizontal con esquema
similar a la sefial 1.18., fondo color azul con incorporacién de sefial reglamentaria.
b) SIGNIFICADO: Orientar al conductor sobre el recorrido a seguir, ante la posibilidad
de continuar por la misma via, debido a restricciones vigentes.

¢) UBICACION: En la interseccion previa a la que esté prohibido el giro a la izquierda.
d) OBSERVACIONES: En el esquema puede figurar un cartel de contramano sobre
la via que se circula.

1.20 ESTACIONAMIENTO PERMITIDO.

a) CONFORMACION FiSICA: La figura es la letra “E” en blanco. Debajo puede figurar
la expresion CUARENTA'Y CINCO GRADOS o NOVENTA GRADOS (45° ¢ 90°) de
arco, segun corresponda, los horarios habilitados y la modalidad con el simbolo res-
pectivo (tarjeta, parquimetro, etc.).

b) SIGNIFICADO: Permite estacionar sobre la via en la forma indicada.

¢) UBICACION: Desde el inicio de la permision (dentro de los primeros TREINTA ME-
TROS (30 m) de la cuadra) y sobre el costado que se permite. Cuando es “entre dis-
cos”, al inicio y al final del tramo donde se halla permitido.

d) OBSERVACIONES: Se admite la detencion para carga y descarga de mercaderias,
0 ascenso y descenso de pasajeros. Los horarios en los que no esté permitido la
carga y reparto se indicaran en una placa adicional.

1.21 PERMITIDO GIRAR A LA IZQUIERDA/DERECHA.

a) CONFORMACION FISICA: Flecha con curva en angulo recto apuntando hacia la
izquierda/derecha.

b) SIGNIFICADO: Se puede girar a la izquierda (o derecha) donde no esta regulado
0 por regla general esta prohibido.

c) UBICACION: Antes de la interseccion o sobre los soportes del semaforo, en cuyo
caso puede estar después de ella.

I.22 DIRECCIONES PERMITIDAS.
a) CONFORMACION FiSICA: Flechas blancas en circulo azul.

b) SIGNIFICADO: Se puede seguir a la izquierda o derecha, o en cualquiera de los
sentidos de las flechas indicados en la sefial.

c) UBICACION: En la encrucijada o antes de ella, que sea visible desde una distancia
suficiente para tomar las prevenciones, y en los cruces formando parte de las sefiales
de nomenclatura en un poste o sobre la pared.
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24. INFORMACION TURISTICA Y DE SERVICIOS.

a) CONFORMACION FIiSICA: Rectangulo azul con el lado menor horizontal de un
minimo de SIETE DECIMAS DE METRO (0,7 m), conteniendo un cuadrado blanco
equidistante de los laterales y de la parte superior, en el cual se ubican las figuras en
color negro. En el sector inferior del rectangulo, se colocan las leyendas aclaratorias,
flechas y/o distancias en km, en color blanco.

b) SIGNIFICADO: Brindan informacidn util al usuario de via publica.
c) UBICACION: A criterio de la autoridad, antes de la situacion referida.

d) OBSERVACIONES: El cartel puede dividirse en dos partes compuesta de un cua-
drado, adosando en la parte inferior el de leyenda aclaratoria seguin punto 7. d).

La presente enunciacion no es taxativa.
PUESTO SANITARIO.

a) CONFORMACION FiSICA: Cruz roja centrada en cuadrado blanco, con la corres-
pondiente leyenda aclaratoria, distancia y/o flecha en la parte inferior.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un puesto sanitario o de socorro.
c) UBICACION: En la proximidad de un puesto de socorro, hospital etc.

d) OBSERVACIONES: El color rojo de la cruz es la Unica excepcion al color del sim-
bolo.

SERVICIO TELEFONICO.

a) CONFORMACION FiSICA: Diagrama de un tubo telefénico.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un lugar que cuenta con servicio telefénico.
¢) UBICACION: En la proximidad de un puesto de servicio telefénico.

ESTACION DE SERVICIO.

a) CONFORMACION FIiSICA: Diagrama de una bomba de combustible.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de un lugar de aprovisionamiento de combus-
tible y estacion de servicios para el automotor.

c) UBICACION: En la proximidad de un lugar de aprovisionamiento de combustible.
TELEFERICO.

a) CONFORMACION FISICA: Diagrama de una cabina de teleférico o cablecarril.
b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de ese medio de transporte y recreacion.

c) UBICACION: En la proximidad de un lugar que cuente con dicho medio.
SERVICIO MECANICO.

a) CONFORMACION FiSICA: Diagrama de una llave de mecanico, ajustable.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un taller de reparacion de automotores.
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¢) UBICACION: En la proximidad del taller.
BALNEARIO.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura de una sombrilla sobre lineas onduladas repre-
sentando el agua.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de balneario.

¢) UBICACION: En la proximidad del mismo.

LUGAR PARA RECREACION Y DESCANSO.

a) CONFORMACION FISICA: Figura de un pino, mesas sillas para “picnic”.
b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de un lugar para recreacion y descanso.
¢) UBICACION: En la proximidad de dicho lugar.

HOTEL.

a) CONFORMACION FISICA: Letra “H” maytscula en color negro.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un hotel o lugar de albergue.

c) UBICACION: En la proximidad del mismo.

BAR.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura de una taza sobre un plato.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un bar o lugar de refrigerio.

c) UBICACION: En su proximidad.

CAMPAMENTO.

a) CONFORMACION FISICA: Figura de una carpa de camping.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un lugar donde se encuentra permitida la
instalacion de carpas.

c) UBICACION: En la proximidad de un lugar apto para acampar.
RESTAURANTE.
a) CONFORMACION FISICA: Figura de tenedor y cuchillo.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un restaurante o lugar de expendio de co-
mida.

c) UBICACION: En la proximidad de un restaurante.
AEROPUERTO.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura de un avién visto desde arriba.
b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de un aeropuerto.

¢) UBICACION: En sus proximidades.

GOMERIA.
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a) CONFORMACION FiSICA: Figura de un neumatico.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de una gomeria.

c) UBICACION: En la proximidad.

ESTACIONAMIENTO.

a) CONFORMACION FISICA: Letra “E” en color negro.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de un estacionamiento vehicular.
c) UBICACION: En la proximidad del estacionamiento.

PUNTO PANORAMICO.

a) CONFORMACION FISICA: Figura de una camara fotogréafica.

b) SIGNIFICADQ: Indica la existencia de una vista panoramica de interés.
c) UBICACION: En la proximidad de un sitio de tal caracteristica.
PLAZA.

a) CONFORMACION FISICA: Figura de arbol.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de una plaza.

c) UBICACION: En la proximidad de una plaza.

CORREO

a) CONFORMACION FISICA: Figura del reverso de un sobre cerrado.
b) SIGNIFICADQO: Indica la proximidad de un correo postal.

c) UBICACION: En la proximidad de tal establecimiento.
ESTACIONAMIENTO DE CASAS RODANTES.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura de una casa rodante.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de un estacionamiento vehicular de tal natura-
leza.

¢) UBICACION: En la proximidad del estacionamiento.

MUSEO.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura de un frontis griego con CUATRO (4) columnas.
b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de un museo.

c) UBICACION: En la proximidad de un museo.

POLICIA.

a) CONFORMACION FiSICA: Figura de un agente policial de frente haciendo la sefial
de alto.

b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de control policial o de establecimiento oficial
de seguridad.
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¢) UBICACION: En la proximidad del control policial o del establecimiento oficial.
ZONA DETENCION TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS.

a) CONFORMACION FISICA: Perfil de un 6mnibus orientado hacia la izquierda.
b) SIGNIFICADO: Indica la existencia de zonas de tal naturaleza.

¢) UBICACION: En la zona de detencién o paradas.

TAXI.

a) CONFORMACION FiSICA: Figura de un vehiculo taximetro de frente con la ins-
cripcién “taxi” en su parte superior.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de una parada de taximetros.
¢) UBICACION: En la parada de taximetros.
TERMINAL DE OMNIBUS.

a) CONFORMACION FIiSICA: Figura del perfil de un andén techado con el émnibus
detenido en su interior.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de una terminal de émnibus.
¢) UBICACION: En la proximidad de una terminal de émnibus.
ESTACION DE FERROCARRIL.

a) CONFORMACION FISICA: Perfil de andén ferroviario techado y frente de locomo-
tora sobre la via férrea.

b) SIGNIFICADQO: Indica la existencia de una estacion ferroviaria.
c) UBICACION: En la proximidad de la estacion.
25. EDUCATIVAS Y ANUNCIOS ESPECIALES.

a) CONFORMACION FiSICA: Rectangulo con su lado menor en posicién horizontal,
de color blanco, dentro del cual se incluye el texto en letras color negro.

b) SIGNIFICADO: Su finalidad es educativa, instruyendo e informando al conductor
mediante mensajes escritos respecto a variaciones de las condiciones del transito,
restricciones, advertencias, consejos de seguridad vial, etc., siempre en un lenguaje
claro y conciso.

c) UBICACION: A criterio de la autoridad.

d) OBSERVACIONES: Algunos de los mensajes aconsejados son:
- DESTRUIR SENALES ES DELITO.

- EVITE ENCANDILAR.

- NO SE ADELANTE SIN ADVERTIR.

- TRANSITE DENTRO DE SU CARRIL.

- NO ADELANTARSE EN CURVAS Y PUENTES.
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- ADELANTESE POR LA IZQUIERDA.

- EVITE ACCIDENTES ESTACIONE LEJOS DE LA CALZADA.
- RESPETE LAS SENALES.

CAPITULO VI

SENALAMIENTO HORIZONTAL

26. CONCEPTO. Las marcas viales o demarcacién horizontal son las sefales de tran-
sito demarcadas sobre la calzada, con el fin de regular, transmitir érdenes, advertir
determinadas circunstancias, encauzar la circulacion o indicar zonas prohibidas. El
material debe ser antideslizante, resistente y de un espesor no mayor a CINCO MI-
LIMETROS (5 mm), con excepcion de las tachas y separadores de transito.

Las demarcaciones seran uniformes en disefio, posicion y aplicacion. Tal como para
los demas dispositivos de control de transito, es necesario su uniformidad a fin de
que puedan ser reconocidas y entendidas instantaneamente por los usuarios de la
via.

a) COLORES:

Las demarcaciones de pavimento seran de color blanco o amarillo, excluyendo el pin-
tado de cordones o la aplicacion de tachas reflectivas u otras. El color blanco se utiliza
para las marcas transversales, leyendas, nimeros y simbolos, y también para marcas
longitudinales. El color amarillo define la separacion de corrientes de transito de sen-
tido opuesto en camino de doble sentido con calzada de varios carriles, lineas de ba-
rreras y zonas de obstrucciones.

El color blanco se empleara para:

1- Lineas centrales sobre carreteras rurales de dos carriles.
2- Lineas de carril.

3- Lineas de borde de pavimento.

4- Demarcaciones sobre banquinas pavimentadas.

5- Lineas canalizadoras.

6- Aproximaciones a obstrucciones que pueden ser pasadas por ambos lados.
7- Demarcacion de giros y flechas direccionales.

8- Lineas de PARE.

9- Sendas peatonales.

10- Lineas que delimitan espacios de estacionamientos.
11- Demarcaciones de simbolos y palabras.

12- Lineas auxiliares para la reduccion de velocidad.

13- Cruce ferroviario.
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14- Demarcacion para niebla.

El color amarillo se empleara para:

1- Lineas centrales dobles sobre calzadas de multiples carriles.

2- Lineas de barreras que indican prohibiciéon de cruzarlas en:

a) Transiciones del ancho del pavimento.

b) Aproximaciones a obstrucciones que deben ser pasadas del lado derecho.

c) Isletas de transito.

d) Lugares en que por su disefio geométrico se deba inhibir el paso al carril de sentido
opuesto.

b) REFLECTIVIDAD:

En autopistas, semiautopistas, rutas, tuneles y puentes, accesos y egresos de las
vias mencionadas y en calles y avenidas de intenso volumen vehicular, toda la de-
marcacion debe ser reflectiva.

Cuando sea necesario demarcar lineas divisorias de sentidos opuestos de direccion,
de borde de calzada, de pare, isletas canalizadoras o delimitadoras de obstaculos,
sendas peatonales y marcas o leyendas de cruces ferroviales, “CEDA EL PASO” y
“PARE”, también debe utilizarse material reflectivo.

¢) TRAZOS CONTINUOS Y DISCONTINUOS (SIGNIFICADO):

1) LINEA CONTINUA: Independientemente de su color amarillo o blanco, indica que
no debe ser traspasada ni circular sobre ella.

2) DOBLE LINEA CONTINUA: Refuerza el concepto de las anteriores y establece
una separacién minima entre ambos sentidos de circulacion.

3) LINEAS DISCONTINUAS: Indican la posibilidad de ser traspasadas.

4) LINEAS CONTINUAS Y DISCONTINUAS PARALELAS: Indican la permisién de
traspasar en el sentido de la discontinua a la continua y la prohibicién de hacerlo de
la continua a la discontinua.

27. MARCAS LONGITUDINALES. Son franjas de un ancho minimo de UNA DECIMA
DE METRO a TRES DECIMAS DE METRO (0,1 m a 0,3 m) impresas en material re-
flectivo a lo largo de la calzada, en forma continua o no, que tienen los significados
siguientes:

H.1 LINEA DE SEPARACION DE SENTIDO DE CIRCULACION.

a) CONFORMACION FiSICA: Linea individual o lineas divisorias paralelas continuas.
Podra hallarse o no en el centro de la calzada. En aquellas vias con sentido de circu-
lacion reversible, segun horarios o dias, la linea de separacion sera de doble trazo
discontinuo. Debera estar siempre acompafiada por el respectivo sefialamiento ver-
tical y/o luminoso.

b) SIGNIFICADO: Separan corrientes de transito de sentidos opuestos. No se pueden
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cruzar en ningun sentido ni circular sobre ella.

c) UBICACION: En las zonas de intenso transito a criterio de la autoridad y en curvas,
puentes, pendientes y otros lugares de dificil visualizacion de los vehiculos que cir-
culan en sentido opuesto. También en los tramos previos a una encrucijada, hasta
antes de ésta, salvo que el transito que ingresa a la via no deba cruzar, en cuyo caso
la simple o doble linea no interrumpe.

d) OBSERVACIONES: Debe emplearse doble linea amarilla en las zonas de intenso
transito, curvas, puentes, pendientes, cruces ferroviales y en toda otra circunstancia
en la que el sobrepaso esté prohibido.

H.2 LINEA DE CARRIL.

a) CONFORMACION FISICA: Linea o lineas paralelas de color blanco de trazo con-
tinuo o discontinuo divisoria de las corrientes del transito del mismo sentido.

1) DE CARRIL EXCLUSIVO: Doble linea continua. Debe estar siempre acompafiada
por el respectivo sefialamiento horizontal (marca), vertical y/o luminoso. En el caso
de carril para ciclistas podra tener un menor ancho que el carril normal y estara deli-
mitado entre dos lineas continuas simples.

2) DE CARRIL PREFERENCIAL: Denominase a la linea de carril de mayor ancho.

b) SIGNIFICADO: Encauzan las corrientes del transito del mismo sentido de direccion.
Para a.1) establéce el uso exclusivo de uno o mas carriles de un determinado tipo de
vehiculos. Para a.2) establéce la circulacién obligatoria para determinados vehiculos
y optativa para todos.

c) UBICACION: Todas las vias pavimentadas con una densidad de transito impor-
tante, deben tener demarcado los carriles cuando admiten dos o mas por sentido de
circulacion.

d) OBSERVACIONES: Los carriles solo existen y surten efectos, cuando estan de-
marcados. Su uso esta establecido en el Articulo 45 de la Ley de Transito.

H.3 LINEA DE BORDE DE CALZADA.
a) CONFORMACION FiSICA: Linea de trazo continuo.
b) SIGNIFICADO: Delimita la calzada de circulacién vehicular.

c) UBICACION: Al borde de la calzada. El trazo sera interrumpido en todo acceso o
egreso de la via, o ante la presencia de cordones.

28. MARCAS TRANSVERSALES. Son franjas de un ancho de TRES DECIMAS DE
METRO (0,3 m) a SEIS DECIMAS DE METRO (0,6 m) que atraviesan la via. Debe
cumplirse con lo establecido en el literal b) del punto 26.

H.4 LINEA DE DETENCION.

a) CONFORMACION FISICA: Linea blanca continua de CINCO DECIMAS DE
METRO (0,5 m) de ancho
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b) SIGNIFICADO: Indica la obligacion de detener el vehiculo antes de ser transpuesta,
por indicacion de la autoridad competente, sefializacion luminosa o vertical, cruce de
peatones o ferroviales o en caso de hallarse ocupada la bocacalle.

¢) UBICACION: Se ubica antes y paralela a la senda peatonal, desde el cordén de la
vereda hasta el eje divisorio de mano o, en caso de Unico sentido, hasta el otro cor-
don. En ausencia de demarcacion de la senda peatonal, debe pintarse en el mismo
sitio considerando la senda imaginaria definida en el Articulo 5° inc. t) de la Ley de
Transito.

En los cruces ferroviales se ubica antes de la Cruz de San Andrés (P.3) o antes de
las barreras (R.30), si las hay.

H.5 SENDA PEATONAL. Articulo 5° inc. t) de la Ley de Transito.

a) CONFORMACION FiSICA: Franja o zona sobre la calzada transversal al sentido
de la circulacién, delimitada por dos lineas paralelas blancas de trazo continuo o dis-
continuo; o indicada por franjas blancas paralelas al sentido de circulacién (cebrado).
En este ultimo caso son rectangulos de CUATRO DECIMAS DE METRO a CINCO
DECIMAS DE METRO (0,4 a 0,5 m) de ancho por TRES METROS (3 m), como mi-
nimo, de largo, alineados y paralelos a la acera y separados entre si por un espacio
similar, que conforman una franja o senda que atraviesa la calzada de vereda a ve-
reda. Cuando la encrucijada no es cruce recto, la franja no resulta necesariamente
perpendicular a la acera.

b) SIGNIFICADQO: Es la zona autorizada para que los peatones crucen la calzada,
sin que les sea permitido detenerse o esperar sobre la misma, sobre la que tienen
prioridad respecto de los vehiculos, salvo cuando existe semaforo o autoridad com-
petente que le indica lo contrario. Los vehiculos no deben estacionar ni detenerse
sobre ella, ni aun por circunstancias del transito.

c) UBICACION: El cebrado deberé utilizarse cuando el volumen de flujo peatonal se
considere importante o peligroso, cuando se encuentren alejadas de las interseccio-
nes, o en zona rural.

En general la senda debe colocarse como continuacién de la vereda de la via trans-
versal, pero alejandola UN METRO (1 m), por lo menos, hacia afuera de la encruci-
jada, desde la continuacién imaginaria del cordén de aquélla via. Cuando el volumen
de giro de los vehiculos lo justifique, la senda se debe alejar varios metros de la en-
crucijada, para permitir la detencion antes de ella de los vehiculos que giran (bolsén
de transito) sin que interrumpan el paso de peatones.

d) OBSERVACIONES: Cuando en una cuadra existe una senda demarcada, los pe-
atones deben utilizarla obligatoriamente. Cuando no existe se considera tal continua-
cién imaginaria sobre la calzada de la acera transversal (Articulo 5° inc. t) de la Ley
de Transito).

H.6 SENDA PARA CICLISTAS.

a) CONFORMACION FISICA: Similar a la anterior.
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b) SIGNIFICADO: Senda exclusiva o semi exclusiva para la circulacién de bicicletas.
Cuando es compartida, sélo lo sera con peatones. Los vehiculos no pueden circular
por ella y deberan dar prioridad de paso cuando la atraviesen para ingresar, salir o
cruzar una via.

c) UBICACION: En las calzadas en que se destine un carril exclusivo para ciclistas o
cuando la senda cruce una via. Debe colocarse la sefial reglamentaria respectiva.

H.7 LINEAS AUXILIARES PARA REDUCCION DE VELOCIDAD.

a) CONFORMACION FIiSICA: Sucesién de lineas transversales demarcadas sobre
el pavimento. Son de color blanco, trazo continuo, de DOS DECIMAS DE METRO
(0,2 m) de ancho minimo perpendiculares al eje del camino y a espaciamiento varia-
ble.

b) SIGNIFICADO: Inducen a los conductores a reducir la velocidad.

¢) UBICACION: En todos aquellos lugares que por su peligrosidad requieren un com-
plemento de la sefializacién vertical indicadora de reduccién de velocidad. Sobre la
calzada, a espaciamiento variable en escala semilogaritmica, hallandose la primera
(D1) a TREINTAY CINCO METROS (35 m) del objeto de la sefializacion y las demas
a las distancias establecidas en la tabla de especificaciones técnicas.

29. MARCAS ESPECIALES.
H.8 MARCAS CANALIZADORAS DEL TRANSITO (e ISLETAS).

CONFORMACION FiSICA: Lineas sobre la calzada de color amarillo o blanco, obli-
cuas al sentido de circulacion, paralelas entre si 0 en “V”, cuyo ancho debera ajustarse
al punto 28, dejando un espacio similar entre ellas. Sus bordes externos podran unirse
con una linea perimetral de, no menos, de UNA DECIMA DE METRO (0,1 m).

b) SIGNIFICADO: No se puede en ningun caso trasponerlas o circular sobre ellas.
Advierten la presencia de obstaculos sobre la calzada y canalizan el transito en forma
lateral a las mismas.

c) UBICACION: Sobre la calzada en los lugares en que el transito deba o pueda en-
cauzarse en forma distinta, por la presencia de obstaculos o egresos e ingresos a
la via, etc.

H.9 FLECHAS.

a) CONFORMACION FiSICA: Demarcaciones de color blanco en forma de flecha
alargada en sentido del transito. Se encuadran dentro de un rectangulo de las si-
guientes medidas minimas conservando la proporcionalidad cuando se amplien:

1) FLECHA SIMPLE: Medidas minimas, largo TRES CON CUATRO DECIMAS DE
METROS (3,4 m), ancho UNO CON UNA DECIMA DE METRO (1,1 m), la cabeza
de

punta tendra UNO CON CINCO DECIMAS DE METRO (1,5 m) del vértice a la base.
2) FLECHA CURVADA: Medidas minimas, largo DOS CON DOS DECIMAS DE
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METRO (2,2 m), ancho: DOS METROS (2 m) y se reduce la punta a UN METRO
(1 m) medida de igual forma.

3) FLECHA COMBINADA (una simple y una curvada con tronco comun): Medidas
minimas, el largo debe ser de TRES CON SEIS DECIMAS DE METROS (3,60 m)
y el ancho total de DOS CON CUATROS DECIMAS DE METROS (2.40 m), con-
servando las puntas igual medida a sendas descripciones anteriores.

b) SIGNIFICADO: De caracter obligatorio, indican el sentido que deben seguir quie-
nes circulan dentro del carril en que se encuentra la misma, salvo la combinada que
otorga la opcién para continuar o girar.

c) UBICACION: Dentro de los carriles (deben estar demarcados) en los cuales deba
seguirse necesariamente una sola direccion. En zona urbana a DIEZ METROS (10
m) antes de la Linea de Pare.

H.10 PARE.

a) CONFORMACION FIiSICA: La palabra debe inscribirse en la superficie de la cal-
zada en forma legible para cualquier conductor en condiciones normales. Las letras
tendran las siguientes dimensiones minimas: alto DOS CON CINCO DECIMAS DE
METROS (2,5 m), ancho y separacién CINCO DECIMAS DE METRO (0,5) y espe-
sor de la linea de dibujo de la letra QUINCE CENTESIMAS DE METRO (0,15 m)
en las longitudinales y CINCO DECIMAS DE METRO (0,50 m) en las transversales.

Las dimensiones aumentaran proporcionalmente a medida que aumenta la veloci-
dad media de la via demarcada.

b) SIGNIFICADO: Equivalente al de la sefial “PARE” (R.29).

c) UBICACION: Antes de la Linea de detencion, en los casos que la autoridad lo
disponga.

d) OBSERVACIONES: Las sefales verticales mencionadas deben estar colocadas.
H.11 ESTACIONAMIENTO.

a) CONFORMACION FiSICA: Linea blanca de UNA DECIMA DE METRO (0,1 m)
de trazo continuo o discontinuo que delimitan el espacio y forma de estacionamiento
e indican el tipo de vehiculo que puede llevarlo a cabo.

b) SIGNIFICADQO: Indica el espacio y forma de estacionamiento, debiendo colocarse
el vehiculo, mas o menos, en el centro del dibujo.

c) UBICACION: En los espacios destinados a estacionar. Si esta prohibido por regla
general, la demarcacion crea excepcion a la misma. Debe estar presente la sefia-
lizacion vertical.

d) OBSERVACIONES: No es necesaria la existencia de la sefial vertical de permi-
sion, pero debe estar la de estacionamiento restringido si corresponde.

Para delimitar los espacios de la calzada restringidos al estacionamiento podra uti-
lizarse una marca conformada por lineas en zigzag ubicadas cerca del cordén y no
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mas de UN METRO (1) de ancho entre sus extremos.
H.12 INSCRIPCIONES.

a) CONFORMACION FiSICA: Letras, nimeros o simbolos de color blanco segtin
parametros de la marca H.10.

b) SIGNIFICADQO: La indicacién o advertencia transmitida por la marca, vgr.; “P”
(parada para el autotransporte), “E” (estacionamiento), velocidades, tridngulo de
“Ceda el Paso”, con el vértice orientado hacia el sentido contrario a la direccion del
transito, figura del rombo indicando “Carril Exclusivo”, figura del vehiculo para el
cual se determina la exclusividad, etc.

Los textos no podran contener mas de TRES (3) palabras y en autopistas no mas
de UNA (1) linea.

c¢) UBICACION: Con anticipacién suficiente como para adoptar la accién que co-
rresponda a la marca.

H.13 CRUCE FERROVIARIO.

a) CONFORMACION FISICA: Figura de una “X” sobre la calzada, cuyos extremos
estan separados DOS METROS CON CUATRO DECIMAS DE METROS (2,4 m)y
SEIS METROS (6 m) en linea transversal y longitudinal, respectivamente, siendo
su espesor de CUATRO DECIMAS DE METROS (0,4 m), con las letras “F” y “C” en
los angulos izquierdo y derecho de la “X’, de una altura de UN METRO CON NUEVE
DECIMAS DE METRO (1,9 m) segun proporciones de la marca H.10. CINCO ME-
TROS (5 m) antes y después de la figura se colocara una linea transversal de de-
tencion. En calzadas de mas de un carril esta marca debera repetirse en cada uno
de ellos.

b) SIGNIFICADO: Advierte la proximidad de un cruce ferrovial a nivel.

¢) UBICACION: Seguin velocidad media de la via, a no menos de QUINCE METROS
(15 m) del cruce ferroviario, en zona urbana, y de CIENTO VEINTE METROS (120
m) en zona rural.

d) OBSERVACIONES: Debe acompafiarse con todas las demas sefiales para estos
cruces y las de demarcacién horizontal continuas.

H.14 SEPARADOR DE TRANSITO.

a) CONFORMACION FISICA: Elevaciones redondeadas (corrugados) alineadas y
fijadas sobre la superficie de la via, cuya altura maxima no supera UN DECIMETRO
(1 dm) y sus bordes estén alabeados al nivel de la misma. La superficie varia entre
NUEVE DECIMETROS CUADRADOS Y TREINTA'Y SEIS DECIMETROS CUA-
DRADOS (9 dm?y 36 dm?). Debe dificultar el paso de vehiculos sobre ellas, sin da-
Aarlos. Pueden ser de cemento u otro material resistente y de color blanco o amarillo
reflectivo.

b) SIGNIFICADO: Separa o canaliza los sentidos de circulacion de una calzada o
previene las zonas no circulables (isletas) e indica prohibicion (y dificulta) el paso
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de los vehiculos sobre ellas.

c) UBICACION: En forma alineada sobre el borde de la zona prohibida o separando
ambos sentidos de circulacion, canalizandolos.

H.15 CORDONES PINTADOS.

a) CONFORMACION FiSICA: Cordén es la elevacién sélida al borde de la calzada
que la separa de la acera y forma parte de esta. EI mismo podra ser pintado para
reforzar la sefializacién vertical. Los colores que se usan son rojo y amarillo. El cor-
don debe pintarse en la cara superior y la que queda libre hacia la calzada.

b) SIGNIFICADO:
1) El corddn rojo indica prohibicién de estacionar o detenerse al costado de la acera.

2) El amarillo prohibe sélo estacionar, pudiendo efectuarse detenciones para as-
censo y descenso de carga 0 pasajeros.

c) UBICACION: En los lugares que la autoridad local deba cambiar la disposicién
general, segun su politica de estacionamiento y circulacion.

d) OBSERVACIONES: Su uso es para zona urbana, eventualmente puede utilizarse
en otro lugar.

También se puede usar el cordon para reforzar la disposicion general (v.gr: rojo en
una esquina o entrada de garaje).

H.16 TACHAS.

a) CONFORMACION FISICA: Elemento de sefializacién horizontal que se fija fir-
memente al pavimento. Las mismas pueden o no ser reflectivas, conforme su utili-
zacion.

1) REFLECTIVAS: Las tachas son generalmente de forma piramidal truncada, de
manera tal que permita contener una o dos caras retrorreflectoras en sentidos
opuestos (monodireccional o bidireccional, respectivamente). La superficie exterior,
y en especial las caras reflectivas, son lisas, sin cantos o bordes filosos ni vértices
agudos. El cuerpo tendra una resistencia adecuada al desempefio a que estara so-
metida. Una vez instalada, la altura respecto de la calzada no debe superar TRES
CENTESIMAS DE METRO (0,03 m). Los colores reflectivos utilizables son rojo,
blanco y amarillo, segun los niveles minimos establecidos por la Tabla Il de la Norma
IRAM 3536. En caso de estar anclados a la calzada mediante perno, éste debe for-
mar parte de un solo cuerpo con la cabeza de la tacha y no debe ser metalico.

2) NO REFLECTIVAS: Cuerpos geométricos, generalmente circulares convexos, fi-
jados firmemente al pavimento. Se aplica, en lo pertinente, lo dispuesto en 1). Los
colores utilizables son blanco y amarillo.

b) SIGNIFICADO: Marcas delineadoras de advertencia que contribuyen a la visibi-
lidad de otras marcas. El color rojo se utiliza para indicar contramano o prohibicion
de acceso.
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c) UBICACION: Deben colocarse en coincidencia con las marcas en forma trans-
versal, entre las lineas segmentadas o al costado externo de las continuas, con la
parte retrorreflectora hacia el lado en que reciben el transito y del mismo color que
aquélla (blanco y amarillo).

H.17 DELINEADORES.

a) CONFORMACION FiSICA: Asumen diferentes formas de facil visualizacion y se
colocan alineados (conos, postes, aletas, banderillas, cintas etc.). Poseen elemen-
tos retrorreflectivos. Los colores son blanco, amarillo, rojo o naranja y pueden estar
combinados.

b) SIGNIFICADO: Sirven para canalizar o guiar el transito y para destacar las va-
riaciones de la via.

¢) UBICACION: Se colocan sobreelevados o en pequefios postes, articulados o no,
delineando banquinas, curvas, lomadas, rotondas, puentes, isletas, separadores de
transito, etc. su espaciamiento lo fijan las especificaciones técnicas reglamentarias.
En vias pavimentadas donde coincidan curvas con pendientes es obligatoria su ins-
talacion.

H.18 PARA NIEBLA.

a) CONFIGURACION FISICA: Serie sucesiva de figuras en forma de cabeza de fle-
cha (“V” invertida), con un angulo de entre SESENTA'Y NOVENTA GRADOS (60°
y 90°), apuntando en sentido del transito, en el centro de cada mano o carril (si es-
tuvieren demarcados), a una distancia de CUARENTA METROS (40 m) entre vér-
tice. El trazo tendra un espesor de DOS A CUATRO DECIMAS DE METRO (0,2a
0,4 m) y un largo entre DOS y CUATRO METROS (2 y 4 m) de vértice a base.

b) SIGNIFICADO: Cuando desde el vehiculo en marcha y sobre una figura, se ven
s6lo otras dos, no se podran superar los SESENTA KILOMETROS POR HORA (60
km/h). Cuando se visualiza unicamente una figura (al estar sobre otra), no se deben
superar los CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h). Ello sin perjuicio de
la velocidad maxima admitida para el tramo. Cuando al signo recién se lo percibe a
muy corta distancia o no se lo ve, se debe reducir la velocidad y dejar la via en
forma segura, deteniéndose fuera de la calzada y la banquina.

c) UBICACION: En las zonas en las que sea habitual la presencia de bancos de
intensa niebla. La autoridad competente determina los lugares en que debe utili-
zarse esta demarcacion.

d) OBSERVACIONES: Se colocaran seiales preventivas informativas, advirtiendo
la presencia y explicando el funcionamiento de esta demarcacion.

La existencia o no de esta demarcacion, no crea responsabilidades, ni exime al
conductor de las que le puedan corresponder.

CAPITULO VI
SENALAMIENTO LUMINOSO

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA 355



LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

30. CONCEPTO. Sefiales con luz propia, continua o intermitente, destinada al
usuario de la via publica, que tienen por finalidad transmitir 6rdenes o prohibiciones
que modifican las reglas generales para el caso, advertir determinadas circunstan-
cias, encauzar y regular la circulacion, mediante la utilizacion de colores, flechas o
figuras especificas con ubicacion y formas predeterminadas. Estas sefiales estan
controladas por dispositivos manuales o automaticos de tecnologia mecanica o
electronica.

SEMAFORO:

Es el dispositivo de control que asigna en forma alternativa el derecho de paso a
cada movimiento o grupo de movimientos de vehiculos o peatones que confluyen
sobre un determinado punto de la via, o advierten riesgos a la circulacion.

31. CONFORMACION FISICA.

a) CABEZA: Armadura que contiene las partes visibles del semaforo conteniendo
cada cabeza una cara orientada en una sola direccion. El color externo es amarrillo.
Las luces del semaforo regulador de intersecciones vehiculo-peatonales se ubican,
en caso de estar la cabeza vertical u horizontal, de la siguiente forma: abajo o a la
derecha la luz verde, al medio la amarilla y arriba o izquierda la roja.

b) SOPORTES: Estructuras rigidas que se usan para sujetar la cabeza del sema-
foro y tienen como funcion situar los elementos luminosos del mismo, en la posicion
donde el conductor y el peatén tengan la mejor visibilidad y puedan observar las
indicaciones, debiendo encontrarse ubicados a un lado de la via o sobre la misma,
respetando, en este ultimo caso, una altura minima de CINCO METROS CON
CINCO DECIMAS (5,5 m) respecto de la calzada. Debe estar pintada en color
verde pino. En caso de ser columnas deben estar pintadas con franjas amarillo y
verde. El pescante debe estar pintado en color amarillo.

c) CARAS: Conjunto de unidades Opticas orientadas en la misma direccion, exis-
tiendo en cada una como minimo DOS (2), y hasta CINCO (5) unidades opticas
para regular los movimientos de la circulaciéon. El numero minimo de caras debe
ser de DOS (2) para cada punto de aproximacion o acceso del transito vehicular a
la interseccion, en lo posible separadas entre si. Estas pueden ser complementa-
das con semaforos peatonales donde estos sean requeridos, los cuales se ubica-
ran a cada lado del paso peatonal, salvo el caso de prohibicién expresamente
sefializada para el cruce de peatones.

d) UNIDADES OPTICAS: Son las emisoras de Iu; en la direccion deseada, de
forma circular con un diametro de DOS a TRES DECIMAS DE METRO (0,2 a 0,3
m), la roja puede ser mayor a las otras. Excepto los semaforos especiales (punto
36).

e) VISERAS: Elemento que se coloca encima o alrededor de cada una de las uni-
dades opticas, para evitar que, a determinadas horas, los rayos del sol incidan
sobre éstas y den la impresion de estar iluminadas, y para que la sefial luminosa
sea vista por aquel a quien estd dirigida. La cara externa debe ser de color amarrilla,
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y el lado interno de color negro mate.

f) UNIDAD DE CONTROL: Mecanismo electromecanico o electronico que sirve
para programar y accionar los cambios de luces en los semaforos. Dicho meca-
nismo debe poseer la capacidad de interrumpir su ciclo normal de funcionamiento
y sustituirlo por una sefial amarilla titilante cuando se produzca la falta de emision
de la luz roja en cualquier movimiento, verdes cruzados, cuando se produzca una
traba en el sistema, o cuando baja el voltaje de alimentacién a niveles inferiores
de CIENTO SETENTAY CINCO VOLTIOS (175 volt). El ciclo de arranque debera
siempre iniciarse con una etapa de amarillo titilante hacia todos los movimientos,
luego una de todo rojo e iniciando finalmente, el ciclo normal.

g) DETECTORES: Son los dispositivos capaces de registrar y transmitir cualquier
informacion referente a determinadas caracteristicas del transito de la via.

32. SIGNIFICADO DE LAS LUCES. Ante las luces basicas del semaforo regulador
de intersecciones vehiculo-peatonales:

a) Los vehiculos deben:
1) Con la luz verde a su frente, avanzar.

2) Con la luz roja, detenerse antes de la linea marcada a tal efecto o de la senda
peatonal, evitando luego cualquier movimiento.

3) Con la luz amarilla, detenerse si se estima que no se alcanzara a transponer la
encrucijada antes de la roja, o despejar el cruce de inmediato.

4) Con la luz amarilla intermitente, circular con precaucion, sujeto al Articulo 44 de
la Ley de Transito.

b) Los peatones podran cruzar licitamente la calzada cuando:
1) A su frente tengan semaforo peatonal que lo habilite: luz blanca.

2) Solo exista semaforo para vehiculos y tenga luz verde para los que circulan en
su misma direccion.

3) E1 semaforo no esté a su vista, entonces lo haran cuando el transito de la via a
cruzar esté detenido. No deben cruzar con la luz roja o amarilla a su frente.

¢) No rigen las normas comunes sobre el paso de encrucijadas.

d) En el caso de vias semaforizadas, la velocidad maxima permitida es la sefali-
zada para la sucesion coordinada de luces verdes sobre la misma via.

e) Debe permitirse finalizar el cruce iniciado por otro y no comenzar el propio, aun
con luz verde, si del otro lado de la encrucijada no hay espacio suficiente para si.

f) En las de doble mano esta prohibido el giro a la izquierda, salvo sefial que lo
permita.

33. UBICACION: El semaforo se coloca en las proximidades de la interseccién que
regula con caras hacia todos los sentidos de circulacion al que esta destinado.
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ANGULO DE COLOCACION:

La cara del semaforo debe colocarse en posicion vertical y a NOVENTA GRADOS
(90°) grados con respecto al eje del acceso. En los de mensura debe darse una
inclinacién de CINCO GRADOS (5°) hacia abajo.

34. FLECHAS DIRECCIONALES. Deben apuntar en el sentido de la circulacion
permitida. La flecha vertical, apuntando hacia arriba, indica circulaciéon de frente,
la horizontal indica giro, aproximadamente en angulo recto hacia el lado apuntado.
Cuando la cara del semaforo contenga una o varias flechas direccionales con luz
verde, al encenderse alguna de ellas, significa que los vehiculos solo pueden tomar
las direcciones por ella indicada.

a) Verde con flecha vertical para seguir de frente (exclusivamente).
b) Flechas para giro a izquierda o derecha: se debe girar en la direccion indicada.

35. DISPOSICION UNIDADES OPTICAS. Las unidades opticas deberan estar dis-
puestas en la secuencia que a continuacion se indica:

a) EN FORMA VERTICAL (de arriba hacia abajo): rojo circular, flecha roja izquierda,
flecha roja derecha, amarillo circular, verde circular, flecha amarilla al frente, flecha
amarilla izquierda, flecha verde izquierda, flecha amarilla derecha y flecha verde
derecha.

b) EN FORMA HORIZONTAL (de izquierda a derecha): rojo circular, flecha roja iz-
quierda, flecha roja derecha, amarillo circular, flecha amarilla izquierda, flecha verde
izquierda, verde circular, flecha amarilla al frente, flecha amarilla derecha y flecha
verde derecha.

36. SEMAFOROS ESPECIALES.
a) PARA PEATONES.

1) CONFORMACION FISICA: Las unidades dpticas son cuadradas y de color na-
ranja o blanco, existiendo tantas caras como sentido de circulaciéon. Se ubicaran
en la acera opuesta a la que se encuentra el peatén, con su parte inferior a no
menos de DOS METROS (2 m), ni mas de TRES METROS (3 m) sobre la acera.
Se pueden montar separadamente o en el mismo soporte de los semaforos para
control de vehiculos, debiendo ser unidades fisicas independientes. La cara del
semaforo debe colocarse en posicién vertical y normal.

2) SIGNIFICADO: Dispositivo para dirigir el movimiento de peatones en intersec-
ciones

semaforizadas. Se aplica en lo pertinente lo establecido en el literal b) del punto
32.

b) INTERMITENTES: Son los que tienen una o varias unidades opticas de color
amarillo que se iluminan alternadamente. Se utilizan para:

1) Prevenir peligro: Se compone de una o mas unidades opticas circulares de color
amarillo con un didmetro no menor de DOS DECIMAS DE METRO (0,2 m). Se le
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puede adicionar una sefial que indique la velocidad maxima a la que se debe cir-
cular.

2) Advertir intersecciones: Las mismas unidades del caso anterior, dispuestas ver-
ticalmente.

¢) PARA CRUCE FERROVIAL:

1) CONFORMACION FiSICA: Dos 6pticas circulares dirigidas hacia el transito, en
posicién horizontal, préximas entre si, que emiten luz roja en forma alternada, ro-
deadas de una pantalla negra, con sendas viseras en la parte superior. Se acom-
pafaran con una sefal sonora.

2) SIGNIFICADO: Cuando estan en funcionamiento, indican la aproximacion o pre-
sencia de vehiculos ferroviarios, los que tiene prioridad en el cruce, al que no pue-
den ingresar quienes circulan por la via publica. Cuando estan apagados significa
que el paso esta habilitado para la circulacion vial.

3) UBICACION: Debajo de la Cruz de San Andrés (P.3) y antes de las barreras
(R.30).
4) OBSERVACIONES: Los criterios de instalacion y accionamiento corresponden

al ferrocarril, conforme su legislacion especifica. La fiscalizacion la hace la autori-
dad de habilitacién y control del servicio ferroviario.

d) PARA CARRILES REVERSIBLES:

1) CONFORMACION FISICA: Las 6pticas son cuadradas, de TRES DECIMAS DE
METRO (0,3 m) de lado, con una “X” color rojo o una flecha verde apuntando hacia
abajo, sobre fondo oscuro.

2) SIGNIFICADO: La flecha verde indica habilitacion para circular por el carril sobre
el que se encuentra. Cuando titila, anuncia el inminente cambio de sentido de cir-
culacién de aquel. La “X” roja significa prohibicién de avanzar por el carril sobre el
que esta.

3) UBICACION: Todos los carriles de la via tendran semaforo con cara hacia ambos
sentidos sobre su centro y visibles desde cualquiera de ellos.

Para los reversibles: rojo y verde, y para los restantes: sélo el que corresponda a
su sentido permanente de circulacion. Se colocan a una altura de entre CINCO Y
SEIS METROS (5y 6 m).

CAPITULO VIII
SENALAMIENTO TRANSITORIO
37. CONCEPTO.

a) CONFORMACION FiSICA: Similares a las sefiales verticales y horizontales en
sus distintos tipos y a las luminosas, variando el mensaje, los colores, las dimen-
siones y los simbolos. Deben ser construidas en materiales reflectivos de alto brillo
y angularidad (punto 7. a. 3). Se recomienda al ente vial que la sefalizacion vertical
se realice con material reflectivo de mayores valores, cuando ello fuere posible.
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b) SIGNIFICADO: Sefalizan la ejecucion de trabajos de construccion y manteni-
miento en la via, o0 en zonas préximas a las mismas, siendo su funcion principal lo-
grar el desplazamiento de vehiculos y personas de manera segura y cémoda,
evitando riesgos de accidentes y demoras innecesarias.

c) UBICACION: De tal forma que el conductor tenga suficiente tiempo para captar
el mensaje, reaccionar y acatarlo. Como regla general, se instalaran al lado dere-
cho de la calle o carretera. Donde sea necesario un énfasis adicional se colocaran
sefales similares en ambos lados de la calzada. Asimismo se deben instalar otras
sefales sobre las vallas de sefializacién transitoria.

38. SENALES REGLAMENTARIAS.

a) CONFORMACION FiSICA: Debe cumplir con las caracteristicas técnicas gene-
rales establecidas para ellas, respetando colores y formas, y de acuerdo a lo es-
tablecido por el punto 37. a).

b) SIGNIFICADO: Transmiten érdenes especificas, de cumplimiento obligatorio en
el lugar para el cual estan destinadas, creando excepcion a las reglas generales
de circulacion.

c) UBICACION: Idem punto 37. c).
39. SENALES DE PREVENCION.

a) CONFORMACION FiSICA: Forma de cuadrado colocado con una diagonal ver-
tical, con simbolo o mensaje en negro y fondo naranja reflectante, con una orla
negra fina perimetral.

b) SIGNIFICADO: Previenen al conductor de la restriccion y riesgo existente en la
zona.

c) UBICACION: Con suficiente anticipacién de la zona a sefializar, quedando ello
a criterio de la autoridad.

T.1 CALLE O CARRETERA EN CONSTRUCCION O CERRADA.

a) CONFORMACION FiSICA: Placa de UN METRO CON UNA DECIMA DE
METRO (1,1 m) de ancho por UN METRO CON CUATRO DECIMAS DE METRO
(1,4 m) de largo, como minimo, que puede ser divisible en TRES (3) paneles inter-
cambiables, de fondo color naranja y letras y numeros en negro, llevando la le-
yenda “CARRETERA (O CALLE) EN CONSTRUCCION. m” o el cierre propiamente
dicho con franjeado en espacios de UNA DECIMA DE METRO (0,1 m), a CUA-
RENTAY CINCO GRADOS (45°) NE-SO naranja y blancas, o la indicacion de des-
vio con la sefial correspondiente y el itinerario del mismo.

b) SIGNIFICADO: Anticipa al conductor la zona de trabajo que encontrara mas
adelante y esta concebida con el propdsito de ser usada como advertencia general

de obstrucciones o restricciones provocadas por obras en vias publicas o terrenos
adyacentes a ella, que comprometen al transito.

c) UBICACION: Idem punto 39. c).
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d) OBSERVACIONES: Se podra usar juntamente con otras sefiales temporarias,
o repetirla variando la distancia.

T.2 DESVIO.

a) CONFORMACION FISICA: Idem T.1., llevando la leyenda “DESVIO...m” o colo-
cando simplemente “DESVIO” e indicando la distancia en una placa adicional ins-
talada debajo de la sefial principal en el mismo soporte.

b) SIGNIFICADO: Anticipa el punto donde el transito tiene que desviarse por una
calzada o via temporal.

c) UBICACION: Idem punto 39
d) OBSERVACIONES: Idem T.1.d).
T.3 CARRETERA DE UN SOLO CARRIL.

a) CONFORMACION FISICA: Idem T.1., llevando la leyenda “CARRETERA DE
UN SOLO CARRIL...m".

b) SIGNIFICADO: Anticipa el punto donde el transito en ambas direcciones tiene
que utilizar un solo carril de circulacion.

c) UBICACION: Idem punto 39 c).
T.4 ESTRECHAMIENTO DE CALZADA.

a) CONFORMACION FiSICA: Idem punto 39. a), con la figura de sefial preventiva
P.10.

b) SIGNIFICADO: Anticipa el punto donde se inhabilita parte de la calzada.
c) UBICACION: Idem punto 39. c).

d) OBSERVACIONES: Idem T.1. d).

T.5 BANDERILLERO.

a) CONFORMACION FISICA: Idem punto 39. a), con figura en color negro de un
banderillero y se indicara la distancia a que se encuentra en una placa adicional
debajo de la sefial (minimo a CIEN METROS (100 m) del abanderado).

b) SIGNIFICADO: Anticipa la presencia de un hombre con una bandera, con el fin
de regular el transito en el tramo donde se estén realizando trabajos de construc-
cion o mantenimiento.

c) UBICACION: Idem punto 39. c).

d) OBSERVACIONES: Idem T.1. d). El banderillero agita una bandera roja de dia
o una linterna de luz roja de noche, para advertir un peligro o indicar maniobras.

T.6 HOMBRES TRABAJANDO.

a)CONFORMACION FiSICA: Idem punto 39. a), llevando la figura en color negro
de un hombre realizando trabajos con una pala. Anexandose una placa debajo de
la sefial y en el mismo soporte con la indicacion de la distancia de los trabajadores.
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b) SIGNIFICADO: Asegura y protege a los trabajadores en la calzada o cerca de ella.
c) UBICACION: Idem punto 39. c).
T.7 EQUIPO PESADO EN LA VIA.

a) CONFORMACION FIiSICA: Idem punto 39. a), llevando el simbolo de una ma-
quinaria vial pesada.

b) SIGNIFICADO: Advierte la utilizacion de maquinarias y equipos pesados ope-
rando en la calzada o zonas adyacentes.

c) UBICACION: Idem punto 39. c).
T.8 TRABAJOS EN LA BANQUINA.

a) CONFORMACION FiSICA: Idem T.6, llevando la leyenda de “EN LA BAN-
QUINA”.

b) SIGNIFICADO: Indica el area donde se efectuan trabajos de mantenimiento de
la banquina no obstruyéndose la calzada.

c) UBICACION. Idem punto 39. c).

d) OBSERVACIONES: Debe complementarse con colocacién de conos en el borde
del pavimento.

T.9 ZONA DE EXPLOSIVOS.

a) CONFORMACION FIiSICA: Idem T.1, llevando la leyenda “ZONA DE EXPLOSI-
VOS”.

b) SIGNIFICADO: Anticipa el punto o area de trabajo donde se utilizan explosivos.
c) UBICACION: Idem punto 39. c).
40. SENALES DE INFORMACION.

a) CONFORMACION FIiSICA: Rectangulo de dimensiones y posicion variables
segun el tipo de sefal, con texto o simbolo en negro y fondo naranja reflectante,
con una orla negra fina.

b) SIGNIFICADO: Indican con anterioridad el trabajo que se realiza, su tipo, dis-
tancias y otros aspectos similares.

c) UBICACION: Con suficiente anticipacion de la zona a sefializar, quedando ello
a criterio de la autoridad.

T.10 LONGITUD DE LA CONSTRUCCION.

a) CONFORMACION FiSICA: Idem punto 40. a), con la leyenda “CARRETERAEN
CONSTRUCCION PROXIMOS...km”.

b) SIGNIFICADO: Indica los limites de construccién o mantenimiento de carretera
de mas de TRES KILOMETROS (3 km) de extension.

c) UBICACION: Debe colocarse como minimo a MIL METROS (1000 m), del inicio
del sector de trabajo y podra instalarse sobre barreras.
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d) OBSERVACIONES: Se utilizara donde se requiera, para trabajos de menor ex-
tensioén. En calles urbanas se adecuaran las distancias de colocacion.

T.11 FIN DE CONTRUCCION.

a) CONFORMACION FiSICA: Idem punto 40 a), con la leyenda “TERMINA CONS-
TRUCCION”.

b) SIGNIFICADO: Advierte la finalizacion de un trabajo de construccién o mante-
nimiento.

c) UBICACION: Debe colocarse aproximadamente a CIEN METROS (100 m) des-
pués del fin de un trabajo de construccién o mantenimiento, adecuando la distancia
en area urbana.

41. VALLAS.

a) CONFORMACION FiSICA: Son barreras de hasta TRES (3) elementos horizon-
tales, y segun su cantidad se denomina: Tipo I, Il y lll, de acuerdo a la cantidad de
elementos que tenga montadas sobre DOS (2) soportes paralelos y verticales. Ten-
dran franjas alternadas blancas y naranjas, con una inclinacién de CUARENTA'Y
CINCO (45°), segun sentido del transito. Cuando existen desvios a izquierda y de-
recha, las franjas deben dirigirse hacia ambos lados partiendo desde el centro de
la barrera. Las franjas deben ser reflectantes. Los soportes y el reverso de la ba-
rrera son de color blanco. Deben poseer caracteristicas que minimicen los riesgos
ante eventuales colisiones.

b) SIGNIFICADO: Advierten y alertan a los conductores de los peligros causados
por las actividades de construccion dentro de la calzada o cerca de ella, con el ob-
jeto de dirigirlos a través de la zona de peligro, o sorteando la misma.

c) UBICACION: A criterio de la autoridad, permitiendo el paso de los vehiculos en
forma gradual y segura a través del area de trabajo, garantizando ademas la se-
guridad de peatones, trabajadores y equipo. Las vallas del tipo |, se utilizan: cuando
el transito a través de la zona de trabajo se mantiene, canalizandolo y cercando el
area en la que se realizan actividades de mantenimiento que no requieran el com-
pleto cierre de la via. Las vallas del tipo Il se utilizan en similares condiciones a las
del tipo |, en los casos en que se desee aumentar la seguridad. Las vallas del tipo
11, se utilizan:

1) En las obras en que un tramo de via se ha cerrado al publico, incluyendo las
banquinas.

2) En situaciones especiales, colocadas sobre las banquinas a ambos lados de la
calzada para dar impresion de una via mas angosta. Se deben colocar balizas
(punto 46. a. 4) sobre las vallas, complementandolas con otras sefiales.

d) OBSERVACIONES: Deben estar precedidas por sefales preventivas o descrip-
tivas adecuadas en tamafio, numero y localizacion.

42. CONOS.
a) CONFORMACION FISICA: Dispositivo de forma cilindrica o cénica con un mi-
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nimo de CINCO DECIMAS DE METRO (0,5 m) de alto, con una base mas amplia.
Fabricados en materiales que permitan soportar el impacto, sin que dafien a los
vehiculos. Deben poseer elementos reflectivos de color naranja con franjas circun-
ferenciales horizontales de color blanco.

b) SIGNIFICADO: Idem punto 41. b).

c) UBICACION: A criterio de la autoridad.

d) OBSERVACIONES: Se emplearan conos de mayor tamafio cuando el volumen
del transito, velocidad u otros factores lo requieran. Se aconseja agregar lastre a
los mismos.

43. TAMBORES.

a) CONFORMACION FIiSICA: De capacidad aproximada a los DOSCIENTOS LI-
TROS (200 1), que puestos de pie, sirven para canalizar el transito. El color es na-
ranja y blanco, en franjas circunferenciales de DOS DECIMAS DE METRO (0,2 m)
de ancho, reflectantes. Tendran luces permanentes de advertencia (punto 46. a.
4).

b) SIGNIFICADO: Idem punto 41. b).

c) UBICACION: A criterio de la autoridad.

d) OBSERVACIONES: Previamente se colocara sefializacion de advertencia.

44. DELINEADORES.

a) CONFORMACION FISICA: Placa vertical de UNA DECIMA DE METRO (0,1 m)
de ancho por TRES DECIMAS DE METRO (0,3 m) de altura, como minimo, con
franjas naranjas y blancas alternadas y reflectantes, similar a las vallas e instaladas
a un minimo de CINCO DECIMAS DE METRO (0,5 m) sobre la calzada. El soporte
debe ser de material liviano y de color blanco.

b) SIGNIFICADO: Idem punto 41. b). Indican la alineacién horizontal y vertical de
una calzada, delimitando la senda en uso.

c) UBICACION: A criterio de la autoridad.
45. MARCAS HORIZONTALES.

a) CONFORMACION FiSICA: Demarcacion sobre el pavimento con bandas reflec-
tivas continuadas o segmentadas que permitan su retiro sin dificultad al cambiar
los patrones de transito. Son de color blanco o amarillo.

b) SIGNIFICADO: Cuando los trabajos demandan la utilizacion de una via secun-

daria o carril diferente a los de uso normal, se demarcara el desvio de uso alterna-
tivo.

c) UBICACION: A criterio de la autoridad.

d) OBSERVACIONES: Se usan en combinacién con sefales de prevencion, dis-
positivos de canalizacién y delineadores para indicar con claridad el paso a través
de la zona de trabajo.
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46. DISPOSITIVOS LUMINOSOS.
a) CONFORMACION FiSICA: Elementos emisores de luz, que se clasifican en:

1) Reflectores: iluminan generalmente a los banderilleros, a fin de brindarles se-
guridad. Deben colocarse de forma que no produzca deslumbramiento a los con-
ductores.

2) Luces delineadoras: Serie de lamparas de bajo voltaje de color rojo o amarillo
que se utilizan para delinear longitudinalmente la calzada a través de zonas en
construccion.

3) Luces intermitentes: De luz amarilla, identifican el peligro, llamando la atencién
sobre el mismo. Se recomienda su uso permanente.

4) Luces de advertencia en vallas: Semaforos o balizas de color amarillo, continuo
o intermitentes.

b) SIGNIFICADO: Complemento de sefales o dispositivos de canalizacion, que
contribuyen a darle mayor visibilidad. Las de color rojo indican zona prohibida, las
amarillas canalizan o previenen.

c) UBICACION: A criterio de la autoridad y de acuerdo a la zona o punto peligroso
que se desea advertir.

47. BARANDAS CANALIZADORAS DE TRANSITO.

a) CONFORMACION FiSICA: Consiste en una baranda de material plastico de tipo
New Jersey, de las siguientes dimensiones minimas, entre SETENTA a NOVENTA
CENTIMETROS (70 cm a 90 cm) de altura, CUARENTA CENTIMETROS (40 cm)
de ancho en la base y UN METRO (1 m) de largo.

b) SIGNIFICADO: Deben permitir su formacién en cadena de trenes de un sistema
de unién entre modulos, como asi también, arcas de curvas a los fines de permitir
delimitar zonas de trabajo, darsenas, islotes, canalizadores en forma transitoria o
permanente.

c) UBICACION: A criterio de la autoridad.

d) OBSERVACIONES: En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como
minimo DIEZ CENTIMETROS (10 cm). Podran rellenarse con agua, arena u otro
elemento inerte y deletalizado. De acuerdo al uso el médulo, sera de color blanco
y naranja alternado, para el caso de desvios o canalizadores eventuales, y de color
blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o canalizadores permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los médulos deberan constituir
tramos continuos y no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una
efectiva defensa del area o tramo a sefalizar.

ANEXO |
SISTEMA DE SENALIZACION VIAL UNIFORME
Figuras correspondientes al Anexo al Articulo 22
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Sefales Reglamentarias o Prescriptivas

%

No Avanzar

®f

Prohibicién de Circular

(Bicidetas) R 3

@

Prohibicién de Circular

(Traccién animal) R 3

2

Prohibicién de
Cambiar de Carril
R10

No Girar en U
(no retomarn) R 5

Contramano

Prohibicién de Circular
(Camibn) R 3

®

de Prohibicién

Prohibicién de Circular
R2 {Autos) R 3

Prohibicién de Circular
{Acoplado) R 3

@

Prohibicién de Circular Prohibicién de Circular
(Animal) R3 (Carro de mano) R3
No Estacionar No Girara la
ni Detenerse lzquierda
R9 R4
Prohibido No Ruidos
Adelantar R6 Molestos R 7
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Prohibicién de Circular
(Motos) R 3

®

Prohibicién de Circular
(Peatén) R3

Prohibicion de Circular
(Tractor) R 3

@

No Girar a la

Derecha
R4

@

No Estacionar
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Sefales Reglamentarias o Prescriptivas
de Restriccion

Limitacién de Limitacién Limitacién
Peso por Eje de Altura de Ancho
R11 R12 R13

Limitacién Limite de _ Estacionamiento
deLagn Velocidad Minima Exclusivo
A4 R16 R17

Circulacién Em:m_sha Circulacién Exclusiva Circulacién Exclusiva Circulacién Exclusiva
(Transporte Pablico) (Motos) (Bicicleta) (inetes)
R18 R18 R18
Circulacién Exclusiva Giro Obligatorio
(Peatones) (Derecha)
R18 R18 R20

Sentido de Circuladién
Sentido de Circulacién Sentido de Circulacién Sentido de Circulacién B
(Derecha) R 21 (lzquierda) R 21 (Comienzo Sentido Unico)R 21
|
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Paso Obligado Trénsito Pesado

Paso Obligado
(Derecha) (lzquierda) ala Derecha la lzquierda
R22 R22 R23 A24

Puesto de Control Comienzo de Transitar con

A25 Doble Mano Luces Bajas Encendidas
R26 Ley N°25456

Sefales Reglamentarias o Prescriptivas
de Prioridad

Fin de la Prescripcién
R32

Tramos de 18" en color rojo.
y blanco alternativos material
reflectivo en ambas caras de
la barrera.

# I | a
y 280
1.00 3 1.40
Fin de la Prescripcion
R3 0 !

Barreras Ferroviales R 30
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Sefales Preventivas
Advertencias de Maximo Peligro

/44 7

Paneles de Prevencién Paneles de Prevencién  Paneles de Prevencién
(aprox.) (obstéculo rigido) (curva)
P2 P2 P2
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Sefales Preventivas
Advertencias Sobre caracteristicas Fisicas de la Via

Curva Camino

(Contracurva)
7

Estrechamiento Estrechamiento

(En una sola mano) (Ascendente) (En las dos manas)
P10 P8 P10

Perfil Irregular Perfil Irregular

Calzada
(Lomada) (irregular) Resbaladiza
LAl P11 P12

Calzada Dividida
P20

A
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Sefales Preventivas
Advertencias Sobre caracteristicas Fisicas de la Via

Incorporacién de Inicio de Doble Encrucijada

Trénsito Lateral Circulacién {Cruce)
L) P23 P24

Encrucijada Encrucijada Encrucijada
(Empalme) (Bifurcacion) (Bifurcacién Alternativa)
P24 P24 P24

Sefales Preventivas
Posibilidad de Riesgos Eventuales

Presendia de
Vehiculo Extrafio

(Tranvia)
P29
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Presencia de Presencia de

Laterales Vehiculo Extrafio Vehiculo Extrafio
P30 (Tractor) (Ambulancia)
P29 P29

Senales Preventivas
Anticipo de Otros Dispositivos de Control de Transito

Flecha Direccional Fin de Prevencién Fin de Prevenci6n
P31 P34 P34

Proximidad de Proximidad de Proximidad de Proximidad de
Sefial Restrictiva Sefial Restrictiva Sefial Restrictiva Seméforo
(Otras) (Pare) (Paso) P33
P33 P33 P33
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Sefales Informativas
Nomenclatura Vial y urbana. Destinos y Distancias

4 * San Martin
100

Ruta Provindal Nnmam:lamra Urbana

ROSARIO
San Martin ROSARIO € MORON
1 100 I
- Identificacion de (En Caminos Primarios Orientacién
Nomenclatura Urbana Regién y Localidades. y Secundarios) (En Caminos Secundarios]

14 15 16 7

BARILOCHE '
Identificacién de Jurisdiccién

Comienzo o Fin de

Nomendatura
Zona Urbana o Acceso Geogréfico Mojén Kilométrico de Autopista

18 18 110 in
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Senales Informativas
Caracteristicas de la Via

1= I

PLIYEHUE 1 PUYEHUE

ABIERTO
=l
|
Comienzo n.wm
de Autopista Fin de Autopista 1186
112 113
Indicadora de Utilizacién Velocidades Desvio por cambio de
de Carriles Miximas Permitidas E de Recorrid Sentido de Circulacién
115 118 119
Emﬂnn' jento Permihdu Gi Permitido G Direcciones Permitidas
armen rar {Izqul;&f{ar (Bifurcacion)
I 2| 121
Direcciones Permitidas Direcciones Permitidas Direcciones Permitidas Direcciones Permitidas
(Derecha) | 22 (llq\-lierda] (Igual Sentido o Derecha) (Igual Sentido o lzquierda]
12 122 122
Direcciones Permitidas
(Ambas Direcciones) | 22
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Senales Informativas
Informacién Turistica y de Servicios

Puesto Servicio Estacion de

Sanitario Telefonico Senvicio Teleférico

. LAY

Lugar para
e Recreacion y
Mocamco Descanso

Saervicio

Campamento Restaurante

Punto

Estacionamiento iy
Panoramico
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Sefales Informativas
Informacién Turistica y de Servicios

T A

Estacionamiento

para Casas Aerbdromo Museo
Rodantes

Detencidn
Transporte
Piblico de
Pasajeros

Terminal de
Omnibus

Estacion de
Ferrocarril

Q F~| Agencia Nacional

376 W de Seguridad Vial



~| Agencia Nacional
¢’ de Seguridad Vial

Demarcacién Horizontal

o~
—

Linea de separacién de sentido Linea de separacion de sentido
de circulacién de dirculacion
Linea individual continua Lineas divisorias paralelas continuas
H1 H1

Linea de separacién de sentido Linea de separacion de sentido
de circulacién de drculacion
Linea divisoria continua paralela Lineas divisorias paralelas discontinuas
a otra discontinua para carriles reversibles
H1 H1

-
—

Linea de carril Linea de caril
Linea continua divisoria de Linea discontinua divisoria de
corrientes del mismo sentido corrientes del mismo sentido
H2 H2
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Demarcaciéon Horizontal

AEEE—
—-
—-

)

Lineas de carril exclusivo Linea de carril preferencial
Doble linea continua Linea de carril de mayor ancho
H2 H2

==

—_———————
Linea de borde de calzada Marcas transversales
Linea continua Linea de detencién
H3 H4

(=]
==

Senda peatonal Senda peatonal (cebrado)
HS5 HS

==

Senda para ciclistas Senda para ciclistas (cebrado)
HE HE
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Demarcacion Horizontal

ity

Lineas auxiliares para reduccién
de velocidad
H7

—_—

Flecha simple

I=
w

Flecha combinada

Estacionamiento (Paralelo)
H11

Marcas especiales
Marcas canalizadoras de trénsito
(e isletas)

Flecha curvada

Estacionamiento (90°)
H11
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Demarcacion Horizontal

P ) © 80 =V E

Parada de Carril Carril Maxima Carril Cedael Estacionamiento
Transporte Exclusivo Emergencia Exclusivo  Paso

Inscripciones
H12
CIOOIOOOOIOOOOIC)
Cruce ferroviario Separador de trénsito
H13 H14

FEFEEEERRCEER

Cordones pintados
H15

Delineadores (Conos) Para niebla
H17 H18
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Senalizacion Luminosa

B

Seméaforo Seméforo Seméforo de gran Seméforo de gran
con visera sin visera seccién roja con visera seccitn roja sin visera

- |
e e O
- [

Flecha vertical para Flecha horizontal para Semaforos especiales
seguir al frente seguir a la izquierda o derecha Para peatones

Seméforos especiales Seméforos especiales Seméforos especiales
Intermitentes Para cruce ferrovial Para carriles reversibles
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Anexo a los Articulos 29 inciso e) y 56 inciso h).
ANEXO S

REGLAMENTO GENERAL PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGRO-
SAS POR CARRETERA.

CAPITULO I.
DISPOSICIONES GENERALES.

ARTICULO 1°.- Este Reglamento General para el Transporte de Mercancias
Peligrosas por Carretera, establece las reglas y procedimientos para el trans-
porte por carretera de mercancias que siendo imprescindibles para la vida mo-
derna, solo consideradas peligrosas por presentar riesgos para la salud de las
personas. para la seguridad publica o para el medio ambiente. Esta cataloga-
cion de peligrosas se realiza de acuerdo a la Clasificacion y Numeracién enun-
ciadas en las Recomendaciones para el Transporte de Mercancias Peligrosas
de las Naciones Unidas y en el Listado de Mercancias Peligrosas aprobado
en el ambito del MERCOSUR - “Acuerdo sobre Transporte de Mercancias Pe-
ligrosas y sus Anexos”, que incluye los Cédigos de Riesgo y las Cantidades
Exentas por sustancia.

ARTICULO 2°.- Apruébanse las disposiciones funcionales que se especifican
en los articulos siguientes.

ARTICULO 3°.- Las normas referidas en el “Acuerdo sobre Transporte de Mer-
cancias Peligrosas y sus Anexos”, aprobado en el ambito del MERCOSUR for-
man parte de la presente Reglamentacion.

ARTICULO 4°.- La SECRETARIA DE TRANSPORTE DE LA NACION a través
de la COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL, es el
organismo de aplicacion del presente Reglamento quedando facultada para:

a) Incorporar nuevas disposiciones y modificar las Normas de este Reglamento
General para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera;

b) Proyectar el Régimen de Sanciones pertinente y disponer las Normas de
Especificacion Técnica inherentes al Transporte de Mercancias Peligrosas;

c) Intervenir en las cuestiones relacionadas con la aplicacion de leyes, regla-
mentos, disposiciones u otras normas en general, relativas al transporte de
mercancias peligrosas de caracter nacional o internacional.

d) Disponer las normas complementarias que requiere la aplicaciéon del pre-
sente Reglamento, tales como:

- Curricula, programa y certificado para el curso de capacitacion basico obli-
gatorio para los conductores de vehiculos del transporte de mercancias peli-
grosas;
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- Clasificacion y definicion de las clases de las mercancias peligrosas;
- Disposiciones generales para el transporte de mercancias peligrosas;

- Disposiciones particulares para cada una de las clases de mercancias peligro-
sas;

- Listado de mercancias peligrosas;
- Denominacién apropiada para el transporte;

- Disposiciones particulares para el transporte de mercancias peligrosas en can-
tidades limitadas.

- Elementos identificatorios de los riesgos;
- Embalajes;
- Disposiciones relativas a los recipientes intermedios para granel (RIGs);

- Disposiciones relativas a los contenedores, cisternas, contenedores cisterna e
iso-contenedores.

ARTICULO 5°.- El transporte de las mercancias peligrosas se regira por las dis-
posiciones del presente Reglamento General y por la reglamentacién especifica
vigente dispuesta por los organismos designados Autoridad de Aplicacion de
leyes 0 normas relativas a determinadas mercancias peligrosas, tales como la
DIRECCION GENERAL DE FABRICACIONES MILITARES, la SUBSECRETARIA
DE COMBUSTIBLES, la COMISION NACIONAL DE ENERGIAATOMICA, la SE-
CRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO, etcétera.

ARTICULO 6°.- Sera aceptado el ingreso o egreso de mercancias peligrosas
efectuadas conforme a las exigencias establecidas por la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) o la Organizacién para la Aviacion Civil Internacional (OACI).

ARTICULO 7°.- Alos fines del transporte, las mercancias peligrosas estaran co-
locadas en embalajes o equipamientos marcadas e identificadas que cumplan
con los requisitos establecidos en las Recomendaciones de Naciones Unidas
para el Transporte de Mercancias Peligrosas, conforme a los procedimientos na-
cionales que respondan a tales requisitos.

La documentacion, rétulos, etiquetas y otras inscripciones exigidas para el Trans-
porte de Mercancias Peligrosas, seran validas y aceptadas en el idioma oficial
de los paises de origen y de destino.

Las instrucciones escritas (Fichas de Intervencion) a que hace referencia el literal
b) del Articulo 35, deben ser redactadas en los idiomas oficiales de los paises de
procedencia, transito y destino.

ARTICULO 8°.- Seran aceptadas las certificaciones habilitaciones, licencias,
aprobaciones o informes de ensayo expedidos en otros paises, siempre que
estos tengan, al menos, idénticas exigencias que las normas nacionales.
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CAPITULO II.
DE LAS CONDICIONES DEL TRANSPORTE.
SECCION I.

DE LOS VEHICULOS Y LOS EQUIPAMIENTOS.

ARTICULO 9°.- El transporte de mercancias peligrosas solo puede ser realizado
por vehiculos y equipamientos (como por ejemplo cisternas y contenedores) cuyas
caracteristicas técnicas y estado de conservacion garanticen seguridad compatible
con los riesgos correspondientes a las mercancias transportadas.

1.- Los vehiculos y equipamientos especializados para el transporte de mercancias
peligrosas a granel deben ser fabricados de acuerdo con las normas y reglamentos
técnicos vigentes. En la inexistencia de estos, con una norma técnica reconocida
internacionalmente y aceptada por la autoridad competente.

2.- Cada Autoridad de Aplicacion indicara el organismo responsable para certificar
directamente a través de una entidad por el designada, la adecuacién de los vehi-
culos y equipamientos al transporte de mercancias peligrosas a granel, asi como
para expedir el correspondiente certificado de habilitacion.

3.- Los vehiculos y equipamientos que trata este articulo, seran inspeccionados con
la periodicidad establecida por la norma técnica respectiva, por el organismo com-
petente o la entidad por el designada.

4.- En caso de accidente, averia o modificacion estructural, los vehiculos y equipa-
mientos referidos, deben ser inspeccionados y ensayados por el organismo com-
petente o por la entidad por él designada, antes de su retorno a la actividad.

5.- Luego de cada inspeccion sera expedido un nuevo certificado de habilitacion.

ARTICULO 10.- Los vehiculos y equipamientos que hayan sido usados en el trans-
porte de mercancias peligrosas solo podran ser utilizados para otro fin, luego de
habérseles efectuado una completa liquidacion y descontaminacion.

1.- Toda operacion de limpieza y descontaminacion sera realizada en lugares apro-
piados, y la disposicion de los residuos de los contenidos y productos utilizados en
la limpieza deben cumplir las legislaciones y normas vigentes de la jurisdiccion.

2.- Las condiciones para la limpieza y descontaminacién de los vehiculos y equipa-
mientos después de la descarga, seran establecidas en conjunto por el transportista
y por el fabricante del producto o el expedidor.

3.- Ellugary las condiciones de las instalaciones donde se desarrollaran tales ope-
raciones, establecidas en conjunto por el transportador y por el fabricante del pro-
ducto o expedidor.

4.- La responsabilidad por la ejecucion de la limpieza y descontaminacion sera es-
tipulada en el contrato de transporte.
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ARTICULO 11.- Durante las operaciones de carga, transporte, descarga, trans-
bordo, limpieza y descontaminacion, los vehiculos y equipamientos utilizados en el
transporte de mercancias peligrosas deben portar los rétulos de riesgo y paneles
de seguridad identificadores de la carga, de acuerdo con lo dispuesto en las Normas
de Especificacion Técnicas, asi como las instrucciones escritas (Ficha de Interven-
cion) a que hace referencia el literal b) del Articulo 35.

Después de las operaciones de limpieza y completa descontaminacion de los vehi-
culos y equipamientos. Los rétulos de riesgo, paneles de seguridad e instrucciones
referidas, seran retirados del vehiculo o equipamiento.

ARTICULO 12.- Los vehiculos utilizados en el transporte de mercancias peligrosas
deben portar un conjunto de equipamientos para situaciones de emergencia con-
forme a las normas vigentes. En la inexistencia de éstas, en una norma reconocida
internacionalmente o siguiendo recomendaciones del fabricante del producto.

ARTICULO 13.- En el transporte de mercancias peligrosas los vehiculos deben
estar equipados con un elemento registrador de las operaciones, el que cumplira
con las Normas de Especificacion Técnica que se dicten al respecto.

ARTICULO 14.- Esta prohibido el transporte de mercancias peligrosas en vehiculos
destinados al transporte colectivo de pasajeros.

En los vehiculos de transporte de pasajeros, los equipajes acompafados solo po-
dran contener productos peligrosos de uso personal (medicinal o de tocador) en
una cantidad no mayor a UN KILOGRAMO ( 1 kg) o UN LITRO (1 I), por pasajero.
Asimismo, le esta totalmente prohibido el transporte de sustancias de las Clases 1
(Explosivos) y 7 (Radiactivos).

ARTICULO 15.- En ninglin caso una unidad de transporte cargada con mercancias
peligrosas puede circular con mas de un remolque o semirremolque.

SECCION II.
DEL ACONDICIONAMIENTO, CARGA, DESCARGA, ALMACENAJE Y
OPERACIONES DE TRANSPORTE.

ARTICULO 16.- Las mercancias peligrosas deben ser acondicionadas de forma tal
que soporten los riesgos de la carga, transporte, descarga y transbordo, siendo el
expedidor responsable por el adecuado acondicionamiento de las mercancias, si-
guiendo las especificaciones del fabricante de éstos, observando las condiciones
generales y particulares aplicables a los embalajes y recipientes intermedios para
graneles (RIG), que constan en las Normas de Especificacion Técnica.

1.- En el caso de un producto importado, el importador es responsable por la ob-
servancia de lo dispuesto, correspondiéndole adoptar las providencias necesarias
junto con el expedidor.

2.- El transportista solo aceptara para el transporte aquellas mercancias adecua-
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damente rotuladas, etiquetadas y marcadas de acuerdo con la correspondiente cla-
sificacion y los tipos de riesgo.

ARTICULO 17.- Esta prohibido el transporte en el mismo vehiculo o contenedor de
mercancias peligrosas con otro tipo de mercaderia o con otro producto peligroso,
salvo que hubiese compatibilidad entre las diferentes mercancias transportadas.

1.- Son incompatibles a los fines del transporte en conjunto, las mercancias que,
puestas en contacto entre si, puedan sufrir alteraciones de las caracteristicas fisicas
0 quimicas originales de cualquiera de ellas con riesgo de provocar explosion, des-
prendimiento de llamas o calor, formacién de compuestos, mezclas, vapores o
gases peligrosos.

2.- Esta prohibido el transporte de mercancias peligrosas con riesgo de contamina-
cién, junto con alimentos, medicamentos u objetos destinados al uso humano o ani-
mal o con embalajes de mercaderias destinadas al mismo fin.

3.- Esta prohibido el transporte de animales vivos con cualquier producto peligroso.

4.- Para la aplicacion de las prohibiciones de carga en comun, previstas en este ar-
ticulo, no seran consideradas las mercancias colocadas en pequefios contenedores
individuales, siempre que éstos aseguren la imposibilidad de dafios a personas,
mercaderias o al medio ambiente.

ARTICULO 18.- Esta prohibido transportar productos para uso humano o animal en
cisternas de carga destinadas al transporte de mercancias peligrosas.

Excepto que este sea efectuado con el conocimiento y aprobacion del expedidor,
conforme a la declaracion firmada por el transportista manifestando cuales fueron
los ultimos productos transportados por el vehiculo y las normas de descontamina-
cién utilizadas, sin perjuicio de la responsabilidad del transportista.

ARTICULO 19.- El manipuleo, carga, descarga y estiba de bultos que contengan
mercancias peligrosas seran ejecutados en condiciones de seguridad adecuadas
a las caracteristicas de las mercancias y a la naturaleza de sus riesgos.

ARTICULO 20.- Las mercancias peligrosas que sean almacenadas en depdsitos
de transferencia de carga, deben continuar observando las normas y medidas de
seguridad especificas, adecuadas a la naturaleza de los riesgos.

ARTICULO 21.- Los diferentes componentes de un cargamento que incluya mer-
cancias peligrosas deben ser convenientemente estibados y sujetos por medios
apropiados, de modo de evitar cualquier desplazamiento de tales componentes,
unos con respecto a los otros, y en relacion con las paredes del vehiculo o conte-
nedor.

ARTICULO 22.- Cuando un cargamento incluya mercancias peligrosas y no peli-
grosas, éstas deben ser estibadas separadamente.

ARTICULO 23.- Esta prohibido al personal involucrado en la operacion de transporte
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abrir bultos que contengan mercancias peligrosas.
SECCION III.
DEL ITINERARIO Y DEL ESTACIONAMIENTO.

ARTICULO 24.- El transportista debera programar el itinerario del vehiculo que
transporte mercancias peligrosas de forma tal de evitar, si existe alternativa, el uso
de vias en areas densamente pobladas o de proteccién de embalses, reservas de
agua o reservas forestales y ecoldgicas, o sus proximidades, asi como el uso de
aquellas de gran afluencia de personas y vehiculos en los horarios de mayor inten-
sificacion de transito.

ARTICULO 25 .- Las autoridades con jurisdiccién sobre las vias pueden determinar
restricciones al transito de vehiculos que transporten mercancias peligrosas, a lo
largo de toda su extension o parte de ella, sefializando los tramos con restriccion y
asegurando un itinerario alternativo que no presente mayor riesgo, asi como esta-
blecer lugares y periodos con restricciones para estacionamiento, parada, carga y
descarga.

En caso en que el itinerario previsto exija ineludiblemente el uso de una via con
restriccion de circulacion, el transportador justificara dicha situacion ante la autoridad
con jurisdiccion sobre la misma, quien podra establecer requisitos aplicables a la
realizacion del viaje.

ARTICULO 26.- El vehiculo que transporta mercancias peligrosas solamente podra
estacionar, para descanso o pernocte de la tripulacion, en areas previamente de-
terminadas por las autoridades competentes y, en caso de inexistencia de las mis-
mas, debera evitar el estacionamiento en zonas residenciales. Lugares publicos o
lugares de facil acceso al publico, areas densamente pobladas o de gran concen-
tracion de personas o vehiculos.

1.- Cuando, por motivos de emergencia, parada técnica, falla mecanica o accidente,
el vehiculo se detenga en un lugar no autorizado, debe permanecer sefalizado y
bajo vigilancia de su conductor o de las autoridades locales, salvo que su ausencia
fuese imprescindible para la comunicacién del hecho, pedido de socorro o atencion
médica.

2.- Solamente en caso de emergencia el vehiculo puede estacionar o detenerse en
las banquinas o bermas de las carreteras.

SECCION IV.
DEL PERSONAL INVOLUCRADO EN LA OPERACION DE TRANSPORTE.

ARTICULO 27.- Los conductores de vehiculos que transporten mercancias peligro-
sas, deben poseer ademas de las habilitaciones exigidas por las normas de transito,
un certificado de formacion profesional expedido por la autoridad competente o la
institucion sobre la que ella delegue estas funciones.
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Para la obtencion de dicho certificado debera aprobar un curso de capacitacion ba-
sico obligatorio, y para prorrogarlo un curso de actualizacién periédico.

Cuando la tripulacién de un vehiculo estuviera constituida por mas de una persona
los eventuales acompafiantes deben haber recibido la formacién basica obligatoria
para actuar en casos de emergencia.

ARTICULO 28.- EI transportista, antes de movilizar el vehiculo debe inspeccionarlo,
asegurandose de sus perfectas condiciones para el transporte a que se destina,
con especial atencion a la cisterna, carroceria y demas dispositivos que puedan
afectar la seguridad de la carga transportada.

ARTICULO 29.- El conductor, durante el viaje, es el responsable por la guarda, con-
servacién y buen uso de los equipamientos y accesorios del vehiculo, inclusive los
exigidos en funcion de la naturaleza especifica de las mercancias transportadas.

El conductor debe examinar, regularmente y en un lugar adecuado, las condiciones
generales del vehiculo. En particular, verificara grado de temperatura y demas con-
diciones de los neumaticos del vehiculo, asi como la posible existencia de fugas y
de cualquier tipo de irregularidad en la carga.

ARTICULO 30.- El conductor interrumpira el viaje, en lugar seguro, y entrara en
contacto con la empresa transportista, autoridades o entidad cuyo nimero telefénico
conste en la documentacién de transporte, por el medio mas rapido posible, cuando
ocurriesen alteraciones en las condiciones de partida, capaces de poner en riesgo
la seguridad de vidas, bienes o del medio ambiente.

ARTICULO 31.- El conductor no participara de las operaciones de carga, descarga
y transbordo de mercancias, salvo que este debidamente orientado por el expedidor
o por el destinatario, y cuente con la anuencia del transportador.

ARTICULO 32.- Sélo cuando el personal esté involucrado en las operaciones de
carga, descarga, transbordo o en el caso que tuviera que atender una emergencia
de mercancias peligrosas, debera usar el traje y el equipamiento de proteccion in-
dividual, conforme a las normas e instrucciones provistas por el fabricante.

ARTICULO 33.- En las operaciones de transbordo de mercancias peligrosas a gra-
nel, cuando fueran realizadas en la via publica, solo podra intervenir personal que
haya recibido capacitacién sobre la operacién y los riesgos inherentes a las mer-
cancias transportadas.

ARTICULO 34.- Esta prohibido transportar viajeros en las unidades que transporten
mercancias peligrosas, solo debe estar constituido por el personal del vehiculo.

CAPITULO 111
DE LA DOCUMENTACION DEL TRANSPORTE.

ARTICULO 35.- Sin perjuicio de las normas relativas al transporte y al transito, a
las mercancias transportadas y a las disposiciones fiscales, los vehiculos automo-

LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA 389



LEYES Y DECRETOS DE LA SEGURIDAD VIAL EN ARGENTINA

tores transportando mercancias peligrosas solo podran circular portando los siguien-
tes documentos:

a) declaracioén de carga legible emitida por el expedidor, conteniendo las siguientes
informaciones sobre el producto peligroso transportado;

i) la denominacion apropiada para el transporte, la clase o division acompafada si
fuera el caso, por el grupo de compatibilidad, y el numero de ONU en ese orden;

ii) el grupo de embalaje si correspondiera:

iii) declaracion emitida por el expedidor de acuerdo con la legislacion vigente, que
el producto estad adecuadamente acondicionado para soportar los riesgos nhormales
de la carga, descarga, estiba, transbordo y transporte, y que cumple con la regla-
mentacioén en vigor;

b) instrucciones escritas (Fichas de Intervencion en caso de Emergencia), en pre-
vision de cualquier accidente que precisen en forma concisa:

i) la naturaleza del peligro presentado por las mercancias peligrosas transportadas,
asi como las medidas de emergencia;

ii) las disposiciones aplicables en el caso que una persona entrara en contacto con
los materiales transportados o con las mercancias que pudieran desprenderse de
ellos;

i) las medidas que se deben tomar en caso de incendio y en particular los medios
de extinciéon que no se deben emplear;

iv) las medidas que se deben tomar en el caso de rotura o deterioro de los embalajes
o cisternas, o en caso de fuga o derrame de las mercancias peligrosas transporta-
das:

v) en la imposibilidad del vehiculo de continuar la marcha, las medidas necesarias
para la realizacion del transbordo de la carga, o cuando fuera el caso, las restric-
ciones de manipuleo de la misma;

vi) teléfonos de emergencia de los cuerpos de bomberos, érganos policiales, de de-
fensa civil, de medio ambiente y, cuando fuera el caso, de los organismos compe-
tentes para las Clases 1y 7, a lo largo del itinerario.

Estas instrucciones seran proporcionadas por el expedidor de la carga conforme a
informaciones proporcionadas por el fabricante o importador del producto transpor-
tado.

c) en el transporte de sustancias a granel, el original del certificado de habilitacion
para el transporte de mercancias peligrosas del vehiculo y de los equipamientos,
expedido por la autoridad competente;

d) el elemento o documento probatorio que el vehiculo cumple con la Revision Téc-
nica Obligatoria;
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e) documento original que acredite el curso de capacitacién basico obligatorio ac-
tualizado del conductor de vehiculos, empleados en el transporte de mercancias
peligrosas por carretera:

En la documentacion descripta precedentemente se considerara que:

1.- La informacion referida en el inciso a) de este articulo puede hacerse constar
en el documento fiscal referente al producto transportado o en cualquier otro docu-
mento que acompaiie la expedicion.

Si se enumeran en un mismo documento mercancias peligrosas y no peligrosas,
aquellas deben figurar primero o ser puestas de relieve de otra manera.

2.- El certificado de habilitacion referido en el literal ¢) de este articulo perdera va-
lidez cuando el vehiculo o el equipamiento:

a) tuviera sus caracteristicas alteradas;

b) no obtuviera aprobacion al ser inspeccionado;

c) no fuera sometido a inspeccion en las fechas estipuladas;

d) accidentado, no fuera sometido a nueva inspeccion, después de su recuperacion.

- Cuando hubiera evidencias de que hayan ocurrido cualquiera de las alternativas
previstas en el numeral anterior, el certificado debe ser recogido por la autoridad
de fiscalizacién y remitido al organismo que lo haya expedido.

4.- Los documentos estipulados en este articulo no eximen al transportista de la
responsabilidad directa por eventuales dafios que el vehiculo o equipamiento pue-
dan causar a terceros, ni exime al expedidor de responsabilidad por los dafios pro-
vocados por las mercancias, por negligencia de su parte.

CAPITULO IV.
DE LOS PROCEDIMIENTOS EN CASO DE EMERGENCIA.

ARTICULO 36.- En caso de accidente, averia u otro hecho que obligue a la inmo-
vilizacion del vehiculo que transporte mercancias peligrosas, el conductor adoptara
las medidas indicadas en las instrucciones escritas a que se refiere el literal b) del
Articulo 35, dando cuenta a la autoridad de transito o de seguridad mas préxima,
por el medio disponible mas rapido, detallando lo ocurrido, el lugar, las clases y can-
tidades de los materiales transportados.

ARTICULO 37.- En razén de la naturaleza, extension y caracteristicas de la emer-
gencia, la autoridad que intervenga en el caso requerira al expedidor, al fabricante
o al destinatario del producto la presencia de técnicos o personal especializado.

ARTICULO 38.- En caso de emergencia, accidente o averia, el fabricante, el trans-
portista, el expedidor y el destinatario de la mercancia peligrosa daran apoyo y pres-
taran las aclaraciones que | es fueran solicitadas por las autoridades publicas.
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ARTICULO 39.- Las operaciones de transbordo en condiciones de emergencia
deben ser ejecutadas de conformidad con las instrucciones del expedidor, fabricante
o del destinatario del producto y si es posible, con la presencia de la autoridad pu-
blica.

1.- Cuando el transbordo fuera ejecutado en la via publica, deben ser adoptadas
las medidas de seguridad en el transito y proteccion de personas y del medio am-
biente.

2.- Quienes actuen en estas operaciones deben utilizar los equipos de manipuleo y
de proteccion individual recomendados por el expedidor o el fabricante del producto,
o los que se indican en las normas especificas relativas al producto.

3.- En caso de transbordo de productos a granel el responsable por la operacion
debe haber recibido capacitacion especifica sobre el tipo de mercancia.

CAPITULO V.

DE LOS DEBERES, OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES.

SECCION I.

DE LOS FABRICANTES DE VEHICULOS, EQUIPAMIENTOS Y PRODUCTOS.

ARTICULO 40.- El fabricante de vehiculos y equipos especializados para el trans-
porte de mercancias peligrosas respondera por su calidad y adecuacion a los fines
a que se destinen.

ARTICULO 41 - El fabricante de la mercancia peligrosa debe:

a) proporcionar al expedidor las especificaciones relativas al adecuado acondicio-
namiento del producto y, cuando fuese el caso, el listado de equipos para situacio-
nes de emergencia que se indican en el Articulo 12;

b) proporcionar al expedidor las informaciones relativas a los cuidados a ser toma-
dos en el transporte y manipuleo del producto, asi como las necesarias para la pre-
paracion de las instrucciones a que se refiere el inciso b) del Articulo 35:

¢) proporcionar al transportista o expedidor las especificaciones para la limpieza y
descontaminacion de vehiculos y equipamientos; y

d) brindar el apoyo y las informaciones complementarias que le fueran solicitadas
por el transportista o por las autoridades publicas en caso de emergencia.

ARTICULO 42.- Cuando se realice la importacion de un producto o equipamiento,
el operador debe exigir del expedidor o fabricante todos los documentos necesarios
para el transporte de mercancias peligrosas que conformen lo establecido en el Ar-
ticulo 35.

Asimismo, dara cumplimiento a las obligaciones fijadas a la figura del expedidor o
fabricante, de acuerdo a lo establecido en los Articulos 44 y 45 del presente Anexo.
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SECCION II.

DEL CONTRATANTE DEL TRANSPORTE DEL EXPEDIDOR Y DEL DESTINATA-
RIO.

ARTICULO 43.- El contratante del transporte debe exigir del transportista el uso de
vehiculos y equipamientos en buenas condiciones operacionales y adecuados al
uso a que se destinen.

ARTICULO 44 - El contrato de transporte estipulara quien sera el responsable, si el
contratante o el transportista, por el suministro de los equipos necesarios para las
situaciones de emergencia.

ARTICULO 45.- El expedidor debe:

a) proporcionar al transportista los documentos exigibles para el transporte de mer-
cancias peligrosas asumiendo la responsabilidad por lo que declara;

b) brindar al transportista, de conformidad con el fabricante, todas las informaciones
sobre el producto peligroso y los riesgos a él asociados, las medidas de seguridad
en el transporte y las precauciones esenciales a ser adoptadas en caso de emer-
gencia:

c) entregar al transportista las mercancias debidamente rotuladas, etiquetadas, mar-
cadas y acondicionadas siguiendo las especificaciones del fabricante del producto,
respetando las disposiciones relativas a embalajes y recipientes intermedios para
graneles (RIC), que consten en las Normas de Especificacion Técnica;

d) exigir del transportista la utilizacion de rétulos de riesgo y paneles de seguridad
identificadores de la carga, conforme a lo establecido en las Normas de Especifica-
cién Técnica;

e) acordar con el transportista, en el caso que este no lo posea, el suministro de ro-
tulos de riesgo y paneles de seguridad, o equipos especificos para atender las si-
tuaciones de emergencia, con las debidas instrucciones para su correcta utilizacion;

f) no aceptar el uso de vehiculos o equipos cuando existieran evidencias claras de
su inadecuacién o mal estado de conservacion y exigir, el porte en condiciones de
validez, de los certificados referidos en los literales c), d) y e) del ARTICULO 35;

g) exigir al transportista, previo a la carga de producto a granel, una declaracion fir-
mada bajo responsabilidad de éste, que indique cual fue, como minimo, el Ultimo
producto transportado por el vehiculo y las normas utilizadas en la descontamina-
cion.

ARTICULO 46.- El expedidor y el destinatario prestaran todo el apoyo posible, y
daran las aclaraciones necesarias que fueran solicitadas por el transportista o au-
toridades publicas, en casos de emergencia en el transporte de productos peligro-
SOS.
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ARTICULO 47.- Las operaciones de carga y de descarga son de responsabilidad,
salvo pacto en contrario, del expedidor y del destinatario respectivamente. A ellos
correspondera dar capacitacion y orientacion adecuada al personal interviniente,
en cuanto a los procedimientos a ser adoptados en esas operaciones.

1.- El transportista sera corresponsable por las operaciones de carga o descarga,
cuando en ellas participe por acuerdo con el expedidor o con el destinatario.

2.- Las operaciones de carga o descarga en dependencias del transportista, pueden
por comun acuerdo entre las partes involucradas, ser de responsabilidad de éste.

ARTICULO 48.- En la carga, estiba y descarga de mercancias peligrosas, el expe-
didor y el destinatario respectivamente, tomaran las precauciones necesarias para
la preservacion de los bienes de propiedad del transportista o de terceros.

SECCION III.
DEL TRANSPORTISTA DE CARGA.

ARTICULO 49.- Constituyen deberes y obligaciones del transportista de carga por
carretera:

a) dar adecuado mantenimiento y utilizacion a los vehiculos y equipamientos;

b) hacer inspeccionar las condiciones de funcionamiento y seguridad del vehiculo
y equipamientos, de acuerdo con la naturaleza de la carga a ser transportada, en
la periodicidad reglamentaria;

c) supervisar para resguardo de las responsabilidades del transporte, las operacio-
nes ejecutadas por el expedidor o el destinatario de la carga, descarga y transbordo,
adoptando las precauciones necesarias para prevenir riesgos a la salud e integridad
fisica de su personal y al medio ambiente:

d) obtener el certificado de habilitacion para el transporte de mercancias peligrosas
a granel;

e) transportar productos a granel de acuerdo con lo especificado en el certificado
de habilitacién (literal e) del Articulo 35, y exigir del expedidor los documentos refe-
ridos en los literales a) y b) del mismo Articulo;

f) transportar mercancias peligrosas en vehiculos que posean en vigencia la Revi-
sién Técnica Obligatoria.

g) comprobar que el vehiculo porte la documentacion exigida, asi como el conjunto
de equipamientos necesarios para las situaciones de emergencia, accidente o ave-
ria (Articulo 12), asegurandose de su buen funcionamiento;

h) instruir al personal involucrado en la operacién de transporte sobre la correcta
utilizacion de los equipamientos necesarios para las situaciones de emergencia, ac-
cidente o averia, conforme a las instrucciones del expedidor;

i) observar por la adecuada calificacién profesional del personal involucrado en la
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operacion de transporte, proporcionandole el curso de capacitacion basteo obliga-
torio y la licencia habilitarte para el transporte de mercancias peligrosas;

j) proporcionar a su personal los trajes y equipamientos de seguridad en el trabajo,
recomendando que sean utilizados en las operaciones de transporte, carga, des-
carga y transbordo;

k) proporcionar al expedidor, la declaracién a que se refiere el literal g) del Articulo
45;

I) comprobar la correcta utilizacion en los vehiculos y equipos, de los rétulos de
riesgo y paneles de seguridad adecuados para las mercancias transportadas;

m) realizar las operaciones de transbordo cumpliendo los procedimientos y utili-
zando los equipamientos recomendados por el expedidor o el fabricante del pro-
ducto; y

n) dar orientacion en lo referente a la correcta estiba de la carga en el vehiculo siem-
pre que, por acuerdo con el expedidor, sea corresponsable por las operaciones de
carga y descarga.

Si el transportista recibiera la carga precintada y estuviera impedido, por el expedi-
dor o el destinatario, de acompafiar las operaciones de carga o descarga, esta exi-
mido de la responsabilidad por accidente o averia ocurridos por el mal
acondicionamiento de la misma.

ARTICULO 50.- Cuando el transporte fuera realizado por un transportista subcon-
tratado, los deberes y obligaciones a que se refieren los literales g) a m) del articulo
anterior, constituyen responsabilidad de quien lo haya contratado.

ARTICULO 51.- El transportista rehusara realizar el transporte, cuando las condi-
ciones de acondicionamiento de las mercancias no estuvieren conforme a lo esti-
pulado en este Reglamento General o demas normas e instrucciones, o presentaren
signos de violacion, deterioro, o mal estado de conservacion, bajo pena de respon-
sabilidad solidaria con el expedidor.

SECCION IV.
DE LA FISCALIZACION.

ARTICULO 52.- La fiscalizacion del cumplimiento de este Reglamento General,
como asi también, de las demas normas e instrucciones aplicables al transporte,
seran ejercidas por las autoridades competentes.

1.- La fiscalizacion del transporte comprende:
a) examinar los documentos de porte obligatorio (Articulo 35);

b) comprobar la adecuada instalacion de los rétulos de riesgo y paneles de seguri-
dad en los vehiculos y equipos (Articulo 11) y los rétulos y etiquetas de acondicio-
namiento (Articulo 16);
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c) verificar la existencia de fugas en el equipo de transporte de carga a granel;
d) observar la colocacién y estado de conservacion de los embalajes;

e) observar el estado de conservacion de los vehiculos y equipamientos; y

f) verificar la existencia del conjunto de equipamientos de seguridad.

2.- Esta prohibida la apertura de los bultos que contengan mercancias peligrosas
por parte de lo servicios de inspeccion del transporte.

ARTICULO 53. Observada cualquier irregularidad que pudiera provocar riesgos a
personas, bienes y, o al medio ambiente la autoridad competente debera tomar las
providencias adecuadas para subsana la irregularidad pudiendo, si fuera necesario,
determinar:

a) la retencién del vehiculo y equipos, o su remocion a lugar seguro a un lugar donde
pueda ser corregida la irregularidad;

b) la descarga y transferencia de los productos a otro vehiculo o a lugar seguro; y

c) la eliminacion de la peligrosidad de la carga o su instruccién, con orientacién del
fabricante o del importador del producto y, cuando fuera posible, con la presencia
del representante de la entidad aseguradora.

Estas disposiciones podran ser adoptadas en funcion del grado y naturaleza del
riesgo, mediante evaluacién técnica y siempre que sea posible, con el acompafia-
miento del fabricante o importador- del producto, contratante del transporte, expe-
didor, transportista y representantes de los 6rganos de defensa civil y del medio
ambiente.

Durante la retencion, el vehiculo permanecera bajo custodia de la autoridad com-
petente, sin perjuicio de la responsabilidad del transportista o de otro agente por
los hechos que dieran origen.

CAPITULO VI.
DE LAS INFRACCIONES Y PENALIDADES.

ARTICULO 54 .- La inobservancia de las disposiciones reglamentarias referentes al
transporte de mercancias peligrosas, somete al infractor a sanciones aplicables
conforme al régimen establecido al efecto.

ARTICULO 55.- La aplicacién de las penalidades previstas en el articulo anterior
no excluye otras previstas en legislaciones especificas, ni exime al infractor de las
responsabilidades civiles y penales que correspondieran.

(Nota Infoleg: Por art. 1° de la Resolucion N° 208/99 de la Secretaria de Transporte
B.0O. 23/06/1999, se incorpora al presente Reglamento el “Régimen de Infracciones
y Sanciones al Acuerdo para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas
en el MERCADO COMUN DEL SUR (MERCOSUR)”, aprobado por Decision N°
8/97 del Consejo del Mercado Comun.)
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(Nota Infoleg: Por art. 1° de la Resolucion N° 110/97 de la Secretaria de Transporte
B.0O. 11/12/1997, se incorpora al presente Reglamento, el “Programa de Curso de
Capacitacion Basico Obligatorio para Conductores de Vehiculos Empleados en el
Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera”.)

(Nota Infoleg: Por art. 1° de la Resolucion N° 195/97 de la Secretaria de Obras Pu-
blicas y Transporte B.O. 29/07/1997, se incorporaron al presente Reglamento las
“Normas Técnicas para el Transporte Terrestre”.)

ANEXO T
SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

(Anexo sustituido por art. 21 del Decreto N° 1716/2008 B.O. 23/10/2008. Vigencia:
a partir de su publicacién en el Boletin Oficial.)

CINCO (5) Formularios Modelos del Anexo al Articulo 66.

ANEXO U

UNIFICACION ACTA DE CHOQUE, DENUNCIA DE SINIESTRO, FICHA ACCI-
DENTOLOGICA

Anexo 2: Régimen de contravenciones y sanciones.

(Nota Infoleg: A causa de la extension de los presentes anexos, los mismos pueden
ser consultados en forma separada accediendo al link correspondiente.)
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